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RESUMO

Compreender os elementos que potencializem o delsenento econémico de determinada localidade tgma
necessario nas ciéncias gerenciais e no planejandentiestinos turisticos. Colaborando com lacuediscas
referentes a andlise particular de atividades aesporte e seu impacto no turismo, nesse estudma-ises
identificar as relacbes econdmicas entre o turisnmtransporte rodoviario de pessoas em cidadéstit¢as,
sendo adotado como referéncia o caso de CaldasM@aias / Brasil, considerada um dos principai&idos
turisticos do pais. A partir do uso de dados ecdacdsne caracteristicas do transporte de pessoesn fo
utilizados modelos estatisticos na analise, pomgi® do impacto do aumento da frota de veiculos do
transporte publico no produto interno bruto do roipio, demonstrando os niveis de impacto entreagéweis
consideradas. Tais resultados podem ser utilizéaiot® para o gerenciamento das atividades de waresp
guanto para o planejamento de destinos turisticos.

Palavras-chave Impacto Econdmico; Transporte de Pessoas; Turismo
ABSTRACT

Understanding the elements that potentiate theanmndevelopment of a certain locality becomes ssagy in
the managerial sciences and planning of tourig&tidations. Collaborating with theoretical gadatesl to the
particular analysis of transport activities andirth@pact on tourism, this study seeks to identifg economic
relations between tourism and road transportatiopeople in tourist cities, being adopted as aresfee the
case of Caldas Novas / Goias / Brazil, one of tlanntourist destinations in the country. From trse wf
economic data and the characteristic of peoplesprantation, statistical models has been used ttyamafor
example, the impact of the increase of vehiclepublic transport at the gross domestic product hef t
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municipality, demonstrating the levels of impactvieen the variables considered. Such results carsée to
manage the transport activities and for the plagoifitourism.

Keywords: Economic Impact; Tourism; Transportation of Peopl
RESUMEN

Comprender los elementos que potencian el desagotindmico de determinada localidad se hace mizesa
las ciencias gerenciales y en la planificacion éstidos turisticos. Colaborando con lagunas tedriegerentes
al andlisis particular de actividades de transppria impacto en el turismo, en ese estudio seabidentificar
como relaciones econdmicas entre el turismo yaglsporte por carretera de personas en ciudadsticasi
siendo adoptado como referencia el caso de Caldass\/ Goids / Brasil, uno de los principales desti
turisticos del pais. A partir del uso de datos énuoos y caracteristicas del transporte de persm@asian
utilizados modelos estadisticos en el analisis,gg@mplo, del impacto del aumento de la flota deiados del
transporte publico en el producto interno bruto @einicipio, demostrando los niveles de impacto estas
variables consideradas. Estos resultados se pugiiear para la gestién de actividades de trartsperpara la
planificacién de destinos turisticos.

Palabras clave Impacto Econémico; Transporte de Personas; Toarism

1INTRODUCAO

A atividade de transporte refere-se a movimentdfs@ica de pessoas a partir de diferentes modais,
como o rodoviario, aeroviario, ferroviario e hidiéo ou maritimo. Dentre esses, o0 modal rodovigeaestaca
em relacdo a sua intensa utilizacdo que, mesmouipdss custos operacionais significativos, destaca-s
principalmente pela sua flexibilidade e em funcéeuda capilaridade no territério nacional.

Dentre as atividades que possuem uma relacdo padodrm a area de transporte esta o turismo que,
segundo Leiper (1979), pode ser conceituado comoamnjunto de viagens ndo continuas em que os dhei
se distanciam por um periodo ndo menor que uma deisuas residéncias. Considera-se que uma desdias
turismo, de acordo com o autor, refere-se ao tmtsmgle pessoas, sendo essa uma das evidénciafeltae
relacdo entre transporte e turismo.

Apesar de diferentes estudos analisarem a relagffie gansporte e turismo, como na analise dos
paradigmas entre turismo e mobilidade (HARRISON,7®u os impactos do transporte na competitividiae
turismo (ANDRADES; DIMANCHE, 2017; CONG, 2016), béa lacuna na literatura quando se considera, por
exemplo, a andlise de variaveis particulares, ctamwanho da frota, arrecada¢Ges municipais, enti@ou
Sendo assim, nesse estudo pretende-se identific&lagdo entre o transporte de pessoas e indicadore
econdmicos na atividade turistica, considerandooc@feréncia um dos principais destinos turistdopais, o

municipio de Caldas Novas / GO.

2 TRANSPORTE PUBLICO DE PESSOAS E TURISMO

O desenvolvimento econdmico de determinada locddidéepende de inUmeros fatores, e um deles
constitui-se na sua infraestrutura de transportes gor intermédio dos meios de transportes oféwsce
servicos associados, possibilita a execucéo dielaties econdmicas que dependem de seu bom funa@ot@am
como, por exemplo, o turismo (CROUCH; RITCHIE, 1R99

A gestdo do transporte publico com foco na otindipaglos recursos logisticos, em funcdo da

mobilidade de pessoas e objetos, pode gerar uriead#beneficios para o pais ou regido em quesesido
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empregado, implicando em beneficios econdmicosciisopara a comunidade local (Njoh, 2008). Pam qu
esses resultados sejam alcancados, torna-se mexeasgdlanejamento e gestdo a partir das necessdad
oportunidades reais da localidade.

O ndo atendimento das necessidades de locomocaamdefamilia pelo transporte publico, por
exemplo, pode gerar consequéncias diretas e iadinet seu bem estar econémico. Flatcher, Garaskglsen
(2005) demonstram que a grande dependéncia paptee particular das familias analisadas em seu@s
deve-se ao fato de elas ndo possuirem um servigoadsporte publico que satisfaca suas necessidiges
locomocgé&o. Devido aos gastos elevados com o traesparticular, foi observado que muitas familiasviam
recursos financeiros de necessidades basicas @de e alimentagéo para manter esse transporte.

Nota-se que a relevancia do transporte e dos sistéogisticos para o desenvolvimento econdmico de
um pais pode ser observada em diferentes estudbs. (R008) faz uma relacdo entre a capacidade de
globalizacdo do continente africano e sua infrabsta de transportes, demostrando que para viabibz
integracdo entre os paises deve haver formas réfisigle se transportar pessoas ou produtos efgrerdes
localidades.

Ainda na década de 1970, estudos como o de Perlelaming (1976) j& descreviam a evolugdo do
pensamento sobre o planejamento dos transportes.pEmejamento passou de uma mera busca porgéssiu
de problemas imediatos para a uma prospeccao defigendo utilizados métodos especificos paraeprev
possiveis problemas, aumentos de demanda e optaties. A preocupacdo com a questao social do tdasp
evoluia com a identificacao de um abismo sociakesqueles que possuiam condi¢cdes proprias deidaalsl e
0s que se utilizam do transporte publico.

No estudo realizado por Puncher e Hurth (1995)ubsres demonstram que a atividade de transporte
voltada para pessoas passou por grandes dificddadea década de 1960, provocadas por fatores ©como
aumento na utilizacdo de automoveis, descentrdlizata demanda devido a expansao dos suburbios e o
aumento populacional. A questdo fundamental foi s essas evolugBes ndo foram acompanhadas pelo
sistema de transporte, que continuou centralizadcalgumas regides, ndo atendendo de forma eficesite
periferias e sua grande demanda por transporteicpUbEsse mesmo cenario foi observado em outras
localidades, como na cidade de Obihiro, Japéo (TAMIHI; FUJI, 2007) e em cidades europeias (WALTON;
SHAN, 2003; BRAKE; NELSON, 2007).

Cunnigham e Gerlach (1998) também apontam paraessieade de gestéo do transporte, que deve ser
realizada com a agdo mutua do governo e de emppEsasias. Ressalta-se a necessidade do constante
investimento na melhoria, ampliagéo e flexibilizagibs meios de transporte, juntamente com a Wizale
campanhas publicitarias para promover o servicagoale meios de transporte alternativos.

Um dos problemas enfrentados pelo transporte milkle pessoas refere-se a grande quantidade de
veiculos particulares que se encontram em circolaed cidades. Esse aglomerado de automoéveis provoa
série de transtornos tanto para sociedade localtgymara turistas em visita a localidade. Van E&haf e
Rietveld (2011) discorrem em seu estudo sobre gebgdio entre transporte rodoviario regular e osparte
em veiculos particulares, demonstrando que ess®éncia deve ser trabalhada a partir de pubtifesentes,
que possuem visdes diferentes a respeito dos garperslas de se usar o transporte coletivo ouicthdil:

Também a economia local, como comércios e imosgeifse forte influéncia do sistema de transporte

publico. Em um estudo realizado na regido de Palsnem Madrid, na Espanha, foi identificado auigrficia
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do prolongamento da Linha 1 do metrd de Madrid omércio local e imobiliario em um raio de 300 m da
estacdo investigada. De acordo com o estudo, datificado um acréscimo de 36% na quantidade d&laties
econOmicas e, em relacdo a diversificacdo de aftied, houve um aumento de mais de 300% de novas
atividades nas proximidades. Nos valores imobd&também foi constatada uma valorizacdo média /G
(GHIDINI, 2012). Com isso, entende-se que a ex@isbsa linha teve grande participacdo no aquetintzn
economia local gerando novos empregos e maior neaidaa cidade.

O transporte rodoviario em Goias, considerado nestsglo, apresenta participacdo significativa i Pl

do estado, tendo sido responsavel em 2010 pordeal8s de participacédo, conforme apresentado nadd abe

Tabela 1 - Receita bruta do transporte (%) e od@l&oias, 2003-2010

Receita bruta_@q transporte PIB de Goias Participac¢do do
Ano rodoviario (R$ mil) transporte %
(R$ mil)
2003 1.244.390 42.836.390 2,90
2004 1.574.454 48.020.949 3,28
2005 1.857.794 50.534.408 3,68
2006 2.041.333 57.057.072 3,58
2007 2.412.080 65.210.147 3,70
2008 2.929.175 75.271.163 3,89
2009 3.592.341 85.615.344 4,20
2010 4.161.958 97.575.930 4,27

Fonte: IBGE (2001-2010) / IMB (1999-2010), adaptaélos autores.

De acordo com a Tabela 1, o crescimento da paataip do transporte rodoviario na geracéo de renda
do estado pode estar relacionado a evolucdo doegmpormal nas ACTs (Atividades Caracteristicas do
Turismo) e nas demais atividades econdmicas. Delaamm dados do IPEA (2011), dentre os anos d& 200
2008 a evolucédo do emprego formal nas ACTs em Gitidgou a 21%. J& no total das atividades econémica
no estado esse aumento de postos de trabalho ipadad foi de aproximadamente 40%, ou seja, a e&olda
guantidade de postos de trabalho indica um aquetinma economia do estado acompanhado pelo cregoime
na receita ndo so dos transportes, mas de todeGTas

Ja na Tabela 2 séo especificados os valores dmdagfo da area de servigos, em que estéo inalsisas
atividades turisticas, de transporte e de outrisee de atividade de prestacdo de servicos, j@mctom o
PIB de Caldas Novas, um dos principais destindsticos do pais (CARVALHO, 2011).
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Tabela 2 - Participagao dos servicos (%) no PIBaldas Novas/GO — 1999 a 2010 (R$ mil)

Ao Servigcos PIB Participacéo de
(A) (B) A em B (%)

1999 111.122 182.575 60.86%
2000 134.100 243.566 55,06 %
2001 148.010 303.266 48,81%
2002 171.311 371.429 46,12%
2003 200.667 396.354 50,63%
2004 229.371 491.239 46,69%
2005 262.593 511.346 51,35%
2006 301.676 595.346 50,67%
2007 335.298 640.732 52,33%
2008 364.617 693.247 52,60%
2009 424.774 790.122 53,76%
2010 497.065 856.443 58,04%

Fonte: dados da pesquisararmlo IMB (1999-2010)

Em estudo realizado pelo Instituto de Pesquisasiicai do Estado de Goias (IPTUR, 2012), o modal
rodoviario constitui-se no principal modo de acgsam o turismo na regido de Caldas Novas. Destre321
condutores entrevistados durante a pesquisa, 9t36rdtraram utilizar esse modal para realizar sisgens,
sendo que a grande maioria desses, 98% dos etdomss fez a viagem em veiculo préprio. Os estages
originam maior nimero de visitantes para Caldasa®&o respectivamente Goias, com 29% da partimpac
Distrito Federal, 24%, Minas Gerais, 20%, S&o RPalB86 e outros estados com 6%. Dentre os estatias|
apenas visitantes provenientes da cidade de Sdlo Btlizam o modal aéreo como meio de acesso ao
municipio, pois no momento desse estudo havia @ntre as duas cidades durante a temporada.

Os dados revelam que em viagens domésticas readizaatr brasileiros, em média 44,1% utilizam o
carro proprio e 26,9% os Onibus de linha, totalizai1% das viagens, o que refor¢a os resultadpesiguisa
do IPTUR (2012) e demonstra essa caracteristicasildmcdo do modal rodoviario nessas viagensr@dado
significativo quanto a esse modal refere-se a &lizagdo, que varia de acordo com o nivel de refwléurista,
ou seja, para turistas com renda menor a utilizagabnhas regulares de 6nibus apresenta-se maismpa
medida em que a renda cresce, a utilizacdo delogicdprio também cresce juntamente com a utiliaaaé
modal aéreo (FIPE, 2012).

A grande participacdo do veiculo préprio para agaeba de turistas até Caldas Novas pode ser
influenciada, entre outros fatores, pela faixaetedla da maioria dos turistas da cidade, pois, ediang0,8%
possuem nivel de renda entre 4 e 15 salarios ménénd#,5% com renda de até 4 salarios. Essas figxanda
tendem a utilizar em sua maioria o veiculo prépritnibus de linhas regulares (FIPE, 2012), o queodstra a
significativa participagdo do transporte rodovigrara o turismo da regiéo.

Para melhor demonstrar essa participacao do tretespmloviario de pessoas no turismo, a Tabela 3
apresenta a arrecadacao total de tributos estadamistividades Caracteristicas do Turismo (ACbsjn como
a participacdo percentual do transporte rodovideigpessoas ao longo dos anos de 2003 a 2012 em Gaia
principais tributos considerados para o periodanmoo ICMS (Imposto sobre Circulagdo de Mercadogias

Servicos), o PROTEGE, caracterizado como um furho & finalidade de captacdo de recursos para master
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programas sociais do estado, e outros tributosastas estaduais. Tais dados podem servir comongndé para

a analise do desempenho econdmico do transpopesseas em relacdo aos outros setores do turismo.

Tabela 3 - Arrecadacéo do Transporte (%) em relagdCTs em Goias, 2003 — 2012

Arrecadacao pelas ACTs Arrecadacao do Transporte Part|C|pa(;a~o da
Anos (R$) (R$) arrecadacdo do
Transporte (%)

2003 21.104.226,00 13.085.486,00 62,00%
2004 23.730.482,00 14.647.055,00 61,72%
2005 29.552.221,00 17.117.669,00 57,92%
2006 37.411.816,00 19.110.443,00 51,08%
2007 35.368.271,00 18.615.478,00 52,63%
2008 42.654.703,00 19.992.931,00 46,87%
2009 54.100.672,00 22.984.261,00 42,48%
2010 64.170.921,00 26.328.582,00 41,03%
2011 84.633.664,00 39.662.247,00 46,86%
2012 71.230.493,36 24.811.033,63 34,83%

Fonte: IPTUR (2011) / SEFAZ (2013) - adaptado pala®res.

A arrecadacao de tributos estaduais é realizadeipalmente por empresas formalizadas, ou seja,
acredita-se que o aumento dessa arrecadacao tampéoa na criacdo de novas empresas e postosioialho.
Corroborando com essa afirmagéo, o IPTUR (201iafique entre 2006 e 2011 o setor de turismo ra@st
de Goias teve um aumento de 49% no total de emprégmais e um crescimento de 57% no total de
estabelecimentos formais no turismo nesse periodo.

Pela Tabela 3 nota-se que o transporte de pessp@29@3 mais de 60% de participacdo na geracdo
desses tributos, sofrendo uma constante quedango kbos anos seguintes. Essa reducao de participeca
quadro geral de arrecadacdo pode ser explicadaapetento da arrecadacdo por outras atividadesc@re@
com dados do IPTUR (2013), em 2011 o dimensionaon#wos postos de trabalho formais no turismo em $Goia
chegou a ser dividido em 50% para restaurantesresoeistabelecimentos de servigos de alimenta¢@bida,
23% para hotéis e similares e 27% para outraglatieis, como o transporte de pessoas, por exemplo.

Na cidade de Caldas Novas o comportamento do empoegal na atividade turistica se aproxima da
realidade identificada em IPTUR (2013), pois, efA®6 setor de hotéis e similares era responsaved§@%
do total de trabalhadores formais empregados, etar sle alimentacdo participava com 26,2%. Os dados
demonstram que, apesar da menor participacao nEptrete de pessoas na geracdo de empregos foranais p

municipio, ainda assim o setor possui significapigeticipacdo econdmica.

3 METODOS

O presente estudo foi realizado por meio de levaetdo de dados secundarios consolidados por
orgéos oficiais e centros de pesquisa ligadosivigades turisticas e ao transporte, sendo utiigatbmo base
os dados referentes ao estado de Goias e de upridoipais destinos turisticos do pais, 0 municifB@oCaldas
Novas / GO. Emancipado como municipio em 21 delwatde 1911, o municipio possui populacdo estimada
em 83.200 habitantes e area de 1.608,439 Km2.idkwasa a maior estancia hidrotermal do mundodade

possui como principais atividades econémicas smwie o comércio (IBGE, 2017).
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Além da andlise descritiva dos dados, foram utlizamodelos estatisticos, como o Coeficiente de
Correlacao Linear de Pearson (r) e Regressao L.ipelr método de minimos quadrados ordinarios (MQ@@)
acordo com Ferreira (2009), o coeficiente de cac@ linear amostral (r), ou coeficiente de Pearsajo
célculo pode ser obtido pela Equacéo 1, constigs® uma ferramenta utilizada para identificar peio de
um estimador simples o grau de linearidade entes dariaveis. O autor salienta que a ndo exist&eiam
coeficiente linear forte entre as varidveis ndacmdima auséncia de correlagdo, mas sim apenasdgmque
ndo possuem um comportamento linear. O valor deaordgra-se no intervalo de -1 e 1, em que r =ptesenta
total falta de linearidade [um valor de x alto mgj ligado a um valor de y baixo (alto)], ja r s€ria a auséncia
de correlacdo e r = 1 representa total linearidadee as variaveis [valor de x alto (baixo), ligadam valor de

y alto (baixo)].

Sxy ST xy— (Zx);Z )

r= = . _
\/(SXX)(Syy) \/(sz_(sz))(Zyz_(Z:) )

1)

A Equacao 1 representa matematicamente o coeficied# Pearson em que x e y sdo as variaveis e n é
0 numero de pares de variaveis. O Sxy, Sxx e Sgsesentam as equacfes que formam a Equagdo 1. Essa
equacdo é utilizada apenas para andlise bivariteta por objetivo identificar a linearidade entsevariaveis.

Os valores de identificados podem ser interpretados de divefsanas, no entanto, a interpretacéo
utilizada para este estudo foi a apresentada pocdyae Reidy (2006), em que se considera os valtaes
seguinte forma: r entre 0,10 e 0,30 (fraco), ef{d® e 0,60 (moderado), e entre 0,70 e 1 (fortedin@l do
coeficiente indica se a correlacéo € negativa @itipa, de maneira que quando for positiva a medigauma
variavel cresce, a outra cresce também, e quarghiiv@, & medida que uma variavel cresce a outnesiee.

A partir da andlise de linearidade, a equat&cax + b resultante, em qugrefere-se a estimativa da
variavel dependentg o coeficiente lineab € o ponto onde a reta toca no eym a refere-se ao coeficiente
angular da reta, ou seja, um estimador que indigalar acrescido & em decorréncia da variagdo de uma
unidade de, ex é a variavel independente, considerada sem eoro®delo (Stevenson, 1981).

As letrasa e b sdo apenas representacfes dos estimadorgs derespectivamente. Devido ao nao
conhecimento dos valores reaisode, € necessario se chegar a uma estimativa dedsessvpara possibilitar
a criacdo do modelo de regresséo. Caso essessvedaie fossem conhecidos, 0 modelo seria exatwdBson,
1981). Para se obter os valores dos estimadorggdaficiente angular) e “b” (coeficiente lineasgio utilizadas

as equacles 2 e 3. Os somatodrios usados nessagdex)sao 0s mesmos apresentados na Equacéo 1.

T, xy)- E0EY)
nE x?)- (T x)* @

2 y‘Z(Z x) (3)

- Coeficiente angular: b

- Coeficiente linear: a

Associado ao coeficiente de correlacdo linear aiamostpode-se determinar outro coeficiente chamado
de coeficiente de determina¢do amostral, obtidseaglevar o coeficiente r ao quadrado, sendo rexisEdo por
r2. Esse coeficiente é comumente utilizado para simales mensuracédo de qualidade do modelo dessfge
linear, obtido através das variaveis x e y.

O r2 pertence a um intervalo finito de 0 a 1, teados valores interpretados de forma a estimartquan
da variavel dependente pode ser explicada pelawarindependente, considerando a existéncia delagéo

entre as variaveis x e y, e que a quantidade dkleyefidente) é estimada a partir de valores cordsede x
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(independente). O coeficiente de determinacéoditano percentual da estimativa de y explicado paddelo
de regresséo gerado e, consequentemente, o padagumuo modelo ndo consegue explicar (Ferrei@R0

Para verificar o ajuste do modelo de regressaoaéigveis ou teste de significAncia, € necessario
realizar um teste global da equacdo chamado de fesjue se baseia na distribuicad-iBherSnedecor de
probabilidade, ou tabela F. Valores tabelados déd-utilizados para se determinar os niveis defisigmncia,
representados neste estudo par Para regresséo linear simples, a distribuicddilizada possui grau de
liberdade igual a 1 no numerador e graus de lilnkeraa2 no denominador, ou seja, ao se procuratoo ta F
tabelado (k), deve-se analisar na coluna 1 e na linha n-2 @smoqvalor de n é igual ao nimero de observagées
usadas no modelo de regresséo. Apés identificar deke-se identificar o valor de F, calculado wifido como

ferramenta a tabela ANOVA para regressao lineaplsisn conforme demonstrado na Tabela 4.

Tabela 4 - Forma geral da tabela ANOVA para regietinear simples

o Graus de -
Fonte da Variacao Soma de Quadrados Liberdade Quadrados médios F
Regressédo SSRbBSxy 1 MSR :%R
- F = MSR
Erro SSE = SST - SSR n-2 MSE =S55% SE
Total SST = Syy n-1

Fonte: Anderson e outros (2009).

Duas hipéteses podem ser consideradas no estuttlny aehipétese nula HB:= 0 que, quando aceita
pelo teste indica que o modelo de regressédo devejstado, e quando ndo aceita indica que a segcetem
significAncia estatistica, e a hip6tese H1£ 0, que é aceita (rejeitada) quando HO é rejeif@deito). A
hipotese a ser testada € a 0= 0, sendo considerada como verdadeira no mon@ntque a estimativa da
variancia F calculada pela tabela ANOVA for menoe @ F. encontrado na tabela F, e rejeitada quando F for
maior que k. Foi adotado o nivel de significancia de 5% coradrfio para os testes realizados neste estudo
(ANDERSON; SWEENEY; WILLIAMS, 2009).

Para utilizacdo dos modelos foram definidas asaveis dependentes e independentes visando a
realizacdo da correlacdo entre impacto econdmicansporte de pessoas. A variavel dependente daaque
ndo pode ser controlada e sua variacdo dependempoctamento de outra variavel ou do modelo emlgera
sendo normalmente representada pela letra y. déiavel independente é aquela que pode ser cotdrala a
que é conhecida para a pesquisa, normalmente eefadsa pela letra x.

Como variaveis dependentes foram escolhidas asegrdigadas ao comportamento econdémico da
atividade turistica em Caldas Novas, sendo duasaéveis dependentes para este estudo. Ja condwelar
independente foi escolhida a proxy ligada ao trarispde pessoas, sendo a Unica variavel independient
pesquisa.

Para indicar o comportamento econémico da atividadstica foram consideradas como proxy o valor
do PIB de servicos e a arrecadacéo de tributodwesitapelas ACTs de Caldas Novas. O PIB de sercgom
proxy se da pela caracteristica do turismo serativalade estreitamente ligada ao setor de serjgoamente
com o fato de que a principal atividade econdmi&dldas Novas ser o turismo, o que indica quedgraarte

do PIB de servicos no municipio advém da atividadeéstica. J4 a arrecadacdo de tributos pelas AGITs
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considerada como proxy por representar a arrecadégdodas as atividades ligadas ao turismo nessenm
municipio, indicando o comportamento dessa ativedamlongo dos anos.

Para o transporte rodoviario de pessoas foi utitizaomo proxy a frota de veiculos do tipo énibus e
micro-6nibus registrados na cidade de Caldas Npwes indicar a capacidade de transporte interneatio
pela cidade, ndo havendo distingao entre veicidasashsporte puablico, como os de linhas regular&srias, e
privado, como as vans disponibilizadas pela redelé¢ica. Essa proxy foi escolhida por estar diretate ligada
ao transporte rodoviario de passageiros. Os testdizados indicaram que o modelo é homocedastiapie
satisfaz as hipéteses de linearidade nos parametteamostragem aleatoria.

Verificou-se também se o modelo satisfaz a hipdtesenédia condicional de erro nula, crucial para
garantir que os erros apresentem distribuicdo rloratém de analisar o efeito da presenca de coliede
quase-perfeita e de endogeneidade das variavdisatims. Os resultados indicaram que ndo haé&nis de
colinearidade perfeita e que as variaveis sdo ewdgeconforme as estatisticas do teste de enddgeeede
Hausman.

Apesar da literatura demonstrar correlagfes enaresporte e turismo, a utilizacdo de tais métodos
foram necessarios para uma melhor analise quavditdas novas variaveis consideradas nesse estudo e
relagdo a estudos prévios (DEENIHAN; CAULFIELD, 30IMARROCU; PACI; ZARA, 2015; PENDER,
2016).

4 ANALISE DE RESULTADOS

A andlise de resultados é apresentada de modo engdéar as correlacdes entre as variaveis anatisada
sendo consideradas a quantidade de veiculos, dagies da ACTs e o PIB de servigos na cidade déa€al

Novas.

4.1Quantidade de veiculos e arrecadagédo das ACTs

O transporte de pessoas apresenta-se como umdivddadas base para o turismo (Leiper, 1979). A
capacidade de transporte de determinada localigemie ser considerada como fator essencial para o
desenvolvimento econdmico do turismo. Para melhsualizar essa correlacdo, foram analisadas as
arrecadac0es totais de tributos estaduais pelas ACT quantidade de 6nibus e micro-6nibus regisiraelo
DETRAN no periodo de 1999 a 2012 em Caldas Novas.

A Figura 1 demonstra que a quantidade de veicwgistrados em Caldas Novas cresceu de forma
similar ao crescimento da arrecadacdo de impostaslgis pelas ACTSs, entre 2003 e 2012. O crestinuzn
setor turistico, representado no grafico pela adacdo, gera consequentemente uma maior necessidade

movimentacao de pessoas e, portanto, demanda uentuda capacidade desse servico.
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Figura 1 - Arrecadacé@o ACTs (mil R$), e veiculasigade), Caldas Novas/GO, 2003-2012
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Fonte: SEFAZ (2013), DETRARD(4) - adaptado pelos autores.

De acordo com a Figura 1, ha um comportamento adpesntre o desempenho econdmico do turismo
e a capacidade de transporte interno da cidadsgjay quanto mais aquecido estd o setor turistiegr tem
sido a oferta de transporte interno na cidade.

Foram utilizados os modelos estatisticos a fim @than visualizar essa relagédo entre o desempenho
econdmico do turismo e a atividade de transportpedsoas, considerando para iSso as proxys argécada
tributos estaduais pelas ACTs (mil R$) e a frotavefieulos do tipo énibus e micro-6nibus (unidadizsyidade
de Caldas Novas entre os anos de 2003 e 2012.

O Coeficiente de Correlagdo Linear r de Pearsoevebb valor de r = 0,8688, o que indica uma
correlacdo linear positiva forte entre a frota éxp arrecadacdo de tributos (y), ou seja, ao lalugoanos
analisados percebe-se que o crescimento da frpfai @companhando de maneira préxima pelo crestionga
arrecadacgdo de tributos (y), o que mostra uma fogaridade entre x e y. Essa relagdo pode satifidada na

Figura 2 em um diagrama de dispersao, formado t& pas pontos gerados pelos pares de variaveiy xie
cada ano correspondente.

Figura 2 - Diagrama de disperséo e reta estimadi@@a(unidade) e arrecadacao (mil R$)
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@
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Fonte: SEFAZ (2013), DETRAN (2014daptado pelos autores.

A reta pontilhada demonstrada na Figura 2 reprasentta de Regressao Linear a partir das variaveis
e y. Essa reta, utilizada para analisar o compemamlinear das duas variaveis ao longo dos arame per
identificada a partir de uma Regresséo Linear Simendo o resultado desse modelo apresentadpuagd®
4. A utilizac@o dessa equacgdo ndo é aconselhada omdelo de previsdo devido a sua simplicidades poa

utilizacdo tem como foco principal demostrar auéficia do transporte de pessoas sob a economigisina.
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9 =22,12x — 968,33 4)

De acordo com a Equacéo 4, pode-se estimar a dagfia de tributos estaduais pelas ACTs de Caldas
Novas com base em um nimero conhecido de veiadistnrados na cidade. De acordo com a equacameesti
se que o acréscimo de 1 (uma) unidade de veicufootea promove um aumento médio de R$ 22.120,00 na
arrecadacdo de tributos no municipio, indicandomportamento da arrecadacdo motivado pelo aumento d
frota. Com isso, torna-se possivel uma melhor lisgho do custo beneficio de se melhorar a infraiesa de
mobilidade urbana para o acréscimo de veiculos|iaudo no planejamento e busca por melhores ot
Cabe ressaltar que nesse estudo ndo sdo consilasagaantidades limites, ou seja, néo foi avalialimite de
capacidade do sistema (VIGREN, 2016; ZHENG; GERONI, 2016).

A estimativa de arrecadacfo= -968,33, correspondente ao x = 0, ndo possuiurarsentido pratico
para interpretacdo do modelo, ou seja, por se latam modelo que considera apenas uma vari&velnlises
que nao sao condizentes com a realidade, poisistiéecia da frota de veiculos ndo poderia seroresjvel por
tornar a arrecadacgdo do municipio negativa.

Como forma de mensurar a qualidade do modelo apesk® foi calculado o coeficiente de
determinagéo r2 = 0,7548. Cerca de 75% das varidodovalores estimados de arrecadacdo de tribfifps (
identificados a partir da Equagéo 4, podem serieaghds pela variacdo da frota (x), ou seja, dosrealdey
resultantes desse modelo, 75,48% séo explicadasvpehcéo da frota (x), sendo que os outros 24,5280
explicados por outras variaveis desconsideradae ressudo.

Apés realizar o Teste de distribuicdo F ao niveb¥ede erro, observou-se que os valores identdigad
foram F = 24,6298 ed= 5,32, demonstrando a relacdo Fa portanto, rejeita-se H@ = 0. Entende-se a
partir desse teste que, ao nivel de erro de 5%teckelacdo entre a arrecadacéo (y) e a frotaqxhodelo

gerado, ou seja, 0 modelo apresenta interpretagétsa.

4.2Quantidade de veiculos e PIB de servigos

Nessa analise considera-se o PIB de servicos candangtro para indicar o desempenho econémico do
turismo em Caldas Novas, considerando a atividammocprincipal fonte de receitas do municipio. Ja a
quantidade de veiculos serve de parametro paraaindi capacidade de locomoc¢éo oferecida internament
considerando tanto o transporte publico quantavago.

A relacdo entre crescimento econémico e transpmotie ser identificada nos estudos de Njho (2008),
gue afirma que o crescimento econdmico de deteduif@cal esta relacionado a capacidade de movig&mta
de pessoas e produtos. A Figura 3 apresenta doetatre o PIB de servigos e a quantidade de wsi@rh

Caldas Novas no periodo entre 2001 e 2010.
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Figura 3 - PIB de servigos (milhdes R$), veiculosdade), Caldas Novas, 2001-2010
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Fonte: DETRAN (2014) - adaptado pelos autores.

Conforme apresentado na Figura 3, verifica-se wl@gdo crescente entre a quantidade de veiculos e o
PIB de servicos da cidade. O que pode ser obsepeldografico ndo é apenas uma relagdo positive erst
variaveis, mas um crescimento de forma equipanafascando a afirmacao de que transporte e turisst@o
intimamente relacionados. Na medida em que a glatdide turistas aumenta, a receita também auméidta
necessidade de suprir novas demandas com cresoidentpacidade interna de transporte.

O PIB de servicos de Caldas Novas pode ser utdizaano parametro para indicar o PIB do turismo
tendo em vista que a atividade turistica é tidaccanprincipal geradora de receitas no setor decesndo
municipio. Considerando os dados demonstrados fp&a (2012), o gasto médio com transporte por tauris
doméstico brasileiro chega a 28% do recurso utiizaa viagem, sendo 25,9% para o transporte (origem
destino-origem), e 2,9% para o transporte interno.

Os resultados desse estudo podem ser utilizado® @ardmetros para estimar a participacao do
transporte de pessoas na economia de Caldas Noy@stir disso, estima-se que 28% do PIB de sesvii@
cidade esta ligado ao transporte, considerand@adPlservicos do ano de 2010 e a receita ou PlBetlr de
transportes ligado ao turismo, incluido o trangpuestino-origem-destino) e o transporte inteegpivalente a
aproximadamente R$ 140 milhdes. Referente apenasmgporte interno, esse o valor apresenta-se a#mo
aproximadamente R$ 15 milhdes. Com isso, podetsmagsa participacdo de cada veiculo (6nibus e onicr
Onibus) registrado na cidade a partir do valoregi@ita referente ao transporte interno, chegandesadtado, no
ano de 2010, de que os 130 veiculos registradosiumicipio contribuiram individualmente para o PIB d
servicos com a importancia aproximada de R$ 11hded.

Essa participacdo consideravel do transporte desopesna receita do setor de servicos e,
consequentemente, do turismo evidencia a relevéheianvestimentos no setor. Para promover de forma
eficiente esses investimentos, estudos como ogiap por Walton e Shan (2003), Puncher e HurtB519
bem como Perloff e Flaming (1976) demonstram a swdade da execugdo de planos e estratégias, @isand
cenarios futuros e resultados positivos para todacaomia, através de um trabalho conjunto entreetizes
publico e privado. Com isso, podem ser desenvalvidgdes constantemente revisadas e adequadas as
necessidades reais de investimento local com ursarde longo prazo, objetivando um continuo édedl
crescimento econémico do local ao longo dos anos.
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4.3Analise estatistica entre a quantidade de veiculeso PIB de servicos

Foram consideradas para esta analise o quanti@ifoota de veiculos do tipo énibus e micro-6nibus
cadastrado pelo DETRAN no municipio de Caldas Nevasrrecadacéo do PIB de servicos (milhes del®RS)
municipio, entre os anos de 2001 a 2010.

O resultado do célculo do Coeficiente de Correldgaear r de Pearson foi de r = 0,9320, valor esse
que indica a existéncia de uma correlagao linesitipa forte entre a quantidade de veiculos e orndt PIB de
servigos do municipio, ou seja, 0s pontos geradoegsas variaveis quando visualizados em um dregde
dispersé@o apresentam um comportamento linear qaprexima de uma reta. Em outras palavras, pag ess
modelo o crescimento da frota de veiculos possucomportamento idéntico ou muito préximo ao veaifio

no PIB de servicos, conforme demonstrado na Figura

Figura 4 - Diagrama e reta estimada para frotgUridade) e PIB de servicos “y” (milhfes de R$).
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Fonte: dados da pesquisa.

A reta pontilhada na Figura 4 representa uma tamalée comportamento da variavel y (PIB de
servigos) em relagdo aos valores conhecidos dawerix (frota), ou seja, torna-se possivel estimar
comportamento do PIB de servi¢cos da cidade de €dliwas, para os anos posteriores a 2010, através d
valores conhecidos da frota de 6nibus e micro-@nilegistrados em seus dominios, representada pekc&o
5.

9§ =5,2973x — 234,6 5)

De acordo com a Equacédo 5, para o acréscimo decioule na frota, estima-se que o PIB de servicos
do municipio aumente em cerca de R$ 5,3 bilhdea. éitimativa do y quando x equivale a 0 (zerogsmrta
valor negativo de - R$ 234,6 milhdes, sendo conadiesem valor pratico para o modelo, pois nagaé&inao
existéncia de uma frota de veiculos ndo tornarRI® de servicos negativo. Essa equagdo constitmiese
resultado de uma andlise que considera apenavdtageis, o pode ser utilizar para comprovar atércia de
uma correlagao entre essas duas variaveis.

O Coeficiente de Determinacdo calculado foi de 1©®,8687, com isso, estima-se que dos valores
identificados pard (PIB de servicos estimado) por nesse modelo, ac86,87% podem ser explicados pela

variacdo de x (frota), ou seja, para uma estimatvaeceita de R$ 100,00, R$ 86,87 pode ser exiglipela
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guantidade de veiculos do municipio. Outra obséwacque 13,13% do valor estimado pargio pode ndo ser
explicado pela variagéo da frota.

A andlise do resultado do Teste F consiste emie@rie o valor encontrado de F é maior ou menor
que o valor conhecido dexFsendo que o ato de aceitar 0= O e entao rejeitar o modelo acontece se b.< F
Caso essa propor¢ao se inverta, a hipétese naejaitada e o0 modelo € aceito, ou seja, nos valgpessentados
de F = 53,006 ed== 5,32, observado-se a rela¢do Fo>ef-portanto, a rejeita-se HO= 0. Entende-se, a partir
desse teste, que ao nivel de erro de 5%, a redatéma PIB de servicos (y) e a frota (x) existedica que as

variaveis analisadas se ajustam ao modelo. A T&bapaesenta um resumo dos resultados alcancados.

Tabela 5 - Resumo dos principais resultados alcisca

Arrecadacao vs Frota PIB de servicos vs Frota

Resultados Interpretacéo Resultados Interpretacap
Correlacia de Indica uma forte Indica uma forte
Pea(r;son r=0,8688 linearidade positiva r=0,9320 linearidade positiva
entre as variaveis. entre as variaveis.
Equacao de Equacao de reta Equacao de reta
Regresséo §=22,12x - 968,33 estimada paraas | § = 5,2973x - 234,6) estimada para as
Linear variaveis. variaveis.
Coeficiente de 75,48% da variacdo de 86,87% da variacad
d N r2=0,7548 y é explicada pelo r2=0,8687 de y é explicada
eterminagac?
modelo. pelo modelo.
Teste de Modelo aceito com Mo%(z/lo daecz:[r(:) com
distribuicaoF Modelo aceito | 5% de erro, coeficiente  Modelo aceito 70 ’
. coeficiente angular
com 5% de erro. angular diferente de 0. :
diferente de 0.

Fonte: dados da pesquisa.

De acordo com a Tabela 5, ha evidéncias de quattaneporte de pessoas influencia na economia,
mostrando as correlagdes entre transporte e aévearirelacionadas a economia, possibilitando ifiant o
quanto o transporte de pessoas se relaciona aovdbsmento econdmico de determinada regido,
principalmente quando se trata de destinos tunissttomo Caldas Novas/GO. Os resultados obtidossepara
embasar argumentos nas discussdes sobre o plangjane destinos turisticos e da propria atividade d

transporte.

5 CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo geral deste estudo foi identificar aag@lo econémica entre o transporte de pessoas e a
atividade turistica, considerando um dos principlgistinos turisticos do pais, a cidade de CaldagaMGO.
Foram identificados fortes relacfes entre o setotrahsporte e o de turismo a partir de dados campregos
formais, arrecadacao de tributos estaduais pelaBsARIB de servigco, quantidade de 6nibus e micibtin
Algumas dessas variaveis identificadas na pesdoiaan analisadas de forma conjunta e tiveram seicdrde
correlacdo linear calculado. Nas duas correlacéabzadas, sendo a primeira da arrecadacao deosikai
namero de veiculos e a segunda do PIB de servifmdag foram identificados elevados indices deaacéo
linear, revelando uma forte linearidade entre agvais, indicio da existéncia de relacbes entreasmveis

analisadas.
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A partir do método de Regressdo Linear foi possgerar equacdes de reta com o objetivo de
demonstrar o comportamento estimado das variaeelsrego dos anos. As Equacdes 4 e 5, resultantesles
célculos, ndo podem ser utilizadas como modeloreéigiio por se tratarem de modelos teéricos, pquédem
ser utilizadas de uma forma geral para visualizasiveis comportamentos do mercado a partir devanavel
conhecida, no caso desse estudo o numero de @ibiso-6nibus registrados em Caldas Novas.

A quantidade restrita de dados disponiveis refeseat variaveis utilizadas como PIB de servigos,
guantidade de veiculos e arrecadacgdo da cidadaldasCNovas dificultou a utilizacdo de modelostédttaos
aprofundados para comprovar a existéncia de cqéelantre elas. Como pesquisas futuras propdeessejam
realizados estudos sobre o tema, visando identificea maior quantidade de dados ligados ao tratespoao
turismo, que tornem possiveis analises de outnaéveds ndo consideradas nesse estudo, como, porpdy, a
inclusdo do modal aeroviario em destinos que posstendicdes para receberem voos regulares, bem como
dados de diferentes destinos turisticos que topessivel a elaboracdo de modelos genéricos de impas
transportes no turismo.

Artigo submetido para avaliagdo em 03/09/2015 éapara publicacdo em 22/08/2017
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