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“Nessa perspectiva, € como se um verdadeiro carrossel de ilusdes presidisse
os atos dos homens que, neste século, voltaram a representar o espetaculo de
uma ferrovia no Alto Madeira. O precedente das tentativas anteriores ndo
realizadas era talvez mais razoavel, ter servido para que eventuais herdeiros
do projeto desistissem logo da idéia. Encarada assim, a obstinacdo dos novos
proponentes soa tanto mais fabulosa. A historia da constru¢do da Ferrovia
Madeira-Mamoré, agora, iria radicalizar todos os aspectos dramaticos da fase
anterior. A chegada dos trilhos ao final da linha projetada, em 1912, apés 364
quilémetros e ndo se sabe quanta ruina, assinala uma aparente vitdria do
capital sobre o trabalho e a natureza”.

HARDMAN, Francisco Foot. Trem fantasma: a modernidade na selva, 1988, p. 138.



RESUMO

A construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré (1907-1912) foi um empreendimento
concebido pelo governo boliviano ainda no século XIX. Entre os anos de 1878 e 1879,
houve uma primeira tentativa de edificagdo — em parceria com o governo imperial
brasileiro — em que foram construidos os primeiros sete quildometros da linha férrea. O
projeto, no entanto, ndo foi concluido devido ao constante adoecimento e morte de
trabalhadores durante a realizacdo das obras. Apds essa tentativa frustrada, o
empreendimento foi abandonado, sendo retomado novamente 28 anos depois, como
uma das indenizacBes do Brasil a Bolivia, pela cessdo do Acre, conforme acordado no
Tratado de Petropolis (1903). Esta dissertacdo de mestrado, por seu turno, tem como
objetivo problematizar as formas como o empreendimento se consolidou em meio a
conflitos politicos e a graves problemas sanitarios. Apos toda a analise realizada ao
longo da dissertacao, foi possivel perceber que a caréncia de politicas publicas e obras
eficazes para o saneamento do local foi responsavel pela potencializacdo dos Obitos
ocorridos durante a construcdo da EFMM, sendo esse um dos motivos da criagcdo de

alcunhas como “Ferrovia da Morte” ou “Ferrovia do Diabo” para o empreendimento.

Palavras-chaves: Ferrovia; Fronteira; Madeira-Mamoré; Oswaldo Cruz; Malaria.



ABSTRACT

The construction of the Madeira-Mamoré railway (1907-1912) was an undertaking
conceived by the Bolivian government in the 19th century. Between 1878 and 1879,
there was the first attempt at construction — in partnership with the Brazilian imperial
government — in which the first seven kilometers of the railway line were built. The
project, however, was not completed due to the constant illness and death of workers
during the work. After this failed attempt, the enterprise was abandoned, being resumed
again 28 years later as one of the indemnities from Brazil to Bolivia, for the cession of
Acre, as agreed in the Treaty of Petrdpolis (1903). This master's thesis, in turn, aims to
problematize how the enterprise was consolidated during political conflicts and serious
health problems. After all the analysis carried out throughout the dissertation, it was
possible to perceive that the lack of public policies and effective works for the sanitation
of the place was responsible for the potentiation of the deaths that occurred during the
construction of the EFMM, being this one of the reasons for the creation of nicknames

such as “Ferrovia da Morte” or “Ferrovia do Diabo” for the enterprise.

Keywords: Railroad; Border; Madeira-Mamoré; Oswaldo Cruz; Malaria.
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INTRODUCAO

A construcdo de uma ferrovia ligando a Bolivia ao Atlantico, via litoral
brasileiro, foi um desejo antigo, planejado primeiramente pelo governo boliviano ainda
no século XIX. No entanto, apenas foi concebido e desenvolvido! apos o Tratado de
Petropolis (1903), acordo estabelecido entre Brasil e Bolivia. Dentre outros motivos
para a construcdo, estava a indenizacdo dos bolivianos pela concessdo do territorio do
Acre ao Brasil. Na época, a cessdo e permuta do Acre, acompanhada de outros termos,
como a construgdo da ferrovia, foi uma forma de encerrar o conflito existente naquela
regido amazonica.>

A obra marcou o inicio do periodo republicano no Brasil e coincidiu com a
chegada ao Brasil de uma série de tecnologias da segunda Revolucdo Industrial. Nesse
momento houve um “[...] intenso fluxo de mudangas, atingindo todos os niveis da
experiéncia social, que se concentrou de fins do século XIX até cerca de meados do
XX” (SEVCENKO, 1998, p. 7). Nesse periodo, as ferrovias ocupavam espago Nno
imaginario ocidental como tecnologia de integracdo e desenvolvimento. Segundo o
historiador Nicolau Sevcenko (1998), as transformacdes provocadas por esse
desenvolvimento ndo foram apenas no campo econdmico. Houve também uma dréstica
mudanca no modo de vida das pessoas. A ampliacdo das demandas de exportacdo e a
exploracdo dos territérios, historicamente conhecidos como “sertdes”’, foi
abundantemente patrocinada no comeco da Republica.

Por conta desse interesse, obras que fomentassem a circulacdo de pessoas, de
mercadorias e a comunicacdo — notadamente a construcdo de linhas telegraficas —
receberam investimentos e deram grande contribuicdo para a interiorizacdo da presenca
do Estado (CASER, 2009, p. 16). De acordo com o cientista politico Francisco Foot
Hardmann (1988, p. 127):

[...] a indUstria das estradas de ferro representou uma empresa de
grande porte e sua rapida internacionalizacdo, durante a segunda
metade do século XIX, foi um dos fatores basicos para que se
articulasse de modo pleno o mercado mundial [...].

'Entre 1878 e 1879, a companhia Collins tentou edificar o projeto pela primeira vez, desistindo da
construcdo apds a entrega de apenas sete quildmetros da linha férrea (FERREIRA, 2005).
2 Sobre os conflitos no Acre, ver: XAVIER (2006).
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No Brasil, a historia da construcao da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré se deu
em funcdo de compromissos politicos e diplométicos assumidos pelo Estado brasileiro
com o boliviano. Entretanto, tal meta s6 pode ter sido concretizada em fungdo da
“industria das estradas de ferro®”, a qual realizou suas operacdes no Brasil, o que
reverberou sobre o extremo noroeste do pais. Ela também indica como a auséncia de
estruturas basicas de salde e saneamento interferiu na execucdo do projeto de
integracdo comercial dessa regido da América do Sul.

Conhecida como a “Ferrovia da Morte”, em funcdo do grande numero de
trabalhadores mortos durante sua constru¢do, a EFMM ndo recebeu esse titulo em
funcdo das vitimas operarias em acidentes de trabalho ocorridos durante a construcao da
linha férrea. A alcunha surgiu em funcdo daqueles que foram vitimados pelas doengas
existentes na Amazonia Ocidental, destacadamente a maléria.

Tais elementos conformam o tema desta dissertacdo de mestrado. Ela tem como
recorte temporal o periodo de construcdo da ferrovia, apdés o Tratado de Petrdpolis,
entre 1903 e 1912. Elege como problematica de estudo a tentativa de entender como se
desenvolveu o projeto de construcdo da EFMM e como os administradores do
empreendimento lidaram com os problemas sanitarios e de sadde que se colocaram
como um desafio a construcéo.

Estima-se que, ao longo das obras de edificacdo da EFMM, morreram mais de
seis mil pessoas, 1.552 delas no hospital da Candelaria, construido para dar suporte
clinico a obra (FERREIRA, 2005, p. 302). Diante de um nimero tdo expressivo de
oObitos e das dificuldades em sanear o canteiro de obras, € legitimo indagarmos o porqué
de o empreendimento ter sido concluido, mesmo com um custo humano téo alto. No
entanto, como nossa bibliografia indica, ndo construir a ferrovia ou abandonar o projeto
de edificacdo da EFMM era uma opg¢do que ndo estava sobre a mesa. Afinal, a obra era
parte dos acordos de negociacdo pelo territorio do Acre entre Bolivia e Brasil.

Conforme aponta Paulo Roberto Cim6 Queiroz, no texto ainda inédito “Mato
Grosso e o Oriente nas relacbes Bolivia-Brasil: fronteiras, comércio e vinculacao
ferroviaria” (20187?), as relacbes boliviano-brasileiras se desenvolveram no contexto
mais amplo da politica exterior do Império brasileiro, ao longo do século XIX. No que

se refere ao comércio e ao transporte, nos tratados estabelecidos entre os dois paises, 0

3No caso da EFMM, o desenvolvimento ocorreu por meio das atividades realizadas pela empresa norte-
americana Madeira-Mamoré Railway Company, sob comando do empreiteiro norte-americano Percival
Farquhar.
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autor frisou a importancia do Tratado de Ayacucho (1867) e o de Petropolis (1903).
Dentre as clausulas desse segundo tratado, estava a construcdo da ferrovia Madeira-
Mamoré, um compromisso assumido pelo Brasil para indenizar a Bolivia pelas perdas
territoriais. Ndo as cumprir significaria afastar o pais vizinho da diplomacia nacional, o
que resultaria em um potencial alinhamento boliviano com a Argentina, grande rival
brasileira. E por essa razdo que, ao longo de nosso trabalho, nossas indagacdes se
voltam ndo ao porqué de o projeto ndo ter sido abortado, em funcdo das condicOes
extremas em que a construcdo se deu. Em lugar disso, buscamos estudar como se tentou
administrar a situacdo, sob o signo de construir para integrar e sanear para construir, em
um processo cuja ordem, bem sabemos, deveria ter sido a inversa (primeiro sanear, para
depois construir e entdo integrar).

A partir disso, analisamos a forma como a construgcdo da ferrovia foi
consolidada, enfatizando o valor dos discursos e ac¢Oes sanitarias tomados ao longo da
edificacdo do projeto, sobretudo no que se refere ao tratamento dado aos trabalhadores.
Isso porque, aléem de serem eles os mais afetados por enfermidades ao longo do
empreendimento, a forma como se desenvolveu o saneamento nessa regido foi decisiva
para o alcance de outro projeto, presente simultaneamente a construcdo da ferrovia: o
projeto de integracdo nacional republicano®.

A partir desse projeto nacional, podemos observar a construcdo da EFMM como
importante ndo apenas no impulsionamento do desenvolvimento da regido amazonica —
dentro das concepgbes de desenvolvimento da Primeira Republica —, mas também por
demonstrar como 0 acesso a informacdo e o atendimento sanitario diferiram nessa
regido em relacdo ao restante do Brasil. Isso nos permite refletir sobre como essas
dessemelhancas interferiram na integracdo do Norte as demais regides brasileiras.

Sob o ponto de vista social, nosso trabalho mostra relevancia a partir do intuito
de evidenciar e discutir como diversas doencas, em especial a malaria — uma endemia
ainda muito presente no Brasil, em especial na regido Norte —, impactaram o
desenvolvimento da construcdo da ferrovia. Do ponto de vista académico, temos como

objetivo historicizar a construcdo da ferrovia com destaque para as questdes sanitarias

40 sentido de integracéo utilizado em nosso trabalho faz referéncia a Laura Maciel (1998), no que tange
as acbes do governo brasileiro durante a Primeira Republica serem a expansdo para o Norte e Oeste do
pais, bem como o interesse de tornar as “populagdes dispersas” dessas localidades parte integrante de uma
populacdo homogénea nacional: os brasileiros.
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que envolveram o projeto. Para isso, dialogamos com a historia da satde e das doengas,
embora nosso estudo se situe no campo da historia social do Brasil.®

Questdes relativas ao corpo, tais como a morte, a doenca e a sexualidade,
despertaram interesse em diversos pesquisadores. Estes se dedicam a compreensdo do
que € o corpo e do que se relaciona com ele, como as praticas médicas, o
desenvolvimento de instituicGes e até mesmo as memorias e tradigdes.

Dentro dessa linha, tomamos como um dos referenciais tedricos desta pesquisa a
obra de Michel Foucault, Vigiar e Punir (1975), para refletir sobre as propostas de
disciplinamento dos trabalhadores por meio de medidas sanitérias e de saude, realizadas
pelo saber médico durante a construgdo da EFMM. Dialogamos de forma mais
aprofundada com o conceito de estrutura de Pandptico, para pensar as proposicGes de
médicos sanitaristas, como Oswaldo Cruz (1910), que pensam em uma estrutura de
vigilancia e disciplinamento dos trabalhadores com a inten¢do de conter o adoecimento
nos canteiros de obras. Embora bem-intencionadas, pois objetivava evitar o
adoecimento e o falecimento dos operarios, as medidas propostas, como se vera no
altimo capitulo, buscam o controle total sobre os operarios, inclusive de seu tempo
livre.

Outra obra de Foucault que contribuiu para refletir sobre as propostas de
saneamento da construcdo da ferrovia é Microfisica do poder (1978). Ela nos auxiliou
a dar continuidade a discussdo sobre como as relacdes de poder foram estabelecidas
durante a edificacdo do projeto. Essa obra também nos ajudara a pensar nos
micropoderes que se espalhavam por todo o empreendimento e pelos agentes
envolvidos, ndo sendo uma simples relacdo entre trabalhadores e empresa ou Estado e
sociedade civil. Dessa maneira, refletiremos sobre como as medidas propostas pelo
saber médico poderiam entrar em choque com outros poderes que permeavam esse
grande empreendimento da Primeira Republica brasileira, a edificacdo da EFMM.

O historiador Edward P. Thompson, em “Tempo, disciplina de trabalho e
capitalismo” (1998, p. 269), é outra referéncia importante para este trabalho. Ele aborda
como nas sociedades pré-industriais os trabalhadores possuiam mais autonomia para
gerir seu tempo, dentro e fora do ambiente do trabalho. Nem todos os dias eram de
trabalho, como a “santa” segunda-feira, geralmente reservada para a cura da ressaca do

fim de semana e para a solugdo de problemas pessoais. As jornadas diarias e semanais

SAdiante, ainda nesta introdugdo, trataremos melhor da concepcdo de histdria social com que
trabalhamos.

18



de trabalho também variavam de acordo com as encomendas e a disposicdo dos
trabalhadores em atendé-las logo, a fim de antecipar a folga do fim de semana. Para
ampliar a capacidade produtiva, a Revolugdo Industrial ndo apenas investiu em
maquinas, mas promoveu uma cruzada contra a autonomia operaria na gestao do tempo.

Conforme revela Michelle Perrot (2017), em “Os operarios € as maquinas na
Franga durante a Primeira Metade do século XIX”, o grande incentivo para que os
industriais franceses importassem maquinas da Inglaterra ndo era o acréscimo de
producdo proporcionado pela prépria maquina. Isso porque a ineficiéncia desses
aparelhos ainda era grande. Entretanto, a maquinofatura, em seu conjunto, era um
importante instrumento disciplinar a ser usado para o controle dos trabalhadores. Dessa
forma, conseguia-se controlar os trabalhadores e o tempo de trabalho, impondo-se a
l6gica das longas e regulares jornadas diarias, que duravam de segunda-feira a sdbado,
com um ritmo alucinante de trabalho, ditado pelas maquinas.

Em termos de referenciais teoricos, também dialogaremos com uma
historiografia, produzida no Brasil, acerca das questdes de salde. E o caso do livro
Prevenir e curar (1978), de Paul Singer, que nos auxiliard na compreensdo dos
métodos utilizados para “contornar” e tratar os problemas de saude no Brasil da
Primeira Republica, quando ndo havia uma sistematizacdo de quais medidas poderiam
ser utilizadas no tratamento de pacientes. Trata-se de uma obra importante para que
compreendamos como se lidava com a satde no Brasil de entdo. O trabalho nos servira
para contextualizar as praticas adotadas no interior do projeto de construcdo da EFMM.

Outra obra da historiografia brasileira que nos servira € Do cabaré ao lar: a
utopia da cidade disciplinar e a resisténcia anarquista (2018), de Margareth Rago. Em
especifico, a autora reflete sobre como a higienizacdo das fabricas encontrou resisténcia
entre os trabalhadores. Estes ndo identificaram tais medidas como ganhos no campo da
salde, mas como novas formas de controle, de tolhimento da pouca autonomia existente
no campo do trabalho e de majoracdo da exploracdo. Tais formulagGes nos ajudaréo a
pensar sobre a resisténcia dos trabalhadores, cujos habitos cotidianos eram considerados
prejudiciais pelos empreiteiros da ferrovia, que tentavam disciplinar os trabalhadores.

Questbes que levantavam grande polémica entre as chefias da construcdo da
ferrovia eram o uso (excessivo) de bebida alcodlica e a pratica de jogos de azar como
forma de lazer. A Madeira-Mamoré Railway Company tentava coibi-las, muito embora
ndo oferecesse aos trabalhadores outras formas de lazer e ndo providenciasse

alimentacédo adequada.
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Ou seja, analisaremos como medidas sanitarias se confundiam com
posicionamentos morais dos empreiteiros, em sua visdo negativa sobre os trabalhadores
bracais das obras. Contudo, medidas sanitarias, como as propostas de Oswaldo Cruz,
também interferiam na dindmica do trabalho desenvolvido pelos trabalhadores e nas
formas como eles se relacionavam com o canteiro de obras. Assim, no didlogo com o
trabalho de Rago (2018), refletir-se-4 acerca de como tais medidas poderiam interferir
no cotidiano das vidas dos trabalhadores durante a construcéo.

Para concretizarmos tal intento, dois trabalhos nos serdo de grande importancia,
o de Varga (2007) e o de Hegenberg (1998). No artigo “Fronteiras da urbanidade
sanitaria: sobre o controle da maléria”, Varga (2007) discute como as institui¢des
publicas desenvolveram-se no Maranhdo para o combate da maléria. O autor destaca as
acoes tomadas desde o século XIX, em forma de “Campanhismo”, isto ¢, organizado no
sentido de “desbravamento” e “expedicdes sanitarias” nas regides do territdrio nacional
que ainda eram pouco exploradas, até as acdes médicas empreendidas pelo SUS em
2002. Embora trate de realidade diferente de nossa pesquisa e tenha um recorte temporal
mais ampliado, o trabalho de Varga nos auxilia a compreender historicamente a malaria,
bem como a profilaxia que foi adotada para conter a doenca e para tratar os enfermos.
Hegenberg (1998), por sua vez, no artigo intitulado “Evolucéo histérica do conceito de
doenca”, auxilia-nos a entender as doengas como conceitos histdricos, abrindo caminho
para que tratemos enquanto tal a malaria e demais enfermidades relatadas na
documentacdo da nossa pesquisa.

Vale frisar que as doencas que cercaram a construcdo da EFMM fazem parte de
uma questdo ainda pouco explorada pela historiografia que trata da edificacdo da linha
férrea. Mesmo com a visibilidade conferida a questdo pelas narrativas a respeito da
construcdo da ferrovia, como indicam as obras de autores como Ferreira (2005),
Hardman (1988) e Craig (1947), emblematicos na descricdo da presenca da enfermidade
dentro da edificacdo da ferrovia, a questdo ainda ndo recebeu a atencdo que merecia.

A significativa quantidade de estudos sobre a Estrada de Ferro Madeira-Mamoré
se aprofunda em outros objetos de estudo, apenas tangenciando as questdes de salde.
Dentre os diversos trabalhos, podemos destacar as dissertacdes de Ana Carolina
Monteiro Paiva (2020), Dirson Dresle Alves Soares (2016) e Carolina Pena de Alencar
(2012). Os temas de pesquisa privilegiados séo as relagcbes de trabalho e o projeto

politico de construcéo da linha férrea.
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Outros trabalhos, por seu turno, acabam por analisar aspectos da construcdo da
ferrovia Madeira-Mamoré, embora ndo a tenham como objeto de pesquisa. Eles se
dedicam a outros temas, notadamente a histdria da saude e das doengas, e, no interior do
desenvolvimento de suas probleméticas, ddo visibilidade a construcdo da EFMM. Esse é
0 caso da tese de Julio Cesar Schweickardt (2009), da dissertagdo de Arthur Torres
Caser (2009), da tese da Lidia de Oliveira Xavier (2006), entre outros estudos que
contribuiram para o embasamento e a ampliacdo das discussdes que desenvolvemos em
nosso trabalho.

Diante desse cenéario, cabe analisarmos o lugar que esta dissertacdo de mestrado
ocupa no interior da producao historiografica sobre a EFMM. A dissertacdo de Ana
Carolina Monteiro Paiva (2020), intitulada Trabalho e cotidiano na Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré (1907-1919), tem como principal objetivo investigar aspectos da
constituicdo do cotidiano dos trabalhadores da Companhia Madeira-Mamoré. A autora
problematiza a estruturacdo de um sistema de controle e de manutencdo da forca de
trabalho pela empresa durante o periodo de construcdo e funcionamento da ferrovia
entre 1907 e 1919. Utilizando uma extensa documentacdo, como relatos
memorialisticos, jornais e periodicos, catalogos fotograficos e processos-crimes, a
historiadora utilizou as relacdes de trabalho como fio condutor de sua narrativa. Dessa
forma, ela atentou-se as maneiras como as relagdes sociais se estabeleceram entre 0s
trabalhadores durante a construcéo da ferrovia.

Na dissertacdo de Dirson Dresle Alves Soares (2016), intitulada Diarui no
Complexo Hospitalar da Candelaria como chave interpretativa da Historia da
Madeira-Mamoré em Rondonia, temos uma analise literaria do romance Diarui®
(2010), de autoria de Anténio Candido da Silva’. O romance retrata o tratamento que
um indigena karipuna recebeu no Hospital da Candelaria, com métodos provenientes
dos Estados Unidos. Ele, apds ter que amputar suas pernas, passou também por uma
“amputagdo cultural”, porque, sem as pernas, ndo conseguiria mais “funcionar junto ao
seu povo”, passando a trabalhar para o Hospital da Candelaria. Em sua dissertag¢do, o

pesquisador partiu da premissa de que a literatura, em muitas ocasibes, desdobra-se

Personagem ficcional criado para ilustrar a realidade vivida pelos trabalhadores que precisavam ser
assistidos pelo hospital da Candelaria, durante o periodo de construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré.
’Nasceu no municipio de Humaita, no Estado do Amazonas, no dia 5 de novembro de 1941. Bancario por
profissdo e poeta por vocacdo. Membro da Academia de Letras de Ronddnia e da Unido Brasileira de
Escritores - UBE. (Disponivel em
http://www.antoniomiranda.com.br/poesia_brasis/amazonas/antonio_candido da silva.html. Acesso em
07 jun. 2022).
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sobre acontecimentos histéricos. Por esse motivo, seu trabalho se desenvolve no intuito
de evidenciar as relacbes que podem ser estabelecidas entre literatura e Historia
(SILVA, 2016, p. 11; 171).

A dissertacdo da historiadora Carolina Pena de Alencar (2012), intitulada
Trilhando memorias: reflexdes acerca das identidades dos trabalhadores da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, é um estudo sobre o patrimdnio cultural deixado
pela ferrovia®. O trabalho pretendeu recuperar as memdrias sobre a ferrovia por meio de
entrevistas orais com os membros da Cooperativa dos Trabalhadores do Ramo
Ferroviario e da Manutencdo da Construcdo Civil. Ela realizou seu estudo partindo da
memoria associada as relacbes de trabalho, os modos de vida e as praticas de
preservacao da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré realizadas pelos antigos ferroviarios
membros dessa cooperativa. A tematica da doenca ¢ relatada de forma tangencial no
trabalho, porque além da iniciativa de dar maior visibilidade aos relatos dos
trabalhadores da cooperativa, a pesquisa se debrugca em analisar a histéria da EFMM
com base na perspectiva patrimonial.

A tese do historiador Julio César Schweickardt (2009), intitulada Ciéncia, nacéo
e regido: as doencas tropicais e 0 saneamento no Estado do Amazonas (1890-1930),
buscou refletir sobre as atividades de saneamento articuladas durante o periodo da
Primeira Republica no estado do Amazonas. Evidenciando o momento de auge e
declinio da economia da borracha, o local foi palco de inUmeras repercussdes, sob o
ponto de vista cultural e cientifico. No Amazonas, a medicina tropical se aprimorou
com o objetivo de desenvolver profilaxias contra a febre amarela e a malaria e, segundo
0 pesquisador, “[...] a regido, em relacdo a nacdo, afirmou a sua autonomia e a sua
identidade, através da acdo dos médicos e cientistas que refletiram sobre a 0 saneamento
do Estado” (SCHWEICKARDT, 2009, p. 12). A construgdo da EFMM apareceu na
obra para exemplificar de que maneira as medidas de saneamento das cidades, em
defesa contra mosquitos, poderiam exigir uma profilaxia especifica, dependendo de seu
local de ocorréncia.

Na dissertacdo do historiador Arthur Torres Caser (2009), intitulada O medo do
sertdo: doencas e ocupacdo do territério na Comissdo de Linhas Telegréaficas
Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas (1907-1915), o objetivo do autor foi o de

mostrar como a construgdo das linhas e estacOes telegraficas faziam parte de um projeto

8A ferrovia foi tombada como patriménio histérico pelo IPHAN em 2006 (ALENCAR, 2012, p. 24).
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ambicioso cujas previsdes eram: defender as fronteiras brasileiras, realizar contato com
povos indigenas, promover investigacGes cientificas e, principalmente, realizar a
ocupacdo produtiva — nos termos da época — da por¢édo do territdrio nacional que era até
entdo conhecida como os “sertdes do noroeste”. Em seu trabalho, o foco se concentra no
medo de contdgio dos membros da comissdo por malaria e as técnicas desenvolvidas
pelo servico sanitario da CLTEMA para combate dessa doenga e de outras — como 0
beribéri e a ancilostomiase — que se apresentaram ao longo das atividades
desempenhadas pela comissdo. A EFMM ¢ citada nesse estudo, quando o autor comenta
sobre uma das bases de construcdo da linha telegréafica localizada na cidade de Santo
Antodnio do Madeira, local que também serviu como base para a construcdo da ferrovia.

A dissertacdo de Lidia de Oliveira Xavier (2006), intitulada Fronteira Oeste
Brasileira: entre o contraste e a integracéo, tem como objetivo analisar as motivacdes
que levaram a definicdo de limites internacionais entre Brasil e Bolivia. Para isso, sdo
analisadas as articulacGes que levaram a dois acordos: o Tratado de Ayacucho (1867) e
0 Tratado de Petrépolis (1903). Em seu trabalho, a fronteira é compreendida como parte
da nacdo, apresentando interesses do ponto de vista geopolitico e geografico. A
construcdo da EFMM ¢ analisada na dissertacdo como consequéncia de uma das
clausulas do Tratado de Petrépolis. As questdes referentes a0 saneamento da regido,
medidas profilaticas e servicos de saude prestados por Oswaldo Cruz aos trabalhadores
da EFMM, também aparecem de forma tangencial nesse trabalho.

Obra classica sobre a construcdo da EFMM, que também serve como
bibliografia deste trabalho, é O Trem fantasma: a modernidade na selva (1988), de
Francisco Foot Hardman. O autor analisa a construgdo da Ferrovia Madeira-Mamoré em
um estudo de caso feito para entender o processo de expansdo capitalista que se
desenvolvia globalmente. A obra, portanto, problematiza a edificacdo da ferrovia como
um empreendimento capitalista em plena regido amazonica. Ao longo de sua narrativa,
Hardman aborda brevemente a questdo dos trabalhadores que tiveram suas vidas
sacrificadas na edificacdo do projeto. Ele critica o fato de essas pessoas terem
permanecido no anonimato mesmo apOs essa grande construcdo em plena selva

amazonica tornar-se uma obra faradnica® ou, como nomeada por Hardman, “fantasma”.

°Entre os motivos para a construgdo da ferrovia, estava o interesse em criar um local para o transporte da
matéria prima extraida das seringueiras que se encontravam na regido limitrofe entre Brasil e Bolivia. O
término da construcdo da ferrovia, em 1912, data também o periodo em que houve um grande colapso da
exploracdo da borracha, responsavel por uma vertiginosa queda nos precos internacionais do latex
(HARDMAN, 1988, p. 137).
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Haja vista ter sido inaugurada em 1912, teve suas atividades interrompidas ainda em
1919, em funcdo da substituicdo do empresario Percival Farquhar pelo diplomata e
empresario W. Cameron Forbes™®.

Com a nova administracdo, regida por acionistas ingleses, houve uma tentativa
de reaver parte do capital aplicado na obra. Nesse mesmo ano houve a primeira
mobilizagdo grevista dos trabalhadores gerais de Porto Velho — incluindo também os
trabalhadores da ferrovia — pela reducdo da jornada de trabalho. Em 1931 a
administracdo das atividades da ferrovia foi assumida pelo governo brasileiro (PAIVA,
2020, p. 40).

O livro A ferrovia do Diabo!!também integra o rol de obras classicas sobre a
edificacdo da EFMM. Ele foi publicado ainda em 1960, por Manoel Rodrigues
Ferreira,ap0s uma série de estudos sobre a tematica. Um grande diferencial de Ferreira
em relacdo aos outros autores citados é que, em sua obra, além da narrativa vinculada as
tramas politicas e econdémicas em que se envolvia a construcao, ha a busca por tirar os
trabalhadores do anonimato, humanizando-os, assim como suas histdrias. Para tornar
publicas as vivéncias, o historiador deslocou-se para Porto Velho, em 1959, e realizou
fotografias e colheu depoimentos de alguns trabalhadores, expondo brevemente
informacGes obtidas em entrevistas realizadas com dez dos entrevistados. Outro ponto
abordado por Ferreira, ainda que breve, refere-se a importancia da passagem das
comissdes Oswaldo Cruz e Comissdo Rondon pelas obras da construcdo da via férrea, e
suas contribuicdes tanto para os trabalhadores como para a prépria viabilizacdo da
edificacdo da EFMM.

Apos o levantamento da principal bibliografia acerca da historia da Ferrovia
Madeira-Mamoré, percebemos que ainda havia espaco para o desenvolvimento de um
estudo sobre a influéncia dos discursos politicos e médicos para a consolidacdo do
empreendimento. Outro ponto que ainda permite a realizacdo de pesquisas se refere aos
trabalhadores, que em parte consideravel das investigacdes sdo referenciados como
personagens sem grande valor histérico. Isso porque as circunstancias politicas e
econbmicas que condicionaram o projeto tiveram mais destaque nas narrativas. Além
disso, a maioria das fontes ndo permite um contato direto com as formas como 0s

trabalhadores pensavam suas realidades e como agiam sobre elas. De maneira geral, 0s

10 Foi um empresario e executivo do governo americano. Ele serviu como governador-geral das Filipinas,
entre 1909-1913, e embaixador no Japdo, entre 1930-1932 (HOLLIS for Archival Discovery, 2022).
Em nosso trabalho, utilizamos a segunda edicéo do livro, publicada em 2005.
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operérios aparecem na trama que se desenvolve sobre a construgdo da ferrovia de forma
indireta, sendo objeto das narrativas de outros sujeitos, como médicos e engenheiros. 2

Mesmo com essas limitacGes, pretendemos dar luz aos acontecimentos historicos
que inscreveram a realizacdo desse empreendimento, pensando ndo somente em suas
articulagbes politicas, mas questionando as maneiras como sua realizacdo impactou a
vida dos trabalhadores envolvidos nesse projeto. Além disso, a partir das consequéncias
da situacdo vivenciada por esses sujeitos, discutir como as relacdes de poder e as
condi¢des de trabalho foram ajustadas para que a edificacdo do projeto fosse concluida,
mesmo que isso significasse a perda de inumeras vidas.

Quanto ao escopo documental da pesquisa, optamos pelo trabalho com fontes
primarias. Trata-se de documentos de época, notadamente mensagens de governadores
(dos estados de Mato Grosso e do Amazonas), relatorios de médicos e documentos
produzidos pela MMRC, pela comissdo da CLTEMA — entre os anos de 1908 e 1909 —
e pela expedicéo sanitaria de Oswaldo Cruz (1910).

Quanto as fontes oficiais, utilizamos mensagens e relatorios dos governantes dos
estados do Amazonas e de Mato Grosso, entre 1903 e 1912. A documentacéo é de livre
acesso,*® podendo ser visualizada ou baixada (copiada para o dispositivo do leitor) tanto
no formato JPG como em PDF.A escolha da documentacdo de ambos os estados foi
realizadapelo fato de a ferrovia ter sido construida numa regido que, a época, pertencia
tanto a Mato Grosso como ao Amazonas, e que hoje constitui o estado de Rondénia.

No que se refere a temporalidade da documentacdo, optamos por investigar 0s
relatorios apresentados desde o ano da assinatura do Tratado de Petrépolis, 1903.
Partimos do pressuposto de que a veiculacdo de discursos referentes a necessidade de
desenvolvimento do empreendimento e a trama politica que foi articulada até que o
projeto “saisse do papel” comecaram — ou se intensificaram — nessa data. Estendemos
essa investigacdo até o periodo de entrega da Ferrovia Madeira-Mamoré, que ocorreu
em agosto de 1912.

O objetivo, ao consultar essa documentacdo, era o de levantar as condigcdes
sanitarias da regido no periodo de construcdo da linha férrea. Essa tarefa se mostrou ndo
muito frutifera, pois os relatdrios se fixaram mais na discussdo das questdes sanitarias

das capitais estaduais e pouco no interior, principalmente nas regides entdo consideradas

12 Era meta da pesquisa buscar as raras fontes que foram produzidas por trabalhadores da construgdo
EFMM, entretanto a Pandemia Covid-19 impediu a concretizacdo desse dificil intento.
3Disponivel no site http://ddsnext.crl.edu/brazil. Acesso em 11 jul. 2021.
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remotas, na fronteira com a Bolivia. Todavia, permitiram compreender como Amazonas
e Mato Grosso receberam o projeto de construgdo da EFMM, visualizando nele um
aporte federal aos esforcos estaduais para aumentarem suas arrecadagdes e promoverem
0 desenvolvimento econdmico de seus interiores.

Quanto aos relatdrios médicos, fizemos uso dos relatorios escritos por Joaquim
Tanajura, Joaquim Pinto Rabello, Armando Calazans e Oswaldo Cruz. Os de Tanajura
foram elaborados em 1909, quando ele era tenente-médico da comissdo Rondon. Os
documentos estdo disponiveis em um CD, anexo ao livro organizado pela Fundagédo
Ivete Vargas, intitulado O Brasil pelos brasileiros: relatérios cientificos da Comissao
Rondon (2016) e reune diferentes materiais colhidos durante as ac¢fes desenvolvidas
pela Comissdo, enquanto ela esteve ativa. O relatério do médico sanitarista Oswaldo
Cruz foi elaborado enquanto ele esteve em expedicdo nas obras da ferrovia, entre 1910 e
1911, a pedido da Madeira-Mamoré Railway Company. Disponivel para download*.
Em nosso trabalho, utilizaremos ambos os relatérios como fonte para desenvolver um
panorama sanitario da acdo médica despendida para a dinamizagdo do projeto da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. Dentre 0 conjunto de textos que integram 0s
relatorios, focaremos nos escritos de Joaquim Tanajura e de Armando Calazans — no
caso do relatério da Comissdo Rondon — e de Oswaldo Cruz — no caso do relatorio da
Comissdo Oswaldo Cruz.

A analise da documentacdo utilizada nesta pesquisa tem como base 0s preceitos
discutidos por Maria do Pilar de Aradjo Vieira, Maria do Rosario da Cunha Peixoto e
Yara Maria Aun Khoury (1991) em “O documento — atos e testemunhos ¢ historia”. As
autoras (VIEIRA, PEIXOTO E KHOURY, 1991, p. 13) discutem sobre como 0 termo
“registro” se refere a uma variedade muito grande de manifestaces do ser humano, que
evidencia e amplia o foco de atencdo do historiador conforme seu recorte e interesses de
pesquisa. Ao proporem o documento como “expressao da experiéncia humana”, as
autoras nos convidaram a pensar a Historia e suas referéncias ndo como oriundas de
sujeitos passivos e individuados, e sim como pessoas que vivem situacoes e relacdes
sociais determinadas, com necessidades, interesses e antagonismos (VIEIRA;
PEIXOTO; KHOURY, 1991, p. 17-18). As autoras propdem, entdo, que consideremos
as fontes de pesquisa como “linguagens” (VIEIRA; PEIXOTO; KHOURY, 1991, p. 17-

18), ou seja, intervencdes humanas na realidade, que ndo apenas refletem ou manipulam

140 relatorio é de dominio publico e esta disponivel em
https://www.obrasraras.fiocruz.br/media.details.php?medialD=369. Acesso em 12 jul. 2021.
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a realidade, mas tentam intervir no processo histérico (VIEIRA; PEIXOTO; KHOURY,
1991, p. 22).

Dessa maneira, torna-se de grande importancia pensar em quem produziu o
documento que nos serve de fonte, para quem, em qual contexto, com quais
intencionalidades. Conforme lembram as autoras, a producdo dos materiais que nos
servem de fonte esta envolta em disputas pelo poder e constitui-se em “...luta pelo
direito a expressdo...” (VIEIRA; PEIXOTO; KHOURY, 1991, p. 20). Essa luta é, no
entanto, desigual, pois “dependendo da forca que um agente social teve no passado, sua
fala sera capaz ou ndo de ser perpetuada. Uma vez que até agora tem prevalecido o
dominante, sua fala se perpetua com muito maior facilidade” (VIEIRA; PEIXOTO;
KHOURY, 1991, p. 27). Nesta pesquisa, tais relacdes de poder se materializam na
escassez e dificuldade de acesso a documentos produzidos pelos préprios trabalhadores,
sobre a construcdo da EFMM, quando se compara com a amplitude da documentacgéo
produzida pelo Estado e pela Madeira-Mamoré Railway Company, acessivel até mesmo
durante a Pandemia de Covid-19, periodo em que redigimos esta dissertagdo de
mestrado.

E nesse sentido que esta dissertacdo se inscreve no campo da historia social, nos
termos definidos por Jiani Fernando Langaro e Leandra Domingues Silvério (2019), em
“Olhares sobre a Historia Social do e no Brasil Contemporaneo”. Conforme apontam os
autores, uma compreensdo de histéria social se limita a tratd-la como o estudo
compartimentado da histéria do trabalho e dos movimentos sociais. Outra perspectiva,
no entanto, na qual nos inscrevemos, tem inspiracdo em Déa Fenelon (1993), que coloca
o0 ser humano, produtor das linguagens que nos servem de fontes de pesquisa, no centro
das preocupactes do trabalho. A partir disso, busca-se outras dimensdes do vivido,
como 0s aspectos econémicos, politicos e culturais.

Assim, fazer historia social ndo significa compartimentar conhecimentos, mas
empreender um esforco para lancar um olhar abrangente sobre os sujeitos elencados
para a pesquisa e sua a¢do humana no tempo. Em “Apresentacdo: dialogos entre cultura,
politica e histdria social”, Jiani Fernando Langaro (2019) refor¢a a tendéncia da historia
social, nas primeiras décadas do século XXI, em romper com 0 sectarismo que marcou
certas tendéncias de producdo do conhecimento histérico no século XX. Assim, o
didlogo com as categorias cultura e politica se tornou premente a histéria social

contemporanea.
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E desse movimento que pretendemos tomar parte, uma vez que pensamos as
fontes de pesquisa como produto da agdo humana, de pessoas inseridas em seus
contextos sociais. Por outro lado, é impossivel pensar o tema fora de suas conexfes com
as questBes politicas e diplomaticas que marcaram o processo histérico estudado. De
igual maneira, ndo é cabivel refletir sobre o objeto da pesquisa sem recorrer ao conceito
de cultura, uma vez que a construcdo da EFMM foi tratada pelos diferentes sujeitos
historicos em termos culturais. De maneira semelhante também o foi a salde, as
doencas e todos 0s outros aspectos sanitarios que pontilharam o empreendimento. Para
problematizar todas essas questdes, ndo nos furtamos de dialogar com outras areas das
ciéncias humanas ou mesmo com outros campos do conhecimento histérico, mesmo
aqueles produzidos com base em outras concepcdes tedrico-metodoldgicas, em um
esforco para produzir uma historia social ndo marcada pelo sectarismo.

Ainda sobre as formas como compreendemos nossas fontes de pesquisa, serviu-
nos de inspiracdo o classico texto de Jacques Le Goff (1990), “Documento/
Monumento”. O autor nos auxiliou a compreender a documentagdo como uma
montagem consciente ou inconsciente da histéria, da época em que os fatos se
sucederam, bem como a intencionalidade contida pelos seus autores em evidenciar
alguns acontecimentos e perspectivas em detrimento de outros aspectos. Para o autor,
todo documento é também monumento, obra de subjetividade, cabendo aos
historiadores operarem a desconstrucao e analise critica das fontes histdricas.

Atendendo a um pedido da banca de qualificacdo, com o objetivo de ampliar e
facilitar ao leitor a “visualizacao” do que foi a constru¢ao da EFFM, no ultimo capitulo
cotejaremos o relatorio de Oswaldo Cruz com a obra imagética do fotografo norte-
americano Dana B. Merrill. Ele foi, contratado por Percival Farquhar, proprietario da
MMRC, para fazer o registro fotografico das obras. De acordo com Patricia Helena dos
Santos Carneiro, Julio César Barreto Rocha e Antonio Candido da Silva (2021), o
fotografo utilizava a tecnologia mais avancada existente no tempo para tirar fotos fora
de estudio. Ainda de acordo com os autores, embora tenha sido contratado para registrar
trezentas fotos, existem mais de duas mil catalogadas sobre a EFMM.

Entretanto, a obra de Merrill ndo esta disponivel integralmente ao publico, por
ser protegida por direitos autorais. Nesse sentido, utilizaremos como fonte onze das
sessenta fotografias disponibilizadas pelo portal da internet Centro-Oeste Brasil,
dedicado a meméria ferroviaria. Esse site disponibilizou ao publico parte do material

constante do Catalogo da exposicdo ferrovia Madeira-Mamoré: Trilhos e Sonhos —
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Fotografias, promovida pelo BNDES (Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico
e Social) e pelo Museu Paulista da USP (também conhecido popularmente como
“Museu do Ipiranga”). As imagens fazem parte do acervo do referido museu e algumas
foram disponibilizadas no site (CENTRO-OESTE BRASIL, 2022).

N&o é nossa pretensdo trabalhar aprofundadamente com a fotografia neste
trabalho. Isso se explica porque a obra imagética de Merrill, por si s6, merece uma tese,
exigindo um esforco que ndo dariamos conta de empreender nesta dissertacdo. Para
fazer um trabalho adequado era preciso ter acesso a todo o acervo de fotografias de
Merrill, estabelecer critérios para recortes e aplicar uma metodologia especifica para
estudar imagens e fotos. De toda forma, escolhemos onze registros fotograficos que nos
auxiliam a compreender como eram 0s espacos da construcdo da ferrovia no que tange
especificamente as questdes sanitarias.

Utilizamos como referéncia para analisar a obra fotografica de Merrill a
metodologia elaborada pelo historiador e fotdégrafo Boris Kossoy (2001). Em seu texto,
0 autor ressalta que uma fotografia sempre possui um vinculo com um dado momento
historico, cabendo aos historiadores desvenda-lo. Em consondncia com os demais
autores gque nos servem de inspiracao para pensar as fontes de pesquisa, Kossoy entende
que a fotografia € uma construcdo, que precisa ser historicizada. Para tanto, é preciso
refletir sobre a acdo humana, as intencionalidades do fotografo e dos demais
responsaveis por um registro fotografico.

Para tanto, cabe aos historiadores refletirem sobre como a tecnologia e
determinados aspectos — como o contexto cultural, politico e social em que o fotografo e
a imagem estdo inseridos — sdo condicionados pela historia. Por isso, mesmo que a
fotografia muitas vezes seja considerada como 0 “congelamento de um tempo”, sempre
ha possibilidade de a analise da imagem ser complementada e até modificada conforme
outros documentos utilizados para sua interpretacao.

Assim,no registro de uma fotografia hd sempre uma intencdo, contida no ato de
fotografar,nos caminhos percorridos pela imagem ao longo do tempo ou nas emocdes
que esta desperta. O ato de tirar uma foto ou conserva-la em um album de familia
sempre se conecta a um filtro cultural, tanto por quem registra a imagem como por
guem a observa.

Partindo desse pressuposto, identificamos a necessidade de utilizar como fonte
de pesquisa as fotografias de Dana Merrill, para tornar tangiveis informacGes que

apenas 0 texto escrito ndo seria capaz de descrever ao leitor. Entretanto, ao longo do
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trabalho, notamos que as imagens foram muito além de uma necessidade de ilustracéo
da trama historica trabalhada. Elas serviram como importante contraponto ao relatério
de Oswaldo Cruz, em um trabalho de cotejamento entre duas diferentes tipologias
documentais produzidas na mesma época.

Por fim, cabe explicitarmos a organizacdo do trabalho, dividido em dois
capitulos. No primeiro, trabalhamos o binémio construir para integrar, na regido
noroeste do Brasil. Abordamos a necessidade de construcdo de uma ferrovia para que os
produtos que eram transportados a partir da fronteira entre Bolivia e Brasil pudessem
ser escoados para o Atlantico, via porto de Belém, no Pard. Analisamos como os pontos
encachoeirados dos rios Madeira e Mamoré formavam um gargalo logistico no
transporte fluvial, no periodo, demandando uma ferrovia para fazer o transporte nesse
ponto. Tratamos também a respeito das disputas territoriais entre Brasil e Bolivia, bem
como a questdo do Acre, até a assinatura do tratado de Petropolis (1903), que sagrou o
compromisso brasileiro de constru¢do da EFMM.

Com base nas mensagens dos governadores, analisamos ainda os projetos dos
estados de Mato Grosso e do Amazonas que impactavam a regido onde a EFMM foi
construida. Assim, refletimos sobre os planos, demandas e expectativas que o
empreendimento levantou nesses estados e como ele se conectou com as ac¢des estaduais
— mais previstas que realizadas — em termos de integracéo territorial, construcdo e/ou
melhoria de canais de comunicacdo com o restante do Brasil, fomento ao crescimento
econémico e definicdo de limites com os estados vizinhos — acdes devidamente ligadas
a projetos de melhoria no sistema de arrecadagédo de cada estado. Um dos pontos altos
da analise dessa documentacdo foi a criacdo da Comarca de Santo Ant6nio do Rio
Madeira — base de operagdes da construcdo da EFMM —, em 1912, pelo estado de Mato
Grosso, em territorio de litigio com o Amazonas, medida que muita polémica suscitou
na época. Ainda neste capitulo, analisamos as memdrias de Neville Craig (1947)%, um
dos responsaveis pela primeira tentativa de construcdo de uma ferrovia na regido,
operacionalizada ainda no Império, e abandonada apds a edificacdo de apenas sete
quilémetros de linhas férreas.

No segundo capitulo, trabalhamos o binbmio sanear para construir. Nele
levantamos questdes referentes ao saneamento dos estados do Amazonas e de Mato

Grosso. Se no primeiro capitulo ficou claro para nés como os estados também tinham

150 livro foi publicado pela primeira vez em lingua inglesa, em Londres, e na Filadélfia, em 1907. Em
nosso trabalho, utilizamos a obra traduzida para o portugués, publicada em 1947.
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projetos para a regido e para a EFMM, no segundo queriamos saber quais eram as
condi¢des sanitarias do local, ja que ha um grande siléncio na documentagdo produzida
pelos governadores, indicativo de como a salde publica ndo era priorizada pelo Estado
durante a Primeira Republica. Tais questGes ficaram patentes nos relatérios dos médicos
Armando Calazans (1908) e Joaquim Tanajura (1909), da Comisséo Rondon. Eles
estiveram a trabalho nos estados de Mato Grosso e Amazonas e constituiram uma base
de operacdes em Santo Ant6nio do Madeira, na mesma época em que a cidade serviu de
aporte a construcdo da EFMM. Com base nesses relatorios, pudemos mapear melhor a
situacdo sanitaria do noroeste brasileiro.

Com base no relatério da expedicdo sanitaria de Oswaldo Cruz — presente na
regido entre 1910 e 1911, contratada pela Madeira-Mamoré Railway Company para
assessora-la em assuntos sanitarios —, problematizamos a proposta feita pelo médico
sanitarista paulista para sanear o canteiro de obras. Para tanto, analisamos
detalhadamente o diagndstico nosologico feito por Cruz para a regido, para, em seguida,
refletir com profundidade sobre suas proposicdes, a luz do referencial teodrico.
Simultaneamente, cotejamos a documentacdo produzida por Oswaldo Cruz com a obra
fotogréafica de Dana Merrill, a fim de compreendermos melhor a realidade do canteiro

de obras e como nele se lidava com a salde e as doencas.
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CAPITULO I - CONSTRUIR PARA INTEGRAR:

O TRATADO DE PETROPOLIS, O CONTEXTO DA CONSTRUCAO DA
EFMM E O NOROESTE DO BRASIL

Neste primeiro capitulo, estudamos os desafios de fazer o Estado presente na
regido noroeste do Brasil, entre os anos de 1903 e 1912, bem como o contexto histdrico
que levou a edificagdo da EFMM. Abordamos a necessidade histérica de construcdo de
estradas e ferrovias para que os produtos provenientes da fronteira entre Bolivia e Brasil
pudessem ser escoados por meio de transporte fluvial, superando o0s pontos
encachoeirados dos rios Madeira e Mamoré. Tratamos também a respeito das disputas
territoriais entre os dois paises até a assinatura do tratado de Petropolis (1903) e os
outros embates que ocorreram posteriormente entre 0s estados de Mato Grosso e
Amazonas, até a criacdo da Comarca de Santo Anténio do Rio Madeira, em 1912,
permeados pelos projetos de integracdo e desenvolvimento das duas unidades da
federacdo, durante a Primeira Republica. Tambem abordamos brevemente a primeira
tentativa de construcdo de uma ferrovia nessa regido, empreendida ainda durante o

século X1X, que acabou por fracassar em virtude das endemias ali presentes.

1.1. — Fronteira e Territorio no Brasil republicano

A disputa pela posse e a ocupacdo de territorios foram motivo de conflitos
durante varios momentos historicos sul-americanos. A resolucdo para essas
divergéncias normalmente apresenta duas saidas: combates ou acordos. Durante o
primeiro periodo republicano brasileiro (1889-1930) esses embates ndo deixaram de
existir. Entre os motivos para tais conflitos, podemos citar a busca pelo fortalecimento
da fronteira da nacdo que ainda estava se formando.

Antes de adentrarmos na discussdo das questfes territoriais e sanitarias deste
trabalho, discutiremos primeiramente o conceito de fronteira, a partir da perspectiva
geografica. Segundo a gedgrafa Aline Lima Rodrigues (2015), os conceitos norteadores
da ciéncia geografica, fronteira e territorio, passaram por revisdes teoricas
significativas ao longo dos anos, de maneira que ndo € possivel considera-los como algo
ligado apenas a limites fisicos ou politicos de um Estado, sem que haja uma relacéo

também com 0s sujeitos e suas préaticas sociais.
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O primeiro ponto salientado pela autora refere-se a confusdo que normalmente é
realizada entre o conceito de fronteira e a nogdo de limite. A partir dessa relagdo, limite
seria uma linha imaginéria ou um marco histérico/geogréfico que separa dois territorios.
Segundo Rodrigues (2015, p. 141), “com o surgimento dos Estados Modernos, ou seja,
da definicdo do Estado-Nag&o, a preocupacdo com a delimitacdo dos espagos de
dominio e de exercicio da soberania se consagra, reforcando a relacdo territério e
poder”.

Ja fronteira, para a mesma autora, é abordada como objeto de atencdo do ponto
de vista da seguranca nacional durante o século XX, no Brasil, principalmente nos anos
da ditadura militar. Apds apresentar um compilado de pesquisas acerca da definicdo do
referido conceito, Rodrigues aponta que a Geografia precisa contribuir para discussoes e
releituras dessa categoria, tendo em vista que ela deve ser compreendida como uma
unidade espacial que é pautada por relacbes econdmicas, politicas e/ou sociais
estabelecidas entre os sujeitos envolvidos em um espaco de fronteira (RODRIGUES,
2015, p. 148).

Em seu trabalho, Rodrigues (2015, p. 151-152) também cita os estudos da
geografa Bertha Becker, pesquisadora que se dedicou a estudos relacionados a
Amazonia brasileira. Rodrigues (2015) afirma que a abordagem realizada por Becker
estd envolvida por questBes referentes a estratégias de gestdo do territorio com fortes
conotacdes politicas, sobretudo no que se refere a compreensdo do territério enquanto

unidade politica de espaco. Nesse sentido, Rodrigues (2015, p. 152) aponta que:

O Estado ¢ entendido como mediador dos interesses internacionais no
espaco mundial. Em se tratando da Amazonia, isso se materializa no
incentivo  governamental aos  investimentos dos  grandes
empreendimentos capitalistas que se apropriam das riquezas da
floresta, pois ao criar infraestruturas e oferecer subsidios para atrair o
capitalprivado nacional e internacional, o Estado investe na
modernizagdo de &reas, tornando-as cada vez mais atrativas a agdo do
capital.

Como veremos adiante, ainda neste capitulo, no inicio do periodo republicano
havia uma preocupacdo com a integracdo nacional e o fortalecimento das fronteiras do
territorio brasileiro. A partir da exposicdo de Rodrigues (2015), podemos compreender
como a gestdo do territorio é importante para sua organizagdo, incentivo e investimento
por parte do poder publico. A finalidade disso é a exploragdo e conhecimento do

territorio para que melhores estratégias possam ser definidas para ocupa-lo (por ndo-
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indigenas), além de garantir a fluidez dos processos que sdo necessarios para integra-lo
as demais regides que o cercam.

Erika Carvalho (2015) contribui para essa temética ao abordar os projetos e
controvérsias dos engenheiros que participavam do Clube de Engenharia®® entre 1890 e
1907. Segundo a historiadora, a discussdo em torno da consolidacdo de uma unidade
nacional acontecia antes mesmo da passagem do século XIX para o XX. No entanto, a
tematica de integracao nacional tornou-se central a partir do periodo republicano.

Além da centralidade ganha pelo tema na Republica, a intengdo de ocupacao
territorial com populagdes ndo-indigenas foi materializada em investimentos em
infraestruturas, tais como edificagdo de ferrovias, planejamento de obras de viagédo e
construcdo de linhas telegraficas. No que se refere a participacdo do Clube de
Engenharia dentro de tais objetivos, Carvalho (2015, p.66) aponta que:

Nesse movimento de realizacdo de projetos de integracdo e de
integridade nacional, o Clube de Engenharia (CE) posicionou-se como
espaco de reflexdo e de proposicéo de tais objetivos [...]. Os esforcos
para conhecer e inventariar o territorio brasileiro no inicio do regime
republicano eram fundamentais para a construcdo da ordem politica e
da soberania nacional. As questdes ligadas a nacionalizacdo das terras
em regides de limites internacionais continuavam em pauta -
principalmente no ambito politico, sendo um problema que
ultrapassava regimes governamentais —, levando os engenheiros do
CE a se dedicarem a projetos que tratavam da construcdo e da
manutencdo da soberania brasileira, neste contexto reorganizam-se as
estratégias de defesa e de ocupacdo das fronteiras brasileiras,
especialmente nos estados do Centro-Oeste e da Amazonia.

Como exposto por Carvalho (2015, p. 66), conhecer e inventariar o territorio
brasileiro foram a¢6es fundamentais para que o objetivo de construcdo e manutencédo da
soberania brasileira se consolidasse. As regifes que conformam o Centro-Oeste e 0
Norte foram consideradas pontos estratégicos de defesa da fronteira brasileira. Isso
porque, durante o periodo imperial brasileiro, ainda havia pendéncias sobre a defini¢do
das fronteiras nacionais em relacdo aos paises vizinhos. Por esse motivo, desde esse
periodo houve interesse em consolidar projetos voltados ao desenvolvimento da
comunicacgdo, transporte e economia nesses espacos (a maioria deles, todavia, sem

nunca sair do papel).

%Criado ainda no Império, em 1880, tornou-se nos primeiros anos da Replblica uma associagio
representativa da categoria profissional de engenheiros, para gerenciar e avaliar empreendimentos de
infraestrutura, comunicagao e transporte para o pais (CARVALHO, 2015, p. 14).
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No que se refere a articulagdo econdmica e a integracdo territorial, a autora
aponta a importancia da construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré (EFMM) como um
exemplo importantissimo de investimento realizado pelo poder publico. Isso se deu,
pois a linha férrea tinha como papel ultrapassar os obstaculos criados pela natureza
amazonica devido a alguns trechos pouco navegaveis na rota fluvial. Dessa maneira, a
ferrovia, no ponto de vista do Plano de Viacdo Geral, traria vantagens do ponto de vista
estratégico, politico, diplomatico e comercial (CARVALHO, 2015, p. 70).

Pensando em ampliar a comunicacdo com as fronteiras demogréaficas ja
existentes, o estabelecimento de ferrovias, linhas telegraficas e projetos de viagdo foi
utilizado com o fim de conhecimento e ocupacdo ndo-indigena de regides até entdo
entendidas pelas autoridades brasileiras como ainda carentes de um maior esforco de
construcdo de ordem politica e de soberania nacional.

Como ja afirmamos, uma das regides que recebeu esse tipo de atencédo do Estado
foi o Norte, mais especificamente sua por¢do amazoénica. Carvalho (2015, p. 66) aponta
que, entre os seculos XIX e XX, o que hoje entendemos por Amazdnia ainda ndo era

algo definido:

Para o Estado imperial, essa era uma localidade de “fronteira
sensivel”, sendo entdo a integridade territorial concreta preocupacgéo
governamental. E diante do receio do Estado de perder parte ou
inteiramente a regido amazénica para outros paises, ficava cada vez
mais clara a necessidade de definicdo de seus espagos politicos-
territoriais; essa regido deveria ganhar efetivos contornos nacionais.
Os possiveis beneficios e lucros da exploracdo dos recursos naturais
da regido do vale do Amazonas pautavam estudos, o que levou
engenheiros, que integravam o CE, a se preocuparem com o
conhecimento, ocupacdo, desenvolvimento e efetiva incorporacao
dessa regido ao territorio nacional (CARVALHO, 2015, p. 66-67). %

Dessa necessidade do Estado brasileiro de edificar uma fronteira melhor definida
na regido amazonica brasileira, a gedgrafa Bertha Becker (1990) levanta o ponto de
vista que a soberania brasileira buscava combater: o de fronteira enquanto “espago

vazio'®’. A pesquisadora afirma que a fronteira compreendida no final do século XI1X

1A autora utiliza o conceito de “fronteira sensivel” para caracterizar um espaco ainda pouco explorado e
definido, mas que, como parte do territorio brasileiro, deveria ser explorado, conquistado e ocupado
efetivamente, sob a ética da época (CARVALHO, 2015, p. 67).

A nogdo de “espago vazio” tratou-se de uma perspectiva compartilhada entre o Brasil e outros paises
sul-americanos, como a Bolivia, por exemplo. Dessa nocdo, a politica de fronteira definiu esses espacos
como incultos, incivilizados, selvagens, &reas que precisavam ser alcancadas pelo progresso e pela
civilizagdo (XAVIER, 2006, p. 83).
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ganha novas feicbes na Republica, ao passo que hd uma expansdo dos projetos de
integracdo nacional com o desenvolvimento de novas dimensbes do capitalismo, de

maneira que a fronteira:

a) ja nasce heterogénea, constituida pela superposicdo de frentes de
varias atividades, e o povoamento e a producdo sdo relativamente
modestos; [...], ¢) o governo federal tem papel fundamental no
planejamento e no volume de investimentos infra-estruturais
(BECKER, 1990, p.10).

No inicio do periodo republicano, o Brasil buscou ocupar com populagdes nédo-
indigenas e consolidar seus territdrios, sobretudo durante a passagem do século XIX
para 0 XX. Em funcdo disso, estava sujeito a participar de conflitos e acordos para
garantir o poder sobre seus territorios. O mesmo aconteceu com a Bolivia. Segundo
Xavier (2006, p. 92):

A Bolivia como zona nodal, limitada por cinco Estados em formacao
—Confederacdo Argentina, Paraguai, Brasil, Chile e Peru — estava
sujeita a toda sorte de pressdes e ndo podia isolar-se. Pelo contréario, o
eixo de sua politica era a busca de uma saida maritima para conectar-
se com as rotas internacionais de comércio. Para o Brasil, a posi¢ao
geografica e politica boliviana era importante, por ligar as bacias do
Prata e do Amazonas, a mesma funcdo que exercia a fronteira oeste na
articulagdo entre o norte e sul do continente.

Essa posicdo geogréafica da Bolivia fez do pais objeto de disputas internacionais
constantes. Por um lado, tinha como objetivo preservar seu acesso ao oceano Pacifico,
que acabou por ser completamente tomado pelo Chile ap6s a Guerra do Pacifico (1879-
1883) *°. Por outro, buscava a abertura de rotas de navegacdo pelo oceano Atlantico,
através do Paraguai, até os rios da Prata e Madeira-Mamoré, pela bacia do Amazonas.
Todavia, além da dificuldade imposta pelo Império brasileiro de impedir que as nacdes
estrangeiras utilizassem a Bolivia para se introduzir em suas possessdes e, de alguma
forma, colocarem em risco a soberania dentro de seu territério, havia também mais um
obstaculo: as cachoeiras do rio Madeira (XAVIER, 2006, p. 92; FERREIRA, 2005, p.
56).

1%Com a diviso territorial para constituicio da Bolivia e do Peru, o primeiro pais passou a ter acesso ao
Oceano Pacifico a partir dos portos localizados em cidades peruanas como Molendo, Arica, Pisagua e
Iquique. Em 1829, Santa Cruz, ao assumir a presidéncia boliviana, declarou Cobija porto franco do pais,
com isso seria possivel ter acesso ao mar sem depender do Peru (XAVIER, 2006).
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Ainda no ano de 1846, ja era vislumbrada pelo governo boliviano a possibilidade
de ligacdo do pais andino com o Atlantico através do estado brasileiro do Amazonas. O
engenheiro boliviano, José Augustin Palacios, ap6s navegar entre os rios Madeira e
Mamoré naquele mesmo ano, publicou um relatério em que apontou o inconveniente
causado pelas cachoeiras presentes no Madeira, mas esclareceu que tal ponto poderia
ser “facilmente vencido” com uma estrada que contornasse esse trecho (FERREIRA,
2005, p. 58).

A partir da observacdo do engenheiro boliviano, houve diversas expedicdes nos
caminhos fluviais amazonicos com o objetivo de tragar uma rota que melhorasse o
transporte de mercadorias entre Brasil e Bolivia. Uma delas era integrada pelos tenentes
norte-americanos Herndon e Gibbons, que exploraram os rios que ligavam o pais andino
ao litoral atlantico do Brasil, a partir do rio Amazonas, em 1851. Em 1861, o explorador
francés Ernest Grandidier também realizou estudos com a finalidade de conectar a
Bolivia ao Atlantico, mas através do rio Madre de Dios. A partir dos estudos realizados
por ambos, a solugdo encontrada foi unanime: para a comunicacao do referido pais com
a costa atlantica dos Estados Unidos e com os paises da Europa, a saida da Bolivia ao
oceano teria que se dar por meio do Amazonas (FERREIRA, 2005, p. 62).

A idealizacdo do projeto de construcdo de uma ferrovia, bem como a
necessidade desse meio de transporte, foi compartilhada tanto pela Bolivia quanto pelo
Brasil, mas tratou-se de uma necessidade primeiramente boliviana. Durante a Guerra do
Paraguai (1864-1870), com o intuito de negociar e solucionar os problemas de acesso e
comunicacdo de ambos 0s paises, bem como as questdes de limites entre os dois paises
e entre o Brasil com o Paraguai, foi assinado o tratado conhecido como “Tratado de
Amizade, Limites, Navegacdo, Comércio e Extradicio”?, em 1867 (XAVIER, 2006, p.
119).

Apos esse tratado, uma série de medidas foram tomadas pelos dois paises, com o
objetivo de solucionar as dificuldades mituas de comunicacdo, acesso e transporte. Em
1877, com o apoio do imperador D. Pedro I, o coronel George Earl Church contratou
0s servicos da empresa norte-americana P. T. Collins, da Filadélfia, que logo instalou

seu canteiro de obras em Santo Antdonio do Rio Madeira, a primeira tentativa de

20Também conhecido como Tratado de Ayacucho, o acordo foi responsavel por uma diminuicdo
significativa nos conflitos referente aos limites, a garantia de posse e & navegacdo pelos rios entre 0s
paises envolvidos (XAVIER, 2006).
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construcdo de uma ferrovia para superar os trechos encachoeirados dos rios Madeira-
Mamoré, ocorrida entre os anos de 1878 e 1879 (FERREIRA, 2005, p. 109).

1.2. Uma breve histéria de construcdo: a primeira ferrovia nos rios Madeira-
Mamoré (1878 e 1879)

Como afirmamos anteriormente, com o objetivo de conectar a Bolivia ao
Atlantico, via bacia amazoOnica, uma primeira tentativa de construcdo da ferrovia
Madeira-Mamoré ocorreu como um interesse comum entre o Brasil e a Bolivia. Ela se
deu ainda no reinado de Dom Pedro 11, no século XIX.

Durante a Guerra do Paraguai (1864-1870), o governo imperial observou a
importéncia de ligar a provincia de Mato Grosso ao litoral brasileiro por outro local que
ndo fosse atraves do rio Paraguai. Naquele periodo, para se dirigir do Rio de Janeiro a
Cuiaba, era necessario navegar pelo Atlantico até Buenos Aires, depois subir os rios da
Prata e Paraguali, passando por territério argentino e paraguaio. Os demais caminhos por
terra, por ndo serem estradas férreas, eram demorados e inviaveis (FERREIRA, 2005).

Dessa necessidade comecaram a ser estabelecidos os primeiros acordos entre
brasileiros e bolivianos. Assim, melhorava-se a comunicacdo entre ambos 0s paises e
planejava-se a construcdo de uma ferrovia, ou buscava-se outra solucdo para superar 0s
trechos acachoeirados dos rios que perpassavam o0s dois territdrios e impediam a

navegacdo, conforme exposto no mapa abaixo.
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Mapa 1 — Bacia Amazoénica

Fonte: WIKIMEDIA FOUNDATION, 2022.

Entre os documentos disponiveis para tratar dessa tentativa de construgdo, temos
o livro Estrada de ferro Madeira-Mamoré: historia tragica de uma expedicao (1947),
do engenheiro norte-americano Neville B. Craig, que trabalhou na empresa P. T.
Collins. A obra foi publicada primeiramente em inglés, nos EUA e no Reino Unido,
ainda no ano 1907. Trata-se de uma narrativa de como se desenvolveu a tentativa de
construcdo da ferrovia e, sobretudo, dos motivos pelos quais o projeto tornou-se
invidvel para ser consolidado, ainda durante o Império.

N&o nos alongaremos sobre a narrativa da construgéo entre os anos de 1878 e
1879, por ela ndo ser parte de nosso recorte de pesquisa. Todavia, é importante citar o
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que houve nesses anos para compreender as decisdes tomadas posteriormente, na
segunda tentativa de construcéo de uma linha férrea no mesmo local.

No prefacio de seu livro, Craig (1947, p. 6) aponta que a escrita da obra foi
incentivada por membros da “Madeira and Mamoré Association”, que consideravam a
histéria da empresa como digna de um registro historico. Eles também entendiam que
esse “registro” precisaria ser feito com urgéncia, porque aqueles que podiam falar sobre
essa historia estavam falecendo e os que ainda eram vivos logo ndo estariam mais em
condi¢des de narrar a historia dessa tentativa de construcdo, em funcdo de problemas de
memoria.

O engenheiro e jornalista norte-americano, ainda no prefacio do livro, afirma
que o projeto teve como propoésito “[...] construir uma estrada de ferro que contornasse
as quedas e corredeiras do alto Madeira” (CRAIG, 1947, p. 5). Dando continuidade a
descricdo sobre o empreendimento, ele também comentou a respeito do grupo
expedicionario que teve contato com a regido e foi patrocinado pelos empreiteiros norte-

americanos P. & T. Collins e Mackie, Scott & Co., informando que:

Nada tinha de visionario ou utépico o projeto que empolgara o
entusiasmo dos homens acima referidos: tivera origem em sugestdes
feitas pelo tenente da marinha americana, LardnerGibbon; em 1852,
féra preconizado por eminentes estadistas sul-americanos, endossado
por engenheiros alemdes de grande nomeada e subsidiado pelos
governos da Bolivia e do Brasil (CRAIG, 1947, p. 5).

Como podemos perceber, por meio da descricdo de Craig, embora o projeto
tenha sido subsidiado por Bolivia e Brasil, o empreendimento contou com a
participacdo de pessoas de inimeras nacionalidades, desde seu planejamento até,
principalmente, durante sua tentativa de consolidacdo. A empresa norte-americana, por
seu turno, trazia consigo a experiéncia do pais que construira grandes ferrovias
transcontinentais ao longo do século XIX, vitais para a expansdo dos EUA ao oeste.

A demora para o inicio das obras dessa primeira tentativa de construcao, ainda
no século XIX, € explicada por Manoel Rodrigues Ferreira (2005) como fruto de uma
série de dificuldades para acesso e continuidade das atividades no local em que a

ferrovia foi tracada. Entre os motivos citados, o autor aponta o que segue:

ali nas margens das cachoeiras do Madeira, a firma Public Works
comecou a sofrer as agruras da insalubridade da regiéo as dificuldades
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de conseguir trabalhadores e o isolamento do mundo civilizado, pois a
cidade mais proxima, onde poderiam ser obtidos recursos, era
Manaus, que ficava demasiadamente longe, rio Madeira abaixo.
(FERREIRA, 2005, p. 82-83).

A presenca constante de doencgas, conflitos entre 0s operarios com seus
encarregados e entre si, 0 abandono do local de trabalho e a ma qualidade e variedade
da alimentacdo, bem como o precério ou até mesmo ausente atendimento médico aos
trabalhadores também foram apontados por Craig (1947) e Ferreira (2005) como fatores
importantes para o comprometimento do trabalho realizado no canteiro de obras da
ferrovia.

Outro ponto destacado por Craig (1947) em seu prefacio faz referéncia ao
motivo pelo qual houve a iniciativa de escrita de um livro sobre a historia da Madeira-
Mamoré. Segundo ele, “muito pouco do que publicou a imprensa da época estava certo
e, menos ainda, completo” (CRAIG, 1947, p. 6). Ou seja, o autor quer dar uma resposta
a imprensa, que denunciou as péssimas condi¢cdes dos canteiros de obras da empresa.
Craig escreveu seu livro para apresentar a versdo da companhia, defender que nao
existiram condigdes minimas para o desenvolvimento do trabalho e até mesmo culpar os
trabalhadores, tratando-os como alcdolatras violentos que ndo paravam de brigar entre
Si.

Ainda que se debrucando a respeito apenas da construcéo da ferrovia entre 1878
e 1879, longe de sua conclusdo e desconhecendo 0s acontecimentos que se sucederam
na nova tentativa de execucdo desse empreendimento a partir de 1907, Craig (1947)
apresenta muitas contribuicbes no que tange as dificuldades presentes para a
continuidade da construcao da ferrovia. Muito embora sua perspectiva seja a de culpar
elementos sobre 0s quais a construtora ndo tinha controle, a fim de explicar o fracasso
da primeira tentativa de construcdo da ferrovia, é possivel notar o peso das questdes
sanitarias e constantes ocorréncias de enfermidades na regido como fator restritivo a
edificacdo do projeto.

A obra de Craig, publicada pela primeira vez no ano de 1907, revela como as
dificuldades para a realizacdo de grandes obras de engenharia na Amazonia Ocidental ja
eram de conhecimento publico quando do inicio da segunda tentativa de construcdo. Se
abandonar o projeto ndo era uma possibilidade colocada a mesa, em fungédo dos tratados
com a Bolivia, nos questionamos por que ndo se investiu, primeiramente, no

saneamento do local, para depois se intensificar as obras de constru¢cdo da EFMM.
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Ao abordar a producéo de cereais, legumes e frutas bolivianas, Craig (1947, p.
17) afirma que, embora houvesse uma rica variedade de produgdo, o comércio era
insignificante se comparado com sua potencialidade, caso houvesse maior facilidade
para o transporte desses produtos para fora do pais. Essa situacdo ocorria devido ao pais
possuir apenas um porto maritimo para o escoamento de seus produtos, “situado em um
deserto desprovido de agua; mesmo assim, porém, foi ele posteriormente cedido ao
Chile”.

Para contornar essa dificuldade no comércio dos produtos bolivianos, a
construcdo de estradas de ferro no interior do pais era considerada como algo
extremamente relevante para o seu futuro, mas sem que houvesse repercussao para além
apenas da escala local (CRAIG, 1947, p. 18). Essa situacdo, no entanto, comegou a ter
perspectiva de alteracdo apds a Guerra do Paraguai (1864-1870) e os primeiros acordos
estabelecidos com o Brasil, como exposto anteriormente.

Segundo Ferreira (2005, p. 114-115), ja no inicio da expedi¢do, que tentou
construir a ferrovia pela primeira vez, comegaram os conflitos entre empreiteiros e
operarios. Os trabalhadores italianos demonstraram intensa insatisfacdo ao perceberem
que recebiam menos que 0s norte-americanos e irlandeses para realizar as mesmas
funcbes. Como consequéncia da rebelido italiana, oito dos revoltosos, considerados
responsaveis pelo inicio da rebelido foram presos, enquanto os demais foram mantidos
em seus dormitdrios sob vigilancia de guardas.

Apos concordarem em voltar ao trabalho, 75 italianos fugiram na calada da
noite, nunca mais sendo vistos. Quanto aos oito que haviam sido presos, ap0s serem
encaminhados para Manaus, foram soltos e retornaram aos Estados Unidos, onde deram
entrevistas, criticando a firma de Phillip e Thomas Collins. Esse foi apenas um dos
varios atritos que ocorreram entre 0s operarios e 0s empreiteiros do projeto, o que revela
as duras condicdes de trabalho nesse primeiro empreendimento na regido amazonica, da
qual trabalhadores ndo iam embora, mas tinham que “fugir”, guiados pela luz do luar.

A diferenca salarial entre os trabalhadores, sua necessidade de se
responsabilizarem financeiramente pelo seu transporte até o local de trabalho, as mas
condicdes habitacionais, de alimentacdo e as recorrentes brigas tornavam as condi¢cfes
de trabalho insustentaveis, deixando os operarios mais suscetiveis ao adoecimento.
Ainda, mesmo com atendimento médico, por vezes precario, essas condi¢des 0s

levavam a cair de cama, em conjunto com a “ingestdo desregrada de bebidas [que] s6
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faziam com que as febres reincidissem ainda com maior frequéncia, assumindo caréater
extraordinariamente maligno” (CRAIG, 1947, p. 272).

Por um lado, Craig esforgou-se para retratar os trabalhadores como alcéolatras,
indisciplinados e brigdes — como forma de culpa-los pelas mas condicdes enfrentadas na
construgdo. Por outro, na passagem acima, podemos perceber que ndo se fazia o
adequado tratamento das enfermidades, o qual requer resguardo durante o periodo
convalescente, com interrup¢cdo da ingestdo de alcool durante o tratamento da maléria
com quinina.

Apobs seis meses de construcdo da ferrovia, comecou a ocorrer uma série de
“desercoes” de trabalhadores. Isso ocorreu porque a partir dessa data havia uma clausula
que autorizava os trabalhadores a retornarem aos seus paises desde que tivessem
recursos para fazé-lo. Devido a logistica de pagamento realizada pela empresa T & P
Collins, muitos operarios estavam em divida com a empresa ou s6 tinham dinheiro
suficiente para irem a Belém, no Para. Esse tipo de pratica — manter os trabalhadores no
local de trabalho em funcéo de dividas contraidas no empdrio mantido pela empresa —
n&o era um caso isolado no periodo.?

Mesmo com condic¢des financeiras extremamente desfavoraveis, cerca de 300
homens sairam de Santo Antonio, na fronteira com a Bolivia, chegando a Belém.
Muitas vezes chegavam a capital paraense apenas com a roupa que vestiam e sem
dinheiro, precisando esmolar para conseguir o que comer (FERREIRA, 2005, p. 122-
123).

Thomas Collins e um grupo de funcionérios decidiram ficar no Brasil para dar
continuidade ao processo de construcdo da ferrovia. Para isso, introduziram méo de obra
brasileira, proveniente do Ceara, para fortalecer a quantidade de pessoas empenhadas
nessa edificacdo. Ou seja, diante dos conflitos desencadeados em fungdo das péssimas
condic@es de trabalho dos operarios estrangeiros, optou-se por continuar o projeto com
nacionais.

Essa iniciativa, no entanto, ndao foi eficaz, devido a morte precoce dos
trabalhadores cearenses — em funcdo das doencas, agudizadas pelo quadro de
desnutricdo preexistente entre eles —, quicd maior do que a ocorrida entre 0s
trabalhadores norte-americanos no mesmo periodo trabalhado. O falecimento dos

trabalhadores aliado a falta de resultados na construcdo da ferrovia fez com que, em

2L A esse respeito, ver: LANGARO (2020).
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fevereiro de 1879, o projeto fosse abandonado com a edificagcdo de apenas sete
quilémetros de trilhos.

Ferreira (2005, p. 127) elencou uma série de motivos pelos quais € possivel
compreender o porqué de nédo ter sido bem-sucedida a tentativa da empresa P & T
Collins de construgdo da ferrovia Madeira-Mamore, dentre os quais podemos citar:

1) A regido ser completamente isolada nos confins da Amazonia, sem
nenhuma ligagdo préxima e direta com a civilizagdo.

2) Em consequéncia, ndo existia uma base de operagdes onde se
pudesse firmar a empresa.

3) Faltavam hospitais e recursos médicos e farmacéuticos.

4) A insalubridade da regido, que atacava impiedosamente todos 0s
homens encarregados da construcao.

5) Os homens, atacados principalmente pela malaria, ficavam
inutilizados, deixando de produzir.

6) Os norte-americanos desconheciam, em seu pais, um clima tdo
insalubre e indspito como o do Madeira.

A respeito dos motivos elencados por Ferreira (2005) para justificar o insucesso
da construcéo da ferrovia, é necessario que realizemos alguns apontamentos. O primeiro
refere-se ao sentido de “civiliza¢do” exposto pelo autor no item um. Gabrielly Miranda,
em seu trabalho O conceito de civilizacdo e a politica indigenista do seculo XIX
(2020), discute o conceito de civilizacdo que perpassou todo o contexto imperial,
especialmente os Ultimos anos, e a influéncia deste conceito na politica no periodo.

Segundo a pesquisadora, é possivel observar o desenvolvimento do conceito de
“civilizagdo” dentro dos trés regimes politicos que ocorreram no Brasil durante o século
XIX: Colbnia, Império e Republica. No primeiro regime, a ideia de civilidade estava
atrelada ao processo de tornar o indigena um simbolo da nacdo portuguesa, mas para
isso era necessario que ele fosse educado aos moldes do padrdo europeu de educacao,
por isso o projeto de “catequese e civilizagdo” foi utilizado sobre a populacio originaria
no Brasil. Devido a instabilidade politica vivida por Portugal, aliada a mudanca da
familia real para o Brasil, tornou-se necessario um projeto de “interiorizagdo da
metropole”. Assim, dar-se-ia continuidade a estrutura politica, administrativa,
econbmica e social portuguesa que era necessaria para que a familia real pudesse ter a
mesma possibilidade de governar em sua nova sede, no Brasil (DIAS, 2005, p.19;
MIRANDA, 2020, p. 36).

O Império brasileiro herdou essa estrutura construida pela “interiorizagdo

metropolitana”, periodo em que a compreensdo de civilizagdo estava atrelada ao
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processo de construgdes fisicas. “Civilizar” significava, portanto, construir grandes
obras, como as ferrovias. No periodo republicano, esse ideal de civilidade a partir de
grandes obras e construgdes de infraestrutura teve continuidade, estando associado
também aos ideais de progresso e urbanizacao.

Levando em consideracdo esse desenvolvimento do conceito de civilizagéo,
podemos interpretar a utilizacdo desse termo por Ferreira (2005) como falta de
infraestruturas proximas. A regido foi considerada como incivilizada pela quantidade de
“espacos vazios [de Estado]” que tornavam o local de construcdao da ferrovia como nao
apenas de dificil acesso, mas precario em termos de comunicagdo com as areas urbanas
que ja haviam sido estabelecidas na regido Norte do pais, como exposto na segunda e
terceira justificativa elencada pelo historiador.

No que se refere a insalubridade, a reacdo dos trabalhadores ao adoecerem e as
consequéncias das enfermidades para sua satde, bem como a auséncia de conhecimento
dos norte-americanos sobre o clima na regido, é preciso frisar que essas informacoes
eram de conhecimento prévio dos governos boliviano e brasileiro. Elas ja haviam sido
levantadas pelas expedicfes de reconhecimento ocorridas no caminho de navegacéo
entre os rios Madeira e Mamoré, que antecederam as obras do século XIX. Néo é
exposto por Ferreira (2005) se essa informacdo havia sido divulgada entre os
empreiteiros norte-americanos ou se, tomados pelo mesmo impeto de “conquistar o
paraiso amazdnico”, quiseram dar continuidade ao planejamento da ferrovia sem ter
muitos conhecimentos sobre o local em que a edificacdo seria realizada.

Todavia, independentemente dessa primeira tentativa frustrada, a construcéo de
uma via, sendo ela estrada de rodagem ou linha férrea era considerada importante para o
desenvolvimento da regido amazonica. E, por isso, anos depois, a ideia do projeto foi
retomada, mais precisamente em 1903, com o Tratado de Petropolis, que serd tema do

subcapitulo a seguir.

1.3. — O Tratado de Petropolis, negociacdo do Acre e um projeto de ferrovia

A partir da guerra de independéncia da Bolivia (1825), o territério do novo pais,
até entdo todo pertencente ao Alto Peru ou Charcas, foi repartido, conformando-se em
um Estado separado da republica do Peru. Embora tivesse acesso ao Pacifico por meio

do territério de Antofagasta, com a redistribuigdo territorial pés-independéncia, embora
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possuisse um territorio litoraneo, acessa-lo era um desafio em funcdo do relevo e da
geografia fisica boliviana de entdo, um problema de integracdo territorial nacional da
Bolivia. Era preciso, nesse caso, fazer a travessia em embarcagdes ou contorné-lo por
meio de uma via térrea até Puno, no Peru, onde se poderia descer as vertentes dos Andes
para ter acesso a outros portos de mar, tais como Molendo, Arica, Pisagua e lquique
(FERREIRA, 2005, p. 55).

Com a posse de Santa Cruz na presidéncia boliviana, em 1829, Cobija foi
declarado porto franco da Bolivia. A partir dessa decisdo, o pais passou a ter dois
caminhos para acesso ao mar. Entretanto, ja era possivel atingir o Pacifico do altiplano,
atravessando a cordilheira dos Andes e o deserto do Atacama até chegar a Cobija.

No mapa exposto abaixo, conseguimos observar como ficou a distribuigdo
territorial da Bolivia em relagdo aos seus paises vizinhos. O pais, ao ser descrito a partir
de seu relevo, e constituido por um altiplano entre as cordilheiras Real e dos Andes. Até
1882, o territdrio boliviano era ligado ao mar através de duas estradas, uma de rodagem
e outra de animais, que cruzavam as montanhas e integravam o altiplano ao litoral do
Pacifico: uma em Puno, junto ao lago Titicaca, e outra em Cobija. A linha pontilhada
indica os limites da Bolivia em 1825, época em que o pais havia se tornado
independente (FERREIRA, 2005, p. 56).
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Mapa 2 — Relevo boliviano em 1825
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Fonte: FERREIRA, 2005, p.57.

Esses acessos, no entanto, foram perdidos na Guerra do Pacifico (1879-1883).
Na disputa territorial entre Bolivia, Peru e Chile, os chilenos sairam vitoriosos,
anexando ao seu territério &reas litordneas e do deserto do Atacama até entdo
pertencentes & Bolivia e ao Peru. A repulblica boliviana foi a grande prejudicada, em
termos territoriais, nesse processo, pois perdeu todo seu acesso ao mar, tornando-se um

pais central, conforme evidencia 0 mapa a seguir.

Mapa 3 — Territorios do Peru e da Bolivia anexados pelo Chile na Guerra do Pacifico
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Fonte: MOUTINHO, 2021.

Devido a essa perda territorial, os bolivianos passaram a depender de outros
paises para fazer o escoamento de seus produtos, seja utilizando 0s portos peruanos para
atingir o Pacifico ou entdo os rios navegaveis das bacias do Amazonas ou do Prata —
envolvendo os territérios do Brasil, Paraguai e Argentina — para ter acesso ao Atlantico.
No entanto, as cachoeiras presentes nos rios Madeira e Mamoré faziam com que essa
rota fosse invidvel (FERREIRA, 2005; CAVALCANTE, CIDREIRA, 2017).

Como vimos anteriormente, neste capitulo, apds a expedicdo liderada pelos
comissarios norte-americanos, tenentes Herndon e Gibbon em 1851 — expedi¢do que fez
0 mapeamento das cachoeiras presentes nos rios que ligavam Bolivia e Brasil —, surgiu a
ideia de construcéo de uma linha férrea. Contudo, o contrato entre o Império do Brasil e
a Republica da Bolivia para definicdo dessa construgdo foi assinado somenteem 1867,

no ambito do Tratado de Ayacucho, tendo se iniciado as obras apenas em 1878
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(FERREIRA, 2005). Entretanto, como vimos no subcapitulo anterior, as obras foram
abandonadas ainda em 1879, em funcdo da grave situacdo sanitaria verificada no
canteiro de obras.

Nova tentativa de construcdo de uma ferrovia, para superar 0s trechos
encachoeirados dos rios Madeira e Mamoré, somente se daria apds a assinatura do
Tratado de Petrépolis, em 1903. Esse acordo daria fim a disputa pelo territorio do Acre,
que, como sabemos, ndo foi um acontecimento isolado, devido somente a politica de
limites territoriais empreendida no século XIX pelos paises sul-americanos. Tratou-se
de algo que se liga a um longo processo historico. Isso porque, ainda no periodo
colonial, na primeira divisdo do continente americano entre espanhois e portugueses, 0
territério do Acre era de dominio espanhol. Diversos acordos foram estabelecidos entre
0s dois impérios europeus, dos quais podemos citar: o Tratado de Tordesilhas (1494),
Tratado de Madri (1750), Convénio de El Pardo. (1761) e o Tratado de Santo Ildefonso
(1777). Em 1867, um novo acordo — o Tratado de Ayacucho — foi assinado para
definicdo dos limites, entre o Brasil e a Bolivia independentes, confirmando o local
como parte do territorio do pais vizinho (PONTES, 2016, p. 72).

Entretanto, em 1877 comecaram as primeiras emigracOes brasileiras a regido,
eram nordestinos que se dirigiam ao local com a finalidade de explorar o latex. O alto
preco da borracha no cenario internacional incentivava tais deslocamentos, mesmo
sendo a regido distante dos centros brasileiros. A partir desse movimento populacional,
territorios pertencentes a Bolivia e ao Peru, ricos em seringueiras, foram aos poucos
sendo ocupados por brasileiros (SOUZA, 2018).

Os brasileiros, porém, ndo reconheciam a soberania boliviana, que tentou se
impor na regido. Os conflitos com as autoridades do pais vizinho culminaram na
proclamacdo da independéncia do Acre, no final do século XIX, tendo a frente o
jornalista espanhol Luis Galvez Rodriguez de Arias na presidéncia da nova republica.
Todavia, em funcdo da falta de conhecimento da regido e a oposicao que lhe fizeram os
seringueiros, em virtude de interesses conflitantes quanto as formas de exploracdo dos
seringais, rapidamente o espanhol foi expulso do Acre pelas forcas brasileiras, enviadas
pelo governo, que reconhecia 0 Acre como territorio boliviano. A presenca boliviana

nas terras acreanas, aliada a contratagdo de José Placido de Castro?? pelo governo do

22 José Placido de Castro nasceu em Sdo Gabriel, no Rio Grande do Sul, e faleceu em agosto de 1908,
assassinado por ex-companheiros de luta na conquista do Acre. Assumiu o cargo de comandante-chefe da
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Amazonas, realizada para comandar a guerra de expulséo dos bolivianos, deu inicio aos
conflitos que culminaram na Guerra do Acre, em 1902 (PONTES, 2016, p. 82).

O governo do Amazonas considerou Placido de Castro como a pessoa mais
indicada para a guerra de expulsdo dos bolivianos do territério do Acre. Com isso, 0
comandante-chefe passou a treinar seringueiros para 0s combates durante o periodo da
guerra, 0s quais tomaram Puerto Alonso, importante centro regional. Embora o
presidente boliviano, o General Manuel Pando, tivesse sido aconselhado pela sua
diplomacia a abrir mdo do Acre e realizar negociacdo de terras com o Brasil, apenas
com a intervencdo do diplomata José Maria da Silva Paranhos Janior — o Bardo do Rio
Branco — € que foi possivel resolver a questdo do Acre sem maiores mortes (PONTES,
2016).

Apo6s o Brasil enviar tropas federais de Mato Grosso e do Amazonas ao Acre,
“ndo para uma luta armada, mas para mostrar a Bolivia que o Brasil ndo iria abrir mao
da regido acreana”, a Bolivia ficou sem alternativas e aceitou assinar o Tratado de
Petropolis. Esse acordo pos fim ao conflito entre ambos os paises (PONTES, 2016, p.
82). O mapa a seguir mostra a demarcagdo dos limites territoriais do Brasil, conforme
os tratados internacionais, e permite uma visualizacdo das mudancgas que ocorreram com

o0 Tratado de Petropolis.

tropa durante o conflito no Acre e se tornou governador do estado independente do Acre (DIBRARQ,
2022).
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Mapa 4 — Fronteiras brasileiras conforme tratados internacionais
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A assinatura do Tratado de Petropolis (1903) encerrou o confronto entre Brasil e
Bolivia pelo territério do Acre. Por meio dele, o pais vizinho cedia a faixa de terra do
rio Madeira ao rio Abund, area posteriormente nomeada como Acre. A partir do acordo,
0 Brasil indenizou o pais andino em dois milhdes de libras esterlinas, cedeu-lhe uma
parte do territorio de Mato Grosso — estratégica para o acesso boliviano a bacia do Prata,
cuja livre navegacdo havia sido acordada ap0s a Guerra do Paraguai — e comprometeu-
se em construir, as préprias expensas, uma ferrovia que permitisse a superacdo dos
trechos encachoeirados da bacia do Amazonas, ligando entdo a Bolivia ao Atlantico. A
estrada de ferro era estratégica, pois seria responsavel pelo escoamento de seus
produtos, em especial, a borracha, para o Atlantico (SOUZA, 2018; FERREIRA, 2005).

Para tratar da historicidade do Tratado de Petropolis e seus desdobramentos,

bem como o impacto das alteracbes promovidas pelo acordo na regido noroeste do
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Brasil, utilizaremos como referéncia os trabalhos de Paulo Roberto Cimé Queiroz
(2018), Lidia de Oliveira Xavier (2006), de Julio Cesar Schweickardt (2009) e de
Murilo Mendonga Oliveira de Souza (2010).

De acordo com Paulo Roberto Cimé Queiroz (2018), em texto inédito nos
fornecido pelo préprio autor, o territério considerado como “Oriente boliviano
departamentos de Santa Cruz e Beni), por um lado, e a provincia (depois estado) de
Mato Grosso, pelo outro, detém a maior parte dos territérios por meio dos quais se vém
confinando a Bolivia e o Brasil ao longo de sua existéncia como paises independente”.
(QUEIROZ, 2018, p. 1). Disso decorreu uma relacdo territorial estabelecida
historicamente desde o periodo em que Mato Grosso era ainda uma provincia do
Império, e cujo territdrio continha as regides que hoje formam Rond6nia, desmembrado
como territdrio federal, ainda em 1943, e Mato Grosso do Sul, constituido como estado
em 1977.

Os interesses do Estado imperial, embora fossem muitos e variados, possuiam
como principal foco a regido platina, cuja localizacdo era compreendida como
“excéntrica” e estratégica para as provincias do Rio Grande do Sul e de Mato Grosso. A
grande preocupacdo consistia no direito de navegacdo pelos rios Parana e Paraguai,
dessa maneira, a politica imperial se empenhou em evitar a formacdo de um Estado
vizinho forte, capaz de impor obstaculos a livre navegacdo dos rios ou mesmo exercer
algum tipo de resisténcia a pratica dessa navegacdo. Devido a essa preocupacao,
desconfiancas eram depositadas de forma sistematica as Provincias Unidas do Rio
Prata, posteriormente chamada de Confederacdo Argentina e, por fim, de Republica
Argentina (QUEIROZ, 2018, pp. 1-2).

Nos primeiros anos ap6s a independéncia, as relacdes entre Bolivia e Brasil
foram dominadas pelas questdes de limites territoriais e pela fuga de escravos que iam
do territério brasileiro ao boliviano. Ali, a abolicdo da escravatura ja havia ocorrido e
era possivel a conquista da liberdade. Além dessas duas tematicas principais, 0
comércio, 0s transportes e as comunicacdes ganharam espaco nas discussdes entre
ambos 0s paises. Na década de 1830, os contatos entre as nagdes vizinhas ocorriam
através de uma estrada que partia de Vila Bela, a antiga capital da capitania mato-
grossense. Entretanto, existia o interesse em se abrir outra estrada, dessa vez dirigida a

antiga missdo de Sdo Rafael, cuja rota serviria mais diretamente a Cuiaba, a nova
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capital®® de Mato Grosso. A ideia era a de que Mato Grosso servisse como entreposto
para a Bolivia, fornecendo-lhe géneros importados por meio das rotas de comunicagéo
com os portos do Atlantico (Queiroz, 2018, p. 2).

No plano diplomético oficial, os primeiros resultados concretos das tentativas de
parcerias entre 0s dois paises surgiram na década de 1860, periodo em que o Império
brasileiro se via envolvido na Guerra de Triplice Alianga (1864-1870). Embora o
momento em que o conflito ocorreu ndo fosse propicio para se discutir questdes de
limites territoriais, o Império brasileiro pressionou os dirigentes bolivianos a fim de
obter um acordo, materializado no Tratado de Amizade, Limites, Navegacdo, Comércio
e Extradicdo, também conhecido como Tratado de La Paz de Ayacucho, firmado em
1867 (QUEIROZ, 2018, p. 3).

Os interesses do Brasil em suas relagdes com possiveis aliados hispano-
americanos, ainda que possuissem contornos econdmicos, eram principalmente
politicos. Os interesses bolivianos, por seu turno, eram predominantemente econémicos,
mas ainda assim entrelacados a consideragdes politicas. A navegacdo do rio Madeira, no
trecho da cachoeira de Santo Antonio, a partir do tratado de Ayacucho, passou a ser
restrita apenas ao Brasil e a Bolivia. Nesse sentido, aos cidadaos de outros paises s
restava a possibilidade de carregar suas mercadorias fazendo uso de embarcacdes
pertencentes a essas duas bandeiras (Queiroz, 2018, p. 4).

Além disso, o tratado demonstrava também o interesse na construcdo de uma via
destinada a contornar as cachoeiras dos rios Madeira e Mamoré. Sobre o interesse na
construcdo de uma via terrestre, Queiroz (2018, p. 4) apontou que ele se fazia presente

no nono artigo do tratado de Ayacucho.

Art. 9°. O Brasil compromete-se desde ja a conceder a Bolivia, nas
mesmas condigdes de policia e de portagem impostas aos nacionais e
salvos os direitos do fisco, o uso de qualquer estrada, que venha a
abrir, desde a primeira cachoeira, na margem direita do rio Mamoré,
até a de Santo Antbnio, no rio Madeira, a fim de que possam 0s
cidaddos da Republica [da Bolivia] aproveitar, para o transporte de
pessoas e mercadorias, 0s meios que oferecer a navegacao brasileira,
abaixo da referida cachoeira de Santo Antdnio.

Embora o projeto de construcdo de ferrovias, inclusive transcontinentais, tenha

se iniciadoainda na década de 1870, devido ao aumento da importancia da economia da

23Cuiabé, se tornou capital de Mato Grosso em 28 de agosto de 1835 (CAMARA MUNICIPAL DE
CUIABA, 2022).
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borracha e da grande incidéncia de contrabando do produto, houve uma primeira
tentativa de construcdo da ferrovia na regido dos rios Madeira e Mamoreé entre 0s anos
de 1878 e 1879, conforme ja explicitamos neste capitulo. Todavia, apenas anos depois,
com a assinatura de um novo acordo entre os dois paises, o Tratado de Petrdpolis
(1903), a edificagéo do projeto de fato se consolidou.

Esse Gltimo acordo, fruto de tensas negociacGes entre 0s dois paises em torno da
disputa territorial pelo Acre, ndo se tratou de uma simples operacéo de compra e venda,
mas sim de uma cessao e permuta (Queiroz, 2018, p. 9). O raciocinio do acordo era de
que a Bolivia possuia um territorio que era de interesse do Brasil, 0 Acre, da mesma
forma que o Brasil possuia territdrios de interesse boliviano, dos quais destacavam-se
certas extensdes de terra e dguas situadas no vale do rio Paraguai, que favoreceriam o
acesso boliviano a esse rio e, consequentemente, a toda a bacia do Prata.

Devido ao territorio cedido pelo Brasil a Bolivia ser menor que o recebido com a
anexacdo do Acre, era necessario haver uma indenizagdo ao governo boliviano, para
que a troca entre ambas as nagdes fosse equivalente. Essa equivaléncia foi negociada a
partir do pagamento de dois milhdes de libras esterlinas, em dinheiro, e do compromisso
do governo brasileiro de construir a ferrovia Madeira-Mamoré, sem aportes financeiros
da Bolivia (QUEIROZ, 2018, p. 10).

No tratado de Petropolis foi prevista a integracao ferroviaria entre os dois paises
via regido amazoénica. A partir do artigo sétimo, estabelecia-se que a ferrovia Madeira-
Mamoré¢ teria “um ramal que, passando por Vila Murtinho ou outro ponto proximo
(Estado de Mato Grosso), chegue a Villa Bella (Bolivia), na confluéncia do Beni e do
Mamoré” (Queiroz, 2018 p. 10). Contudo, esse acordo nédo foi aprovado pelo Congresso
Nacional brasileiro de forma téo tranquila como era esperado pelo governo federal. 1sso
porque os debates diplomaticos pareciam ter se misturado aos problemas de limites e a
politica interna ja discutidos de forma acalorada entre 0s congressistas favoraveis e
contrarios ao governo do entdo presidente Rodrigues Alves. Além disso, o territério
cedido a Bolivia pertencia a duas unidades da federacdo, os estados do Amazonas e de
Mato Grosso, cujos grupos politicos ndo apoiaram a medida em unissono.

A cessdo de parte do territorio mato-grossense chegou a ser apresentada pelos
opositores de Rodrigues Alves como uma “mutilagdo” da unidade federada. Naquele
periodo, o estado de Mato Grosso ainda estava marcado pelo “estigma da barbarie”. 1sso

devido & avaliagdo dos padrdes de progresso e civilizagdo estabelecidos no século XIX,
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pelos quais a Gtica do atraso era destinada a locais que eram considerados vastos,
“despovoados”, “selvagens” e “violentos”.

Ao prestar apoio ao presente brasileiro, o governador mato-grossense Paes de
Barros esperou em troca o apoio federal para a construgdo de uma ferrovia, considerada
naquele periodo como simbolo maximo da modernidade. Em 1904, sua aspira¢éo foi
atendida, com a autorizacdo federal para a construgdo de uma linha férrea partindo de
Bauru, no interior de Séo Paulo, rumo a Cuiabg, capital de Mato Grosso. A ferrovia
ganhou o nome de Estrada de ferro Noroeste do Brasil- NOB (QUEIROZ, 2018, p.
11).

Dessa maneira, fica claro que, em decorréncia do Tratado de Petrdpolis, duas
ferrovias foram construidas. Uma delas foi a Estrada de Ferro Madeira-Mamoré
(EFMM), constante dos termos daquele tratado. A outra ferrovia, ndo constante do
acordo diplomatico, mas negociada por Paes de Barros, foi a Estrada de ferro Noroeste
do Brasil (NOB). Ambas cortaram o territorio do estado de Mato Grosso e inauguraram
um caminho terrestre, rapido e viavel para a comunicacdo das principais cidades
estaduais com o restante do Brasil.

Ainda sobre o Tratado de Petropolis (1903), Lidia Xavier, em sua tese intitulada
Fronteira Oeste Brasileira: entre o contraste e a integracdo (2009), realizou um estudo
da histdria politica da fronteira entre Brasil e Bolivia, compreendendo-a para além de
sua dimensdo diplomatica. A historiadora propde analisar como o papel politico da
fronteira contribuiu para a construcdo do estado brasileiro com base nas relacGes
internacionais entre os dois paises. O estudo utilizou como momento historico de
andlise as assinaturas dos tratados de Ayacucho (1867) e de Petropolis (1903).

Buscando analisar as definicbes dos limites internacionais do Brasil com a
Bolivia, Xavier (2006, p. 10) discorre sobre o processo de nacionaliza¢do do espaco da
fronteira entre os dois paises. A fronteira oeste brasileira no século XIX correspondia a
provincia do Mato Grosso, posteriormente dividida entre Mato Grosso, Mato Grosso do
Sul e parte do territorio que compde o atual estado de Rondbnia, segundo afirmamos
anteriormente. Essa fronteira seria ampliada com a incorporacdo do Acre ao territdrio
brasileiro, em 1903, no Tratado de Petropolis.

Enguanto isso, na tese intitulada Ciéncia, nacéo e regido: as doencas tropicais
e 0 saneamento no estado do Amazonas (1890-1930), Julio César Schweickardt
(2009) reflete sobre as atividades de saneamento promovidas no estado do Amazonas

durante a Primeira Republica. Aponta que 0 momento coincidiu com o auge do ciclo da
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borracha, fazendo com que a regido fosse palco de grande repercussdao de ideias
cientificas e culturais. O historiador investiga como os ideais da medicina tropical foram
postos em prética, sobretudo no que se refere a profilaxia da malaria e da febre amarela.

Em relacdo a construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré, Xavier (2009, p.199)
expde muitas informagfes quanto ao processo de edificacdo do projeto. Segundo a
pesquisadora, apds a publicagdo das determinacdes do Tratado de Petrépolis, as
licitagBes para o inicio da construcdo da linha férrea foram iniciadas em 1905. Aberta
apenas para empresarios brasileiros, teve somente dois concorrentes: Raimundo Pereira
Silva e Joaquim Catramby. No entanto, apds ganhar a licitacdo para inicio das
construcdes, Catramby passou os direitos para o norte-americano Percival Farquhar?*
assim que recebeu a homologacéo de sua permissao para construir o projeto.

Entre os objetivos de Percival Farquhar para desenvolvimento do projeto, o
principal teria sido o seu interesse por controlar todo o sistema ferroviario da America
Latina. Para isso, constituiu a empresa Madeira-Mamoré Railway Company,
constituindo contrato posteriormente com o grupo de empresas estrangeiras Robert May
e Jekyll.?® A empreiteira associada teve grandes dificuldades operacionais para realizar
seus trabalhos devido a localizagdo geografica e as condicGes sanitarias insalubres da
regido de Santo Ant6nio. Também encontrou dificuldades para tratar os trabalhadores
que contrairam as enfermidades incidentes na regido, tais como malaria e beribéri, e
para realizar agdes preventivas ao contagio (XAVIER, 2006, p.200).

Essas doencas locais — definidas como pertencentes a categoria de Doencas
Tropicais — ja eram conhecidas entre os médicos, que sabiam serem as enfermidades
transmitidas por meio de vetores. Dessa forma, minimizava-se a ideia de que o clima
seria responsavel pela origem das doencas. Ganhavam destaque as condicdes
geogréaficas e a maneira como 0s insetos agiam como transmissores de enfermidades
(SCHWEICKARDT, 2009, p. 62-63).

Apesar da informacdo quanto a origem das doencas, 0s médicos que tratavam 0s

trabalhadores da ferrovia — como foi 0 caso dos médicos norte-americanos do hospital

240 empresario norte-americano, desde 1900, obteve concessOes de abastecimento para atuar nos ramos
de eletricidade e construcdo de ferrovias em Cuba. Desempenhou atividades empresariais no Brasil a
partir de 1904 (FGV CPDOC, 2022).

ZPposteriormente, a empresa se associou também ao empreiteiro John Randolph, passando a receber o
nome de May, Jekyll& Randolph (FERREIRA, 2005).
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da Candelaria®® —, em 1909, declararam-se sem condigGes de combater as enfermidades
locais, por desconhecerem seus tipos e formas de tratamento. Foi, assim, necessaria a
intervencdo de outros médicos numa tentativa de resolver essa situagio?’.

Mesmo ferindo as clausulas contratuais ancoradas no Tratado de Petrdpolis
sobre o trajeto a ser percorrido pela ferrovia Madeira-Mamoré, com a autorizagdo do
governo brasileiro, a May, Jekylle Randolph mudou suas instalacbes para Porto
Velho,?® situado a sete quildmetros das cachoeiras de Santo Ant6nio. Nesse local, além
do centro administrativo, foram construidas residéncias e tudo aquilo que era necessario
para manter os trabalhadores proximos ao canteiro de obras da estacdo inicial da
ferrovia Madeira-Mamoreé.

Com essa alteracdo no cronograma inicial e com a mudanca do tracado
ferroviario, as construgdes que estavam previstas para serem realizadas em territorio que
pertencia a0 Mato Grosso foram construidas em terras do Amazonas. Assim,
acenderam-se, novamente, maiores discussdes a respeito dos limites territoriais entre 0s

dois estados, que estavam em litigio no periodo.

1.4. — A formacéo territorial da regido: as disputas entre Amazonas e Mato Grosso

Como exposto anteriormente, as disputas territoriais ocorridas entre Bolivia e
Brasil foram equacionadas no Tratado de Petropolis (1903). O documento sagrava a
cessdo, da Bolivia ao Brasil, do territdrio que se tornou o estado do Acre mediante
compensacdo financeira. Além disso, apresentava como uma de suas exigéncias a
edificacdo de uma ferrovia que ligasse a Bolivia ao Atlantico. Ela seria responsavel pelo
escoamento de produtos da fronteira entre ambos os paises: a ferrovia Madeira-Mamoré,
gue comecou a ser construida em 1907.

O projeto tinha como intuito integrar ambos 0s paises e, com isso, garantir que a
disputa territorial acabasse, mediante parceria comercial entre os dois. Esse objetivo ndo

significou a solucdo de conflitos referentes ao pertencimento e a utilizacdo do espaco

26Situado entre as cidades de Santo Antonio e Porto Velho, foi construido com o intuito de acomodar o0s
primeiros enfermos logo no inicio da constru¢cdo da EFMM, mas sem interesse de proporcionar boas
condi¢Bes médicas, hospitalares ou sanitarias a esses trabalhadores (FERREIRA, 2005).

27 Dessa demanda, Percival Farquhar solicitou os servigos do médico sanitarista Oswaldo Cruz, em 1910,
mas trataremos desse assunto com mais énfase em nosso segundo capitulo.

ZDevido as divisas entre Amazonas e Mato Grosso ainda estarem sendo definidas durante o periodo
republicano e a criagdo do Territorio Federal do Guaporé ter se dado apenas em 1943, com a consequente
criacdo do estado de Ronddnia somente em 1981, no periodo em que a ferrovia Madeira-Mamoré foi
criada, a cidade de Porto Velho foi construida em um territorio que ainda pertencia ao estado do
Amazonas (XAVIER, 2009, p.200).
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territorial naquela regido, pois, internamente ao Brasil, Mato Grosso e Amazonas
disputavam territérios, inclusive aquele em que foi edificado Santo Anténio do Madeira.

Para entender melhor a dindmica politica e econdémica que cercou a construcdo
da ferrovia Madeira-Mamoré no plano regional, antes de adentrarmos nas
especificidades do projeto, nos debrugaremos sobre a formacéo territorial do local em
que a edificacdo do projeto se realizou. Para isso, discutiremos questGes politicas, bem
como as interacdes e disputas territoriais vividas pelos estados do Amazonas e de Mato
Grosso. Faremos primeiro essa analise tendo em vista que, embora atualmente a ferrovia
esteja localizada no estado de Rondénia, no momento de sua construcdo o territdrio era
objeto de litigio entre mato-grossenses e amazonenses.

Utilizaremos como documentacdo para tratar dessa tematica os relatorios dos
governadores?® dos estados do Amazonas e de Mato Grosso entre os anos de 1903 —em
que foi assinado o Tratado de Petrépolis e delimitados alguns pressupostos a respeito de
como a construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré deveria se desenvolver — e 1912, ano
de finalizagdo e inauguracdo da referida linha férrea. Da documentagdo levantada,
faremos uso de 10 mensagens de governadores do estado do Amazonas e 6 mensagens
de governadores de Mato Grosso.

A escolha dessas mensagens teve como critério a presenca de informacdes sobre
a regido que receberia a construcio da EFMM. Também nos interessaram as
expectativas que o projeto despertou nos estados de Mato Grosso e Amazonas, bem
como a forma como se relacionou com as demandas e planos estaduais de
desenvolvimento e de integracdo territorial. Escolhemos ainda materiais que traziam
informacBes quanto as disputas territoriais presentes entre Amazonas, Mato Grosso e
outras regides vizinhas. O objetivo, ao consultar essa documentacdo, foi entender o
cenario em que a ferrovia foi construida.

A documentacdo utilizada é um compilado de informacgdes apresentadas as
assembleias legislativas estaduais com o objetivo de “prestar contas” sobre a
administracdo publica, questdes pendentes a serem resolvidas e o elenco de acbes
tomadas pelo governador anualmente. Ao analisar essas fontes percebemos que, embora

cada documento afirme ter sido redigido apenas pelo govenador, existem mensagens e

2Embora em alguns trechos da documentagio seja utilizada a nomenclatura de “presidente de estado”
para denominar o cargo politico, escolhemos utilizar o termo “governador” para nos referirmos a esses
politicos, levando em consideracdo que o periodo historico analisado se trata dos primeiros anos do
periodo republicano brasileiro.
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mencdes a outros profissionais que fizeram o levantamento das informagdes, sendo obra
de trabalho coletivo, portanto.®

Neste primeiro momento, nossa aten¢do voltou-se as questdes relacionadas as
disputas territoriais que ocorreram entre Amazonas e Mato Grosso, na regido em que
Brasil e Bolivia usaram para a definicdo do local em que a ferrovia seria construida,
bem como o0s projetos de integracdo e desenvolvimento estadual dinamizados por
ambos 0s estados. Devido a esse recorte, as mensagens dos governadores serdo expostas
de forma tematica.

A partir da analise das mensagens dos governadores do Amazonas e de Mato
Grosso, foi possivel identificar que os governantes do segundo estado se debrucam com
maior énfase nas disputas territoriais e na dindmica politica adotada para tornar possivel
a construcdo da EFMM. Por esse motivo, partimos para a analise das informacGes
expostas pelos governantes desse estado, primeiramente.

Antes disso cabe fazermos uma breve contextualizacdo de Mato Grosso durante
a Primeira Republica (1889 — 1930), para além do que ja foi exposto neste trabalho. O
estado, no periodo, poderia ser considerado como demasiadamente distante dos
principais centros do pais, em funcdo dos motivos expostos anteriormente. Para sua
populacdo, havia certa sensacdo de abandono, porque, embora a dificuldade de
transporte e comunicagdo atingissem os estados brasileiros de modo geral, essa regido
apresentava outras especificidades que ampliavam ainda mais essa sensacdo de
isolamento. Entre tais caracteristicas, podemos citar a auséncia de area litoranea e uma
extensdo territorial muito maior do que a presente atualmente, conforme expusemos
anteriormente. Para esse ponto ficar ainda mais claro, inserimos o mapa abaixo
(ARRUDA, 2015, p. 1).

Mapa 5 — O territorio brasileiro entre o século X1X e XX e na atualidade

%0Essa documentagdo pode ser acessada no site: http://ddsnext.crl.edu/brazil.
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Fontes: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2014 APUD, ARRUDA, 2015.

Sobre essas questdes concernentes a Mato Grosso durante a Primeira Republica,
Larissa Arruda (2015, p. 4) pontuou que, economicamente, as atividades produtivas
eram concentradas em poucas familias, cujos ciclos mais rentaveis encontravam-se ao
sul do estado, onde atualmente se localiza Mato Grosso do Sul. Embora o ciclo da
borracha e do ouro estivessem na porcdo norte do territorio, ambos tiveram uma curta
duracdo, enquanto os ciclos de erva-mate e da pecudria bovina, mais prosperos e
duradouros, estavam no sul.

Essa desigualdade econémica era motivo de queixas pela populacdo mais ao sul,
que alegava sustentar a capital e ndo receber do aparato publico o devido retorno.
Apesar de as contestacbes terem ocorrido desde o inicio do periodo republicano, a
divisdo definitiva®! do estado entre Mato Grosso e Mato Grosso do Sul somente ocorreu
em 1977.

No campo politico, a esfera federal, durante a Primeira Repulblica, girou em
torno da “Politica dos Governadores”, na qual os governos eram organizados em
sistema de apoio matuo. Nesse sentido, nos municipios, 0s coronéis, que tinham o
controle sobre 0s votos estaduais, colocavam-nos a disposi¢cdo de seus aliados, em busca
de apoio durante as disputas federais. Apesar desses acordos, 0s estados ndo possuiam o
mesmo peso, no cenario nacional, por esse motivo o poder das diferentes unidades da
federacdo variava muito entre si, tanto do ponto de vista social quanto politico

(ARRUDA, 2015, p. 7). Mato Grosso, por seu turno, por ndo eleger uma grande

81 Em 1943, o Estado Novo desmembrou Mato Grosso, criando o Territorio Federal de Ponta Pord. Essa
decisdo, no entanto, foi anulada na Constituinte de 1946.
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bancada federal, tinha peso politico bem menor que estados como Bahia e Rio Grande
do Sul.

Apbs a andlise das dindmicas politicas mato-grossenses durante a Primeira
Republica, a autora chegou a constatacdo de que existia um padrdo de
compartilhamento de poder entre as oligarquias locais, em que a dominagdo era
articulada por parte dos cuiabanos perante os demais mato-grossenses, cujo poder era
costumeiramente dividido entre duas figuras locais rivais. Essa organizagdo girava em
torno da disputa entre a legitimidade local de determinado politico, que se colocava
contra o prestigio nacional de outro. Entretanto, a balanca do poder politico pendia para
os politicos que se destacavam nacionalmente. Eles significavam a projecéo nacional do
estado, gerando orgulho e obtendo o apoio do restante de seus conterraneos (ARRUDA,
2015, p. 27).

Dessa maneira, constatamos que 0s governantes do estado de Mato Grosso
possuiam uma série de problemas para dar conta, durante a Primeira Republica. O
primeiro deles dizia respeito a necessidade de se melhorar as comunicacgdes do estado
com o restante do Brasil. Como ja afirmamos anteriormente, por muito tempo, a via
mais rapida para se atingir o estado, para quem saia da capital federal, era por meios
fluviais, atravessando as republicas da Argentina e do Paraguai. Em segundo lugar, era
preciso integrar todo o grande territorio ocupado pelo antigo estado de Mato Grosso,
antes da criacdo do Territorio Federal do Guaporé e do estado de Mato Grosso do Sul.
Outro desafio era dinamizar a economia do estado, cujo objetivo demandava vias de
escoamento da producdo, em direcdo ao litoral. Essa questdo apareceu muito nas
mensagens do periodo por nos estudado, quando a extracdo da borracha ainda ndo havia
entrado em crise. Nao por acaso, todas as questdes elencadas sdo muito presentes na
documentacéo levantada, como sera possivel verificar a seguir.

A primeira mensagem que utilizaremos foi publicada em 10 de janeiro de 1904,
pelo governador Antonio Paes de Barros.® Nesse documento, as informagoes
levantadas faziam mencdo ao Tratado de Petrépolis que, como ja afirmamos, firmou o
compromisso de construcdo de uma estrada de ferro na regido de Santo Antonio do
Madeira. Paes de Barros apontou que essa construcdo poderia ser benéfica para o estado

de Mato Grosso:

%2Conhecido também como Tot6 Paes, filho do comendador Joaquim Paes de Barros, o politico mato-
grossense foi eleito governador do Estado em 1903, sendo assassinado pelas for¢as do senador Generoso
Ponce Leme de Souza. (DANCHURA, 2006).
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Talvez que as vantagens que resultarido & Bolivia da navegacdo do
Amazonas merecdo que o seu Governo se empenhe em superar ou
illudir as dificuldades que apresentdo as caxoeiras do Mamoré e do
Madeira. Isto seria tambem proveitoso para 0 nosso districto de
Matto-grosso, e talvez o salvaria do anniquilamento para o qual
marcha com rapidez. (BARROS,1904, p.8).

O trecho acima se refere a regido vizinha ao rio Guaporé. “Mato Grosso”, no
caso, era 0 novo nome da antiga Vila Bela da Santissima Trindade, nesse sentido, ao
falar sobre a “aniquilacdo” do distrito do Mato Grosso, podemos interpreta-lo como
consequéncia das dificuldades enfrentadas devido as dificuldades de comunicacédo do
MT com as demais regifes do Brasil. I1sso se deu em consequéncia da auséncia de
métodos eficazes de comunicacdo, como a utilizacdo de linhas telegréficas, ou até
mesmo de acesso a outras regides, devido as cachoeiras presentes no rio Madeira e
Mamoreé, a presenca de extensas matas na regido oeste e a auséncia de agua potavel no
tempo mais seco. E bem possivel também que o governador estivesse se referindo as
contas publicas do estado, uma vez que aumentar a arrecadacdo era uma necessidade
premente nos relatorios de todo o periodo estudado.

Em 04 de marco de 1905, Paes de Barros publicou uma nova mensagem a
Assembleia Legislativa. Nesse documento se destaca a necessidade de criacdo de
estradas que ligassem o Mato Grosso aos seus estados limitrofes. Um topico, intitulado
“Estrada do Para e Amazonas”, trouxe maiores informacdes a respeito da logistica
adotada para a criagdo de uma estrada de rolamento®® que ligasse os trés estados. Na

mensagem, Paes de Barros (1905, p. 15) apontou que:

Usando da autorisagao contida no art. 22 8§ 4.°lettra e, da lei n. 385, de
4 de Junho de 1903, e tendo em vista a necessidade de satisfazer a
antiga e ardente aspiracdo dos matto-grossenses, de uma via de
comunicacdo facil entre o centro deste Estado e o extremo norte da
Republica, mandei encetar os trabalhos da abertura de uma estrada de
rodagem que, seguindo pelo divisor das aguas dos rios Verde e
Arinos, S. Manoel e Tapajoz, terminasse nos limites deste Estado com
os do Pard e Amazonas.

A construcdo da estrada era descrita como um divisor de dguas no sentido de
promover uma ampliacdo nas vias de comunicacdo do local com as regifes limitrofes.
Entre as medidas adotadas ao longo dessa construcdo, Paes de Barros (1905, p.16)

abordou a visita do subchefe da comissdo responsavel pela construgdo da estrada em

33Estrada na qual trafegam veiculos terrestres.
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direcdo a Porto Velho*, no rio Arinos, que descia ao rio Tapajos até a confluéncia do
Sao Manoel.

No topico intitulado “Contractos”, somos informados a respeito de outras
construgdes de estradas de ferro e rolamento planejadas para interligar as regiées dentro
do estado de Mato Grosso, tais como as estradas do rio Aquidauana ao rio Parana e de
Bauru-SP a Cuiaba (a NOB). Havia, portanto, um projeto em curso para se ampliar as
vias de comunicacao do estado com as outras unidades da federacdo, além da promocéo
da integrac&o territorial interna de Mato Grosso.

Outra tematica abordada na mensagem do governador Paes de Barros fazia
referéncia & exploracdo da indlstria extrativista da borracha e os problemas de
contrabando do produto pela fronteira com o Paraguai (Barros, 1905, p. 25). Ha
mencao, ainda, as tentativas de acordo que estavam sendo desenvolvidas com o estado
do Amazonas para definicdo das questdes referentes aos limites entre ambos os estados,
que ainda ndo estavam exatamente definidos. As duas questdes diziam respeito a
arrecadacdo estadual, uma vez que tanto o contrabando como as disputas territoriais — e
a consequente dificuldade em tributar espacos em litigio — prejudicavam o fisco
estadual.

As disputas territoriais com os estados vizinhos se arrastaram pela década de
1900 e compuseram também a mensagem do Coronel Generoso Paes Leme de Sousa
Ponce, de 1908. Segundo afirmava, os limites territoriais que ainda estavam pendentes
de definicdo eram com os estados de Mato Grosso, Pard e Amazonas, agora também
com o acréscimo de Goias a lista de estados cuja divisdo territorial havia se tornado uma
preocupacdo imediata. O impasse territorial vivido com o estado do Amazonas era
referido pelo governador como ainda longe de um acordo, para que as linhas divisdrias

entre ambos fossem definidas.

Emquanto ndo ficar definidamente assentada a nossa linha divisoria
com aquelle nosso visinho, ndo deixaremos de ser por elleoffendidos
em nossos legitimos direitos e interesses, prevalecendo-se elle das
facilidades naturaes que para isso tem a que n6s nao possuimos.

Por isso penso que ser4 uma boa medida a creagdo, naquellas remotas
paragens, de uma circumscripg¢ao judiciaria que comprehendatambem
a regido do Tapajos e organizada, poucomas ou menos, segundo os
moldes que o Governo Federal deu a do territorio do Acre (PONCE,
1908, p.8).

34 E importante frisar que se trata de “outro” Porto Velho, ndo é o que fica proximo ao rio Mamoré. Esse ¢
0 que fica proximo ao rio Arinos, que € um dos formadores do Tapajos.
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Por meio das informagOes trazidas na citacdo acima, podemos identificar a
importéncia da criacdo de uma circunscri¢do juridica para uma regido menos assistida,
como ocorreu com o espaco territorial onde ficou definido que seria o territdrio do Acre.
Essa importancia é destacada por Ponce, sobretudo ao frisar a consideravel distancia da
regidao do rio Madeira de qualquer outro ponto do estado. Dessa maneira, privava-se a
regido de maior contato com as autoridades administrativas e judiciarias estaduais para
fazer valer os direitos dos cidadaos e interesses do Estado, de forma que os habitantes
daquele espaco, até entdo, estavam se reportando a justica do Amazonas sempre que
fosse necessario, e ndo a de Mato Grosso.

Conforme veremos adiante, esses espacos eram objeto de disputa entre
Amazonas e Mato Grosso. Ambos 0s governos estaduais se viam como legitimos
detentores de tais espacos, com direito de tributa-los. Isso devido ao local em que a

construgéo se consolidou, como exposto no mapa a seguir.

Mapa 6 — Trajeto de construcdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré (EFMM)

kscala
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Fonte: GUIA GEOGRAFICO RONDONIA. Mapa da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré,
em 1937, parte do Mappa da Viagdo Ferrea dos E.U. do Brasil, Guia Levi. https://www.brasil-

turismo.com/rondonia/madeira-mamore.htm. Acesso em 30 ago. 2022.

Embora sendo no interior do territorio considerado como mato-grossense, era
palco de disputa fiscal com o Amazonas. A populacéo, por sua vez, ficava confusa com
esses impasses e, até que eles fossem resolvidos, quando precisavam do Estado,
recorriam a capital que Ihes fosse acessivel com menor dificuldade. Em funcdo disso, 0s
governos estaduais tentavam, mesmo a despeito do impasse territorial com as unidades
federativas vizinhas, criar estruturas que tornassem suas burocracias presentes nas
regides em litigio. Em alguns momentos, essas tentativas se tornavam deveras
complexas.

Foi assim com a “delegacia do Norte”, aberta pelo governo de Mato Grosso em
Manaus, capital do Amazonas. A abertura dessa instancia burocrética foi apresentada
por Ponce (1908, p. 28) como parte de seus cuidados destinados a regido do rio
Madeira. A delegacia, segundo o governador, foi instalada e estava em funcionamento
em Manaus. Ela teria sido criada com a lei n. 458, de 6 de dezembro de 1906. O
delegado e auxiliar escolhidos para comandar essa jurisdicdo foram os doutores
AntonioCorréa da Costa e Jonas Corréa da Costa, respectivamente. O érgédo tinha como
principal objetivo arrecadar impostos sobre a borracha exportada. Dessa maneira,
tentava-se facilitar o acesso da administracdo publica a essa regido do noroeste mato-
grossense. Entretanto, em vez de a delegacia ser instalada na propria regido, ela foi
instalada na capital do Amazonas, ja que os residentes na regido em disputa recorriam a
Manaus para resolver seus assuntos burocraticos.

A indecisdo sobre os limites com o estado do Amazonas, cuja resolucdo sempre
era adiada por parte do outro estado, de acordo com as alega¢cdes do governo mato-
grossense, estaria fazendo com que Mato Grosso sofresse prejuizos constantes no que se
refere ao ganho fiscal sobre a exploracdo de um territério que Ponce acreditava ser
pertencente ao seu estado. Partindo dessa concepcdo, tornava-se ainda mais urgente a
criacdo de um acordo com o estado vizinho para que se definisse e solucionasse de
forma definitiva o que era pertencente a cada uma das unidades federativas em termos
de espaco territorial (PONCE, 1908, p. 29).

No que diz respeito a “viagdo”, a constru¢do da estrada de ferro entre Bauru e

Corumba é novamente citada, o que nos explica a importancia da NOB para Mato
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Grosso, cujo tracado passou por essas cidades. Também eram elencados os projetos de
criacdo de uma extensa rede telegrafica, sob direcdo do também mato-grossense major
Candido Mariano da Silva Rondon (1865- 1958), uma mencdo aos trabalhos da
Comissdo Rondon desenvolvidos no estado.

Na mensagem publicada em 13 de maio de 1909 pelo vice-governador, o
farmacéutico, militar e politico Pedro Celestino Corréa da Costa (1860 — 1932), na parte
das Minas, comenta-se a respeito da reforma da legislacdo vigente e de seu impacto para
0 estado:

A reforma da legislacdo vigente sobre este assumpto, por outra mais
liberal e que assegure melhor, a0 mesmo tempo, matuos interesses,
impedindo quanto possivel que as nossas minas se prestem a intuitos
ilicitos, e de especuladores de fortuna facil, € uma medida necessaria,
e tanto mais quanto é de esperar-se 0 renascimento dessa industria
pelo descortinamento do nosso subsolo com as estradas do Noroeste e
do Madeira (COSTA, 1909, p.16).

Como se pode observar, a construcdo das duas ferrovias abria ndo apenas
expectativas positivas, mas também o temor da falta de controle sobre os fluxos
migratorios para o estado e sobre setores da economia, como a minerac¢do. Antecipando-
se ao problema, a legislacdo promovia reformas nas formas de o estado lidar com a
atividade extrativa mineral.

Em um topico nomeado “Vias de comunica¢do”, mencionava-se a respeito da
estrada de ferro Noroeste, que seria 0 Unico meio de transporte terrestre da capital do
estado para os outros estados do pais, bem como para 0os municipios do sul de Mato
Grosso. Na visdo do governo estadual, era necessario ampliar os canais de comunicacéo
e transporte com os estados do Para e do Amazonas. Ou seja, ja& havia demandas, do
governo de Mato Grosso, pela expansdo da rede ferroviaria do estado, como forma de
integrar suas mais diferentes regides e ampliar as comunica¢Bes com unidades da
federacdo vizinhas. Em especial, havia uma demanda de comunica¢do com Amazonas e
Pard, em funcdo do aquecimento da economia da borracha.

Em um tépico nomeado “Communicagio telegrafica”, comenta-se a respeito da
linha construida pela Comissdo Rondon rumo ao Acre. Na mensagem, ressalta-se a

construcdo de uma base de operacdes na regido do rio Juruena:

[...] a extremidade da linha j& demanda o Juruena, escolhido para base
dos trabalhos e sede do batalhdo de engenheiros, de que é comandante
0 mesmo Tenente-Coronel [Rondon]. Ha pouco menos de um anno ja
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ele havia instalado ahi o nlcleo de povoamento destinado a prover &
comissdo de recursos da lavoura. E o embrydo da futura cidade, &
distancia meédia entre a capital e Santo Antonio do Madeira [...]
(COSTA, 1909, p.20).

A partir do trecho acima, observamos que os trabalhos da Comissdo Rondon
suscitavam a expectativa de fundacdo de uma nova cidade na regido do rio Juruena.
Esse novo nucleo populacional seria estratégico, por se situar a meio caminho entre
Cuiab4, a capital estadual, e Santo Antdnio do Madeira, palco da constru¢do da EFMM.
Dessa maneira, vislumbrava-se a fundagdo de novas cidades e a expansdo da
colonizacdo com ndo-indigenas, como consequéncia da construcdo das linhas
telegréficas pela Comissao Rondon.

Assim, percebe-se como o governo estadual ja& vislumbrava a regido de Santo
Antbnio do Madeira como um novo polo de desenvolvimento, em fungdo da expanséo
da malha ferroviaria brasileira para aqueles rincdes. Alem disso, a mensagem revela as
expectativas de crescimento criadas pela Comissdo Rondon e a expansdo das redes
telegraficas, a qual acompanhava todo um projeto nacional de integracdo e
desenvolvimento de inicios da Republica.*®

No topico “Delegacia do Norte”, comentava-se a instalacdo da comarca e municipio
de Santo Ant6nio do Madeira, criado pela lei n. 495, de 3 de junho de 1909, um esforco
para tornar o estado de Mato Grosso presente na regido limitrofe ao Acre. O intuito de
fiscalizar de forma mais proxima a arrecadacdo de impostos referente a exportacdo da
borracha. Dessa maneira, a delegacia que, contraditoriamente, havia sido instalada em
Manaus, mudaria suas instalacfes para Santo Antonio do Madeira, juntamente com
todos os 6rgaos burocréaticos criados com a municipalidade e comarca. Entretanto, essa
localidade, que havia sido fundada no contexto da expansdo da exploracdo do latex, era

disputada pelo Amazonas:

Compenetrado dos seus deveres, o actual Delegado se esforga por
conseguir do visinho Estado a terminagdo dessa contenda, dando ele
execucdo & sentenca do Supremo Tribunal Federal, que fixou a linha
diviséria de modo a satisfazer os interesses das duas partes, ficando
prejudicado o convenio de 1904, que alias nenhum valor juridico te[m],
ndo sendo ainda aprovado pelo Congresso d Amazonas.

[...] Por carta oficial de 21 de Janeiro, comunica-me o Delegado ter
mandado medir e demarcar lotes urbanos para o estabelecimento da

%A historiadora Laura Maciel (1998) trabalha com o projeto nacional de integracdo e desenvolvimento
durante o periodo republicano a partir da anélise das atividades desempenhadas pela Comissdo Rondon
durante a construcao de linhas telegréaficas no Brasil.
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villa de Santo Antonio em uma esplanada que, com dificuldade,
conseguio preparar para receber as primeiras edificagdes, ficando
reservada para rocio da futura povoacdo a area de 1.600 hectares,
subdividida em lotes urbanos e rurais. A’ margem esquerda do Jacy-
Parana foi reservada também uma area de 3.600 hectares, tendo como
eixo a estrada de ferro Madeira e Mamoré, a qual opportunamente
também seré subdividida em lotes colonisaveis, de acordo comas leis do
Estado e decreto federal n.6.455 sobre povoamento do solo (COSTA,
1909, p.21).

No documento, discutiu-se também algumas bases necessarias a instalacdo do
municipio e da comarca de Santo Anténio do Madeira e o desejo, por parte do estado de
Mato Grosso, de que essa agdo fosse efetivada e reconhecida pelo vizinho Amazonas.
Abordou-se ainda a crise enfrentada pelo ciclo da borracha no ano anterior (1908),
devido a falta de controle sobre a arrecadacdo de impostos referente a exploracdo dessa
matéria prima, comentando-se que, mesmo com essa situacao, a receita de exportacdo
pelo Norte havia apresentado uma elevacdo. Tal medida parecia atender as expectativas
do governo estadual, que muitas queixas apresentadas quanto a dificuldade em operar a
arrecadacao de impostos no estado.

Na mensagem publicada em 13 de maio de 1910, o vice-governador e coronel
Pedro Celestino Corréa da Costa novamente destacou a questdo pendente dos limites
entre os estados de Mato Grosso, Para e Amazonas. Ao tratar do povoamento e da
exploracdo do territorio, ressaltou a importancia dos recursos naturais e das ferrovias
para 0 movimento dessa ocupacdo ndo-indigena no estado. Em um tépico chamado
“Viagdo”, discutiu-se a construcdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. O
empreendimento foi apontado como um acesso relativamente rapido entre Santo
Anténio do Madeira e 0 Alto Guaporé. A ligacdo dos rios Guaporé e Jauru ou daquele
ao Paraguai, por estrada de rolagem ou férrea, era compreendida como uma
possibilidade para se resolver os problemas econdmicos e de transporte enfrentados pelo
estado de Mato Grosso na época. Outro ponto frisado nesse topico referia-se as
dificuldades de viacdo entdo existentes com Manaus e as vantagens gque novas rotas

ofereceriam ao estado do MT, caso abertas:

Dentro de poucos annos, quando as embarcagdes a vapor, sulcando o
Guaporé, permutarem o transporte de mercadorias na extremidade Sul
da linha férrea, por mais que se desenvolva a nossa variada produgédo
nos vales dos tributarios do Parana, ndo alcancard, no seu conjunto, a
receita do municipio de Santo Antonio, acrescida com a producdo das
afluentes do Guaporé e das riquezas que 0 nosso benemérito
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conterraneo Dr. Candido Mariano acaba de descortinar nos sertdes
daquela zona.

[...] A viacdo de Mandosaquella agencia é feita commummente em
dousmezes, ndo tanto pela distancia como pelos obstaculos das
cachoeiras; acrescendo que ali, de tempos a esta parte, tém-se
reproduzido factos de tal ordem deprimentes da civilizacdo e dos
créditos do Estado, por parte dos seus agentes, que reclamam imediato
paradeiro, 0 que se conseguird facilitando a accdoprompta das
autoridades superiores (COSTA, 1910, p.19).

Ou seja, as administracdes estaduais de Mato Grosso estavam preocupadas com
a arrecadacdo de impostos, mas também com a integracdo da regido Norte ao restante
do estado. O grande foco da preocupacdo residia nos canais de comunicacdo e
transporte: ferrovias, hidrovias e linhas telegraficas. Entre as vantagens oferecidas pelas
novas rotas, vislumbrava-se maior navegagdo por trechos fluviais, superando-se 0s
obstaculos representados pelos trechos acachoeirados.

As acdes empreendidas por Candido Mariano da Silva Rondon ganharam espaco
no relatorio, no topico “Linha telegrathica ao Acre”, em que foram abordadas as

contribuicdes da expansdo aos “sertdes>® do Norte”.

E com desvanecimento e participando do enthusiasmo que despertou
em todo o Paiz o arrojado emprehendimento do nosso ilustre
conterraneo Dr. Candido Mariano da Silva Rondon, através os sertdes
do Norte, que me congratulo comvosco por tdo grande feito. Tal
exploracdo ndo representa para o nosso Estado e para o Brazil
somente uma conquista scientifica, nem a possibilidade da ligacdo
telegraphica do Acre ao Sul, pelo interior do territério nacional; ella
veio desvendar novos tesouros, outros elementos da nossa grandeza e
prosperidade futuras. E com maior propaganda que um matto-
grossense poderia fazer em prol do Estado e do seu progresso
(COSTA, 1910, p.16).

A construcdo da linha telegrafica ao Acre representou um marco referente as
conquistas cientificas ndo apenas para o estado, mas para 0 pais como um todo. A
possibilidade de ligacdo telegrafica do Acre ao sul, por meio do interior do Brasil,
trouxe a possibilidade ndo apenas de conhecimento de novos elementos e “tesouros”,
mas também de projecdo de Mato Grosso enquanto propaganda do progresso que estava

sendo empreendido, tomado como marco para o periodo republicano.

~ 9

36Em nosso trabalho, a utilizagdo do conceito “sertdo” correspondeu, durante o periodo republicano, as
regides em que a “civilizacdo” e o “progresso” se desenvolviam de forma mais lenta em relagdo as demais
localidades do pais. Partindo desse contexto, desbravar esses territorios era considerado um grande
desafio para os grupos dominantes estaduais (LANGARO, 2018, p. 153).
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No topico “Delegacia do Norte”, novamente se abordava a criagdo do municipio
e da comarca de Santo Anténio do Madeira, bem como a via férrea que estava sendo
construida nela. O projeto da criagdo da municipalidade e comarca seria assegurado
pelas “inesgotdveis seringas” e outros “preciosos produtos do extrativismo”, que
estavam sendo responsaveis pelo crescimento da arrecadacdo estadual. Embora ndo
fosse possivel prever como a expansdo da industria extrativista se desenvolveria naquela
regido, a construcao de uma linha férrea perpassando a cachoeira do Madeira e ligando
Santo Antdnio ao Guaporé era interpretada pelo governador Costa (1910, p. 19) como

um

grande vehiculo de transporte aos mercados de consumo mundial
affluirdo, facultando-lhe o aproveitamento, as riquezas assombrosas
do vallematto-grossense do Madeira, Mamoré e Guaporé, sulcado
pelos veios navegaveis, penetrantes até as serras do Norte e Parecis, as
quaes limitam tdo privilegiada regido.

Embora a necessidade de constru¢do do municipio e comarca,®” bem como a sua
importancia para a regidao, fossem de ampla divulgacdo, Corréa da Costa (1910, p.19)
pontua que a edificacdo efetiva ainda ndo havia sido realizada devido as questfes
orcamentarias. O governador informou que estavam sendo tomadas as providéncias para
instalacdo daquelas estruturas administrativas, de modo que ja estavam sendo
construidos os edificios da cAmara municipal, escola e quartel, por exemplo.

Na mensagem publicada em 15 de maio de 1911, no topico “Limites”, foram
retomadas novamente as negociacfes sobre as disputas territoriais com o Amazonas.
Para elucidar os termos do acordo, que estava em tentativa de estabelecimento desde 11
de novembro de 1899, Corréa da Costa elencou dez clausulas do acordo estabelecido

naquela ocasido, das quais sdo importantes para o nosso trabalho:

1° A linha divisoria a demarcar os Estados do Amazonas e Matto-
Grosso, serd o parallelo de oito grads e gquarenta e oito minutos, de
latitude meridional, a partir da margem direita do rio Madeira para
Leste, de conformidade com o accordam de onze de Novembro de mil
oitocentos e noventa e nove do Supremo Tribunal. (p.6)

[...] 6° Assim fixado, cada ponto da linha diviséria, devera ficar
estaassignalada, nos pontos principaes, por um marco de alvenaria,
nos secundarios, por marcos de madeira da lei, incumbindo-se
alternativamente cada comissdo da construc¢do dos mesmos, devendo

37 A comarca corresponde ao territério em que o juiz de primeiro grau ira exercer sua jurisdicdo e pode
abranger um ou mais municipios, dependendo do nimero de habitantes e de eleitores, do movimento
forense e da extensdo territorial dos municipios do estado, entre outros aspectos (CONSELHO
NACIONAL DE JUSTICA, 2016).
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0 marco inicial, a margem direita do rio Madeira ser construida pela
comissdo do Matto Grosso. (COSTA, 1911, p.7)

Ao tratar das consequéncias dessa deliberagdo, o coronel comentou a nomeacao
de duas comissdes profissionais para trabalhar na demarcacdo dos dois territérios
estaduais, Amazonas e Mato Grosso. Ao abordar essa agdo, Corréa da Costa (1911)
trouxe informacgdes importantes sobre como a organizacdo foi realizada, comentou
ainda que a EFMM estava sendo construida entre as duas regides, sobre a instalacdo da
municipalidade e da comarca de Santo Antonio do Madeira e sobre os casos de
impaludismo de que foram acometidos os mato-grossenses que trabalharam nessa frente
de trabalho.

Ainda sobre Santo Antdnio do Madeira, Corréa da Costa (1911) pontuou a
relevancia do acesso que seria estabelecido a regido com a edificacdo da linha férrea
Madeira-Mamoré. Abordou também que, apesar da instalacdo do municipio e da
comarca, 0 estado apresentava dificuldades em dar continuidade as suas operagdes.
Entre os motivos para essa situagdo estava a insalubridade verificada no local, foco de

muitas endemias. A ferrovia novamente recebeu destaque no topico “Viagao”.

Prossegue a construgédo das duas vias-ferreas de iniciativa da Unido, a
do Noroeste e a do Madeira-Mamore.
A Mamoré Railway tera no mesmo periodo transposto as cachoeiras
do Madeira, abrindo o valle do Guaporé & navegacdo, & industria e ao
commercio proporcionando alli nova via de communicagdo com o
exterior. A simples inspeccao das regibes percorridas por ambas, da a
conhecer o valor econbmico que ellas representardo no
desenvolvimento do Estado, sob todos os aspectos (COSTA, 1911,
p.22).
Conforme j& afirmamos, ocorreu de forma simultdnea a construcdo de duas
linhas férreas dentro do territério compreendido por Mato Grosso em 1911, a NOB e a
EFMM. Ao explanar sobre o desenvolvimento das agdes empreendidas durante a
construcdo da primeira ferrovia, realizou-se um paralelo entre o desenvolvimento que
era esperado dos dois projetos durante 0 mesmo espaco de tempo, mas,
independentemente da velocidade em que as a¢des estavam sendo empreendidas, ambos
0s projetos poderiam ser considerados como simbolos do desenvolvimento do estado.
Corréa da Costa (1911, p.23) informou que o departamento da “Delegacia do
Norte” ainda seguiria em funcionamento na capital do Amazonas até que fossem
estabelecidos os limites de Mato Grosso com o referido estado e instalagdo completa da

municipalidade e da comarca de Santo Ant6nio do Madeira. Nesse momento,
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percebemos que havia um plano de Mato Grosso para a transformacgéo do local em seu
polo regional. Entretanto, como veremos adiante, a proposta nao foi bem recebida pelo
Amazonas, que também reivindicava a regido como seu territorio. Ambos os estados
estavam tentando garantir para si a arrecadacdo sobre a borracha e os demais produtos
que seriam transportados pela ferrovia.

As expectativas econdmicas despertadas pela EFMM em Mato Grosso eram
muitas. Algumas delas foram comentadas no item do relatério intitulado “Situagdo
Economica” do estado. Quanto a isso, o coronel pontuou que era incalculavel a
capacidade de expansdo econémica de Mato Grosso, em funcdo de sua enorme
capacidade de exploracdo extrativista de mais seringais no interior do estado. Afirmava
que eles ainda ndo haviam sido explorados até entdo devido aos problemas de acesso e
transporte a regido. Essas dificuldades seriam resolvidas a partir da construgéo da
ferrovia, na medida em que néo seria mais necessario enfrentar os trechos acachoeirados
dos rios Madeira e Mamoré. Assim, delineava-se um projeto de desenvolvimento para
Mato Grosso, com a expansdo da extracdo do latex no norte do estado. Contudo, para se
operar tal expansdo dos seringais, era necessaria a linha férrea, que ligaria a regido
produtora aos portos de exportacao na costa atlantica.

Outro tema abordado se referia ao impacto da ferrovia sobre 0 movimento de
migracdo para o estado, que estava se ampliando cada vez mais devido a procura de
pessoas de varios estados do Brasil para trabalharem com a exploracdo dos produtos do
extrativismo. No entanto, é preciso pontuar que nem toda essa arrecadacdo era
decorrente da extracdo de latex no norte do estado. O sul de Mato Grosso, nesse
periodo, também era uma regido de extrativismo vegetal, com a exploracdo da erva-
mate nativa (COSTA, 1911, p.28).

A mensagem do coronel Costa, referente ao ano de 1911, relatou também o
desenvolvimento da municipalidade e comarca de Santo Antonio do Madeira. O
governador mato-grossense apresentava as dificuldades em dar continuidade as suas
operacdes. Entre 0s motivos para essa situacdo estava a insalubridade apresentada pelo

local:

Como complemento desta conquista, realisadaatravés resistenciasde
espiritos irreflectidos e de mal entendido amor préprio dos que
defendiam o convenio de 1904, urge a instalacdo da comarca e do
municipio de S. Antonio do Madeira, creados pela lei n. 494 de 3 de
Junho de 1908.
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E com pezar que vos confesso a dificuldade em que se vé& o governo
para realizar este desideratum. Collocado, como ja o foi, o primeiro
marco, a margem esquerda do Madeira, no paralelo S° 4S’, eliminou-
se o principal obstaculo, por ter ficado virtualmente tragada a linha de
limites com 0 Amazonas até o Tapajoz. A insalubridade, porém, de S.
Antonio e de toda a regido do Madeira apresenta dbices de outra
natureza, mas removiveis, para a organisa¢do definitiva do municipio
e da comarca. (COSTA, 1911, p.9)

A insalubridade era apontada como um empecilho a organizacdo definitiva da
municipalidade e da comarca em funcédo da dificuldade que a auséncia de saneamento
local causava. 1sso porque era dificil encontrar individuos capazes de desempenhar
todos o0s cargos publicos necessarios dentro das estruturas juridicas e administrativas
que estavam sendo criadas. Também eram encontradas dificuldades para a contratacdo
de funcionarios externos a regido. Devido ao clima local, s6 era possivel conseguir
funcionarios externos com a melhoria do saneamento basico e o dispéndio de alta
remuneracgdo (COSTA, 1911, p.9).

Essa situacdo demonstra bem o quadro sanitario complexo vivido na regido de
Santo Anténio do Madeira. A localidade, que serviu de base de operacbes da Madeira-
Mamoré Railway Company, era considerada um local tdo insalubre que ndo se
conseguia funcionarios publicos para se fixar no local.

Como medida para tentar contornar a dificuldade na elevacdo de Santo Antdnio
do Madeira a municipio e comarca, Costa (1911) afirmou que decidiu mudar o local de
instalacdo da administracdo estadual, determinando o planalto que domina a cachoeira
de Santo Antdnio como a sede da futura vila. Partiu do pressuposto de que essa seria
uma regido mais apropriada e saudavel para a criacdo de um novo nucleo populacional

do que a vila fundada por seringueiros:

Ordenei por isso ao Delegado Fiscal que providenciasse a construcéo
ali dos edificios necessarios para as primeiras reparticoes, sendo que
ele ja projectava os destinados alntendencia Municipal, & cadeia e a
escola publicas. Nao obstante estarem medidos e demarcados o rocio e
os lotes urbanos daquela localidade, muitos dos quaes foram ja
adquiridos por particulares, ndo puderam ter andamento as
construcgOes referidas, devido ndo s6 a escassez de operdrios e a
preferencia de outros servigos mais urgentes, como principalmente
ascondicoes climatéricas, que ndo corresponderam a expectativa,
porquanto todo o pessoal empregado no desbravamento do local
escolhido foi atacado pelo impaludismo (COSTA, 1911, p.9).

Embora a decisdo tenha sido tomada considerando-se que o local escolhido para

a implantacdo do municipio e da comarca ofereceria melhores condigdes de
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saneamento, na pratica as condi¢des climaticas ndo corresponderam as expectativas.
Logo os “desbravadores” do local escolhido foram acometidos por casos de
impaludismo (maléria), doenga muito presente na regiao.

A Ultima mensagem de governante de Mato Grosso que faremos analise neste
trabalho foi redigida pelo politico Joaquim Augusto da Costa Marques.*®Ao abordar as
relagbes com a Unido, comenta que o presidente Marechal Hermes da Fonseca atendera
a todas as providéncias administrativas solicitadas, dentre elas o decreto de estudos da
estrada de ferro de S8o Luiz de Caceres ao Guaporé. Esperava-se que a obra trouxesse
grandes beneficios a Mato Grosso com a ligacdo das bacias do Prata e do Amazonas, as
principais do estado.

Na mensagem de 1912, Costa Marques trouxe novamente como pauta a questdo
dos “Limites” com o vizinho estado do Amazonas. O governante tracou um histérico
dos acordos estabelecidos para por fim aos impasses territoriais com a unidade
federativa vizinha. Naquele momento, dependia-se apenas de uma homologagdo do
Supremo Tribunal Federal para ser assinado um acordo entre ambos 0s estados.

No topico “Industria Extractiva”, além de abordar a respeito do comércio da
borracha, fez-se referéncia também a EFMM, reproduzindo-se decretos da presidéncia

da republica:

Art. 5.° O Governo mandara construir trés hospedarias de imiggrantes,
de sufficiente lotacdo e de organizacdo e fins idénticos a da ilha das
Flores, em Belém,, em Manaos e em ponto apropriado do Territorio
do Acre, e nos pontos que julgar de mais necessidade no valle do
Amazonas, hospitaes interiores cercados de pequenas colbnias
agricolase nos quaes possam ser recebidos doentes a tratamento,
praticada a vaccinagdo gratuita, postos a venda medicamentos de
primeira qualidade, especialmente sulfato de quinino, e largamente
distribuidos impressos contendo conselhos sobre a hygiene preventiva
das moléstias da regido sobre os meios praticos a applicar em falta de
medico.

[...] . Construccdo de uma estrada de ferro que, partindo de um ponto
conveniente da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, nas proximidades
da foz do rio Abunan, passe por Villa Rio Branco e por um ponto
entre Senna Madureira e Catay e termine em Villa Rio Thaumaturgo,
com um ramal para a fronteira do Per(, pelo valle do rio Purls
(MARQUES, 1912, p.38).

Esses dados da citacdo acima receberam a assinatura de Hermes R. da Fonseca,

entdo presidente do Brasil. A mensagem do governador é uma citagdo seguida de uma

%8Deputado federal de Mato Grosso entre 1906 e 1911 e entre 1918 e 1920; governador de Mato Grosso
de 1911 a 1915. (FANAIA, 2015).
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explicagdo do decreto presidencial aos membros da cémara legislativa. Ainda
comentando a respeito da economia da borracha, destacou-se a importancia de uma
melhora nos meios de transporte do produto para que os lucros se ampliassem.

A estrada de ferro Madeira-Mamoré, vislumbrava o governador, proporcionaria
uma expansdo da industria extrativista no norte do estado. A importancia das linhas
telegraficas construidas pelo Coronel Rondon também foi frisada, como forma de
integracao e desenvolvimento dos “sertoes”.

O relatério novamente retomou a questdo dos limites territoriais com o
Amazonas, citando ainda a comarca e municipio de Santo Anténio do Madeira, tratada
como um lugar definitivamente demarcado como parte do territério mato-grossense.
Vale lembrar, no entanto, que essa conquista foi parcial, pois, nesse momento, a
Madeira-Mamoré ja havia edificado toda uma estrutura em Porto Velho, localizada no
Amazonas, para servir de base a construgdo da ferrovia, tendo Santo Antdnio do
Madeira perdido parte de sua importancia.

Evidenciou-se ainda, no relatorio, o impacto das doengas sobre o povoamento
ndo-indigena da regido limitrofe entre os dois estados, comentando-se novamente a

respeito da contribuicdo da EFMM para a economia das duas unidades federativas:

Urge, entretanto, agora que aquella villa, pela demarcacdo dos novos
limites com o Amazonas, vai ser definitivamente nossa — que se
tomem rigorosas providencias de caracter permanente, afim de evitar
0 reaparecimento daqguellas epidemias e que pelo menos attenuem o
mal occasionado pelo impaludismo alli reinante e que difficulta o
povoamento e o progresso daguella importantissima zona, cujas
incalculaveis riquezas estdo hoje abertas ao commercio mundial pela
estrada de ferro Madeira-Mamoré (MARQUES, 1912, p.51).

Para alcancar o objetivo de ver o norte de Mato Grosso desenvolvido, aléem dos
melhoramentos locais, 0 governante pontuou a necessidade de criacdo de um hospital e
a organizacao de um servico regular de higiene e profilaxia especifica as doencas que
mais acometiam o0s habitantes, sobretudo aqueles que estavam trabalhando de forma
mais direta com a exploracdo dos seringais ou na construcdo da ferrovia Madeira-
Mamoré. Dessa maneira, ficava patente a necessidade de o Estado se fazer presente na
regido e de organizar servicos médico-sanitarios para que a conquista de Santo Anténio
do Madeira fosse efetiva.

Ao fazer um balanco das mensagens dos governadores de Mato Grosso,

podemos perceber que o Estado tinha um projeto de desenvolvimento em que,
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primeiramente, buscava definir as divisas com os estados vizinhos, a fim de dirimir as
disputas fiscais e, com isso, aumentar a arrecadacdo. A presenca de grandes
empreendimentos do inicio da Repuablica, notadamente a construcdo de ferrovias — a
EFMM e a NOB - e a construcdo de linhas telegraficas, gerou expectativas nos grupos
dominantes estaduais. Eles passaram a vislumbrar novos ramais para essas ferrovias,
algo que permitiria a integragdo com os vizinhos estados do Amazonas e do Para, bem
como tornaria Mato Grosso o0 palco da integracdo entre as bacias amazonica e do Prata.

Colonizagdes, para aumentar a producdo agricola, e a expansdo dos seringais,
como forma de impulso ao extrativismo vegetal, foram propostas que ganharam novo
folego. Com a construgdo das ferrovias, houve expectativas de que, com canais
adequados de escoamento, a economia do estado pudesse ser ampliada. Enfim ficou
claro que, embora a construcdo da EFMM atendesse a interesses da politica
internacional do Brasil, o projeto foi compreendido pelos grupos dominantes mato-
grossenses como uma oportunidade para verem concretizados seus almejados projetos
de desenvolvimento.

Com relagdo ao estado do Amazonas no contexto da Primeira Republica,
também ¢é preciso frisar alguns pontos. Em sua tese, a historiadora Orange Feitosa
(2015) apontou que, diferentemente dos discursos que os estudos historiograficos
amazonenses tradicionais veicularam, as trés primeiras décadas republicanas ndo foram
caracterizadas por “opuléncia” econdOmica e ‘“passividade” politica. Em vez disso,
assistiu-se, no estado, a lutas por poder, agitacdes e protestos de seringueiros e
indigenas, além de constantes greves e conflitos urbanos (FEITOSA, 2015, p. 29).

Ao abordar as disputas pelo controle do estado, a historiadora exemplifica a
instabilidade politica vivida no inicio do periodo republicano a partir da crise no
governo do presidente Floriano Peixoto, que buscou consolidar a Republica antes que
houvesse a possibilidade de retorno da monarquia. A pesquisadora expde ndo apenas a
existéncia de regides, como a amazonica, em que havia doencas endémicas ainda sem
tratamento conhecido, uma grande quantidade de insetos, e uma localidade de geografia
ainda pouco conhecida e com clima insalubre. Ela demonstra também a sensacdo de
deserto que rondava a regido, devido ao seu isolamento, situada a grande distancia dos
principais centros do pais. Essas grandes distancias também se reproduziam
internamente ao estado, situando-se a capital muito longe das principais urbes do
interior amazonense (FEITOSA, 2015, p.32).
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Ainda pontuando sobre a sensacdo de isolamento no Amazonas, a historiadora
expde que, em 1889, quando comecou a Republica, ainda ndo havia linhas telegraficas
para promover a comunicacdo imediata do Amazonas com as demais regides do Brasil.
Naquele periodo, o unico meio de comunicagao existente era composto pelos “vapores”
que desciam e subiam o rio Amazonas e seus afluentes (FEITOSA, 2015, p. 34).

A economia do estado era, no entanto, muito dindmica em principios da
Republica, gracas a borracha. Projetos de urbanizacdo e obras diversas foram
empreendidos de maneira vertiginosa dede o final da Gltima década no Império,
principalmente na capital Manaus, em fungéo da arrecadacgdo da extragdo da borracha.
Com o aumento do fluxo de trabalho na regido dos seringais, 0S portos amazonenses,
além de cuidarem do transporte de mercadorias nacionais e internacionais, passaram a
receber uma grande quantidade de migrantes em busca de oportunidades de emprego
facil e de enriquecimento (FEITOSA, 2015, p. 35).

O aumento da producéo na regido dos seringais logo foi motivo para disputas
territoriais entre 0 Amazonas e os estados vizinhos, principalmente o Para, mas também
Mato Grosso. Assim surgiu a necessidade de demarcacdo dos limites territoriais
amazonenses, com o intuito de organizar o controle fiscal da economia da borracha.
Nesse aspecto, 0 estado do Para detinha uma localizagdo geograficamente privilegiada.
Era o canal de comunicacdo com a Europa e a América do Norte, de tal forma que as
exportacbes conduzidas diretamente a Belém ocorriam de forma mais lucrativa,
restringindo dessa maneira a arrecadacdo amazonense. Contudo, apesar da relacdo
conflituosa entre os estados, ambos eram importantes para a economia da borracha,
levando em consideracdo que “o Amazonas era o nucleo irradiador da producao do
latex, porém Belém controlava o comércio e a exportagdo regional” (FEITOSA, 2015,
p. 94-99), o que ocorria por meio de seu porto. Os conflitos pela zona litigiosa dos
seringais, entretanto, ndo se restringiam ao vizinho estado do Pard, mas envolviam
também Mato Grosso e 0 Acre, apds sua incorporagdo ao Brasil.

Dessa maneira, percebemos que varias questbes urgiam no Amazonas
republicano. Uma delas era a demanda por integrar o proprio estado com linhas
telegraficas, a fim de melhorar a comunicacao entre a capital e o interior. Outra situacao
dizia respeito a solucdo das disputas territoriais com as unidades federativas vizinhas,
pois elas impactavam no fisco do estado. O Amazonas possuia uma grande riqueza
representada pelos seringais, mas de nada adiantaria deté-los se os impostos fossem

pagos apenas no momento de exportacdo do latex, no porto de Belém, no vizinho estado
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do Pard. Essas questbes permearam, ndo aleatoriamente, as mensagens dos
governadores amazonenses no periodo.

Dos relatérios redigidos sobre o estado do Amazonas durante o periodo histérico
que analisamos neste trabalho, a primeira mensagem que traz maiores informacoes
sobre a dindmica politica adotada para tratar das disputas territoriais data de 1909.
Redigida pelo governador Antonio Clemente Ribeiro Bittencourt e publicada em 10 de
julho de 19009, trata dos limites entre os estados do Amazonas e Mato Grosso. No topico
intitulado “Limites do Estado”, Bittencourt (1909, p.75) aponta que a relacio com os
demais estados da republica era estabelecida de forma positiva. Entretanto, era
necessaria, com certa urgéncia, a resolucdo das questfes de limites com Mato Grosso,
para que a relacdo entre ambos, sobretudo no que tangia as questdes financeiras — leia-
se arrecadacdo —, resolvessem-se de forma definitiva.

A resolucdo dessa questdo foi exposta pelo governador amazonense como
possivel de duas maneiras. A primeira seria por meio da demarcacdo da linha
estabelecida na convencéo celebrada entre os dois estados, em 29 de outubro de 1904. A
segunda se daria com base na demarcacdo acordada pelo Supremo Tribunal Federal, em
11 de novembro de 1899, em acdo movida pelo estado do Amazonas contra Mato
Grosso.

Por ndo ter sido realizado um acordo entre as duas unidades federativas quanto
aos seus limites, o governador amazonense enfatizava a necessidade de uma deciséo por
parte do Congresso Estadual quanto a essa situacdo. Isso porque a Assembleia
Legislativa de Mato Grosso havia decidido pela criagdo do municipio e comarca de
Santo Antonio do Madeira, tracado para ser instalado em um territério que Ribeiro
Bittencourt (1909) alegava ser pertencente ao Amazonas, mas que, como vimos, Mato
Grosso entendia ser parte de seu territorio.

Quanto aos limites com o territdrio federal do Acre, também existia uma disputa.
A situacdo é apontada como sem alteracfes, mas com uma significativa diminuicao dos
conflitos ocasionados por duvidas sobre a zona limitrofe entre ambas as unidades da
federacdo. Segundo Ribeiro Bittencourt (1909, p. 79), em virtude da organizacdo
estabelecida em consequéncia ao Tratado de Petrépolis (1903), havia ficado pertencente
ao Amazonas todo o territério situado para aquém da linha Cunha Gomes. Todavia, na
interseccdo dessa linha, existiam muitos rios e igarapés explorados pelos trabalhadores
extrativistas acreanos que o governador amazonense acreditava estarem atuando em

area pertencente ao territorio amazonense.
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Em seu relato do ano seguinte, Ribeiro Bittencourt (1910) fez apontamentos
sobre a construcdo de linhas telegraficas no interior do estado. No tdpico intitulado
“Telegraphos sem fios e sub-fluvial”, apontou-se a relevancia dos telégrafos instalados
entre Porto Velho e Ponta do Ismael (Manaus), também construidas pela Madeira-
Mamoré Railway Company. Assim, percebemos que a construcdo da EFMM também
atendeu a algumas expectativas de desenvolvimento do governo amazonense, indo ao
encontro dos desejos dos grupos dominantes desse estado.

O governador informou que, mesmo com a dificuldade que a mata densa ou a
falta de firmeza do solo (nos campos alagadicos) poderia representar para a edificagéo
dos telégrafos sem fio, o projeto previsto, bem como a resolucdo de problemas que
surgiram ao longo do empreendimento, ocorreu em apenas cinco meses. Devido a essa
possibilidade de implantacdo relativamente rapida, Ribeiro Bittencourt (1910, p.10)
pediu autorizacdo para a Assembleia Legislativa para realizar a instalacdo de telegrafia
sem fio em outros pontos do estado. Isso porque, segundo o governante, “o
estabelecimento regular de comunicacOes telegraphicas do interior de Manaos, tdo
indispensavel quanto a de Mandos para o sul do Paiz e para o extrangeiro”. Dessa
maneira, tentava-se integrar os diferentes pontos do estado por meio das modernas
telecomunicacdes existentes no periodo.

No que se refere aos “Limites do Estado”, abordou-se a divisdo territorial feita
para definicdo dos limites com Mato Grosso, Pard e Acre. Com o primeiro estado, foi
aceita pelo governador amazonense a demarcacdo da divisdo entre as duas unidades
federativas com base na linha determinada por Francisco Xavier de Mendonca
Furtado®®, em 10 de maio de 1758, marco utilizado novamente no acordo do Supremo
Tribunal Federal, em 11 de novembro de 1899.

Fazendo referéncia a mensagem do ano anterior, Ribeiro Bittencourt (1910)
informou que encaminhou para a capital do Pard, como seu representante, o coronel
José Furtado Belém, para negociar com o governador paraense os limites que
precisavam ser estabelecidos entre ambos os estados. Sobre a definicdo do territorio

com o Paré e o0 Acre, 0 governador amazonense afirmou que:

N&o tiveram egualmente solucéo, até esta data, as reclamacoes feitas
sobre direitos de exportacdo, cobrados pelas Alfandegas de Manaos e

%9Governador do Grdo-Para e Maranh&o (1751-1759), Secretario de Estado da Marinha e Ultramar (1760-
1769) e irmédo do Marqués de Pombal (1699- 1782) (E-DICIONARIO, 2022).
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do Para, de productos de origem amazonense, embarcados como de
produccéo do territorio acreano.

O Estado nutre o desejo ardente de delimitacdo do seu territorio com 0
federal. Seria de toda a conveniencia que o governo da Republica
mandasse locar a linha Cunha Gomes para que fique perfeitamente
discriminado onde termina a competencia territorial do Amazonas e
comeca a do Acre (BITTENCOURT, 1910, p.43).

Embora o tépico que apresentava essas problematicas fosse breve, a mensagem
do governador Ribeiro Bittencourt, de 1910, apresentava anexos os relatorios dos chefes
de reparticbes. No caso da questdo dos limites territoriais, foram apresentadas pelo
coronel José Furtado Belém suas consideracdes a respeito do periodo em que esteve
com o governador do Pard e como ocorreram as tentativas de acordo entre ambos.

Apos deixar registrada uma serie de mensagens compartilhadas entre o
amazonense Furtado Belém e o governador paraense, em que ndo houve acordo sobre os
limites propostos para ambos os estados, a conclusdo apresentada por Furtado Belem
(1910, p. 325) foi a de que o estado do Para estaria usurpando o Amazonas, ao cobrar
impostos em areas que sempre teriam pertencido a jurisdicdo amazonense. Por fim,
entendia que era “urgente intervencdo do Supremo Tribunal da Republica ou um
movimento de energia patriotica do Estado do Amazonas”. Tais afirmagdes revelam
como a decisdo de Mato Grosso, de criar uma municipalidade e comarca em Santo
Antoénio, ndo foi bem recebida pelo Amazonas, que contestou tal medida, ilegal sob os
olhos da administracdo estadual amazonense.

A relacdo com o estado do Para foi ainda discutida por Ribeiro Bittencourt
(1911, p. 7) no ano seguinte, com foco, no entanto, na exploracdo da borracha. O
coronel amazonense e o dr. Jodo Antonio Luiz Coelho, governador do Pard,
representado pelo dr. Justiniano Serpa, reuniram-se com o objetivo de organizar um
plano de defesa a producdo de borracha, cuja cotacdo influenciava a economia e
financas de ambos os estados. Do acordo estabelecido, em sua primeira clausula, ficou
definida a criacdo de dois bancos de crédito agricola e hipotecario, com capital de trés
milhdes de libras esterlinas, cada um garantindo a cada estado juros de até 6%. Um dos
bancos teria sede em Manaus e 0 outro em Belém. Outra definicdo da primeira clausula
fazia referéncia a qualidade da borracha, defendendo-se o financiamento e a
comercializacdo apenas dos produtos de melhor qualidade e o descarte dos demais
(BITTENCOURT, 1911, p. 8-9). As clausulas seguintes especificam como se daria a

organizagdo dos bancos. Outra observacdo importante celebrada nesse acordo era
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exposta na clausula quinta, em que ambos os governos “dirigir-se-40 conjuntactamente
ao Governador de Matto-Grosso convidando-o a associar seu Estado &s bases deste
Convenio, no que lhe dissér respeito” (BITTENCOURT, 1911, p.10).

Como se pode perceber, a iniciativa de constituicdo de um banco conjunto indica
parcerias estabelecidas pelos estados. O clima de disputas por territérios e de
contestacdo de limites estaduais, dessa maneira, ndo impediu que Amazonas, Mato
Grosso e Pard desenvolvessem ou, pelo menos, planejassem agbes em comum, que
beneficiassem de igual forma todas as trés unidades federativas.

Diferente do documento de 1911, que se focou apenas na exploragéo e
organizacdo do comeércio da borracha, na mensagem de 1912, Ribeiro Bittencourt expds
de forma mais detalhada a situacdo politica e econémica enfrentada pelo estado. No
topico intitulado “Estradas de Ferro”, Ribeiro Bittencourt (1912) fez meng¢do ao que
seria a topografia privilegiada do Amazonas quanto a possibilidade de rotas de rios
navegaveis, que permitiriam o acesso aos pontos mais distantes e dificeis dentro de seu
territorio. Ainda assim, devido a dificuldade de transporte em funcdo de trechos
acachoeirados, a construcdo da EFMM era apresentada como um grande beneficio, por
facilitar a condug¢do dos chamados “novos bragos a explorar aquelles sertdes
desconhecidos” (BITTENCOURT, 1912, p.99).

Um ponto destacado sobre o motivo da riqueza amazonense nos chama a
atencdo. Segundo Ribeiro Bittencourt (1912, p.100):

0 segredo da nossa riqueza estd principalmente no barateamento da
mao de obra. Mas por muito que attentemos para esse facto, nao
podemos conseguir tal resultado sem que nos proponhamos a garantir
meios faceis de communicacéo

Embora ndo seja comentado nada a respeito da maneira como o barateamento

dessa mao de obra ocorreu, o governador afirmava que eram:

os fretes modicosas condigBes menos angustiosas para a vida do
bandeirante perdido no seio espesso de florestas incultas, para
alcancar, a pre¢o da propria vida, os fructos que virdo engrossar as
rendas amazonenses, poderemos, com calmo espirito, supportar a
competencia, assim pela insignificancia relativa do custo como pela
excellencia do produto (BITTENCOURT, 1912, p.100).

Nesse sentido, é possivel interpretar que a politica de barateamento ocorreu por

meio da precarizacdo ndo apenas da qualificacdo dos trabalhadores para o servigo
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prestado, mas sobretudo das condi¢des de trabalho e moradia. Tal quadro também podia
ser verificado no canteiro de obras da EFMM. Mensagens como a de Bittencourt nos
elucidam o porqué de a situacdo limitrofe vivenciada pelos trabalhadores chamar a
atencdo até da imprensa internacional da época, mas ndo compor as preocupacgdes dos
governadores, ao redigirem seus relatorios para as assembleias legislativas.

A respeito dos “Limites do Estado”, Ribeiro Bittencourt (1912, p.111) relembrou
a mensagem encaminhada no ano anterior sobre a contenda com Mato Grosso, em que
foi necesséria a execucdo da sentenca do Superior Tribunal Federal para delimitacdo de
ambos os territorios. Apds expor o conteldo do acordo estabelecido com o governo
mato-grossense, o governador do Amazonas frisava que a regido limitrofe entre os
territérios era demarcada por uma mata espessa, local onde encontravam-se “todas as
riquezas florestaes do Amazonas”.

Ao abordar as vias de transporte no trecho do rio Preto, o governador afirmava
que, durante as cheias dessa via fluvial, do Madeira e de outros proximos, a unica via
terrestre trafegavel seria o “picaddo da linha telegrafica”, entre os povoados de Santo
Anténio e da Cachoeira do Samuel, em Jamary. Com base nessa informacéo,
conseguimos compreender também a importdncia da implantagdo das linhas
telegraficas. Elas ndo somente permitiam o uso do telégrafo, mas abriam caminhos,
delimitavam espacos e conquistavam territério para o Estado.

Enfim, o governador nomeava 0s trés povoados proximos a essa regido: Porto
Velho, Santo Antdnio e Samuel, descritos em suas caracteristicas geograficas. Também
se destacava como a fundacdo do povoado de Porto Velho, feita pela Madeira-Mamoré
Railway Company a fim de servir de base para a edificacdo da linha férrea, foi
importante para o desenvolvimento da regido. Entretanto, afirmou-se que a criacdo da
vila ndo foi o bastante para resolver o “isolamento” da localidade em relagao ao restante
do pais.

As mensagens do estado do Amazonas, como se pode notar, sS40 menos ricas de
referéncias a regido em que seria construida a EFMM. Isso se deve, possivelmente, ao
fato de o estado ter suas diferentes regides conectadas a capital por meio da navegacéo
fluvial. Era por esse canal de transportes que o estado se comunicava com o restante do
pais, ao atingir o porto de Belém, no Para.

A documentacdo, por seu turno, da conta também de disputas territoriais deste
estado com seus vizinhos, as quais se relacionam com a cobranca de impostos. No

centro da questdo estavam 0s seringais e a economia amazodnica dinamizada pela
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borracha. Contudo, pudemos constatar que ndo somente conflitos compunham as
relagdes entre os estados, mas também iniciativas de integragdo, como o banco criado
para fomentar a economia seringueira.

Ao tragar um paralelo entre as mensagens de Mato Grosso e Amazonas,
percebemos que em ambos os estados sdo poucas as referéncias especificas acerca da
regido que receberia a construcdo da EFMM. Tal fator reforca a consideracdo que 0s
documentos fazem daquela regido como remota, ndo apenas no ambito nacional, mas
também estadual, tanto para amazonenses como para mato-grossenses. Nesse aspecto, 0
projeto criou expectativas em Cuiaba e Manaus, no ambito dos grupos dominantes, que
visualizaram maior desenvolvimento e integracdo para seus estados com a nova linha
férrea.

Em termos populacionais, fica patente a presenca de cidaddos nacionais na
regido antes mesmo do anuncio da construgédo da ferrovia. Vez ou outra eram nomeados
como seringueiros ou pessoas que precisavam se dirigir a Manaus para resolverem seus
mais diversos problemas. Também fica patente a presenca de indigenas nos dois
estados, 0s quais também habitavam o espaco que receberia a EFMM, embora esse seja
um tema menos explorado pelos governadores.

De maneira geral, 0 Amazonas ainda vivia, no periodo estudado, um periodo de
crescimento econdmico, gerado pela borracha. Cabia aos seus governantes gerir a
arrecadacdo do estado e solucionar os problemas entdo existentes. Em Mato Grosso a
situacdo parecia ser mais séria, diversas obras eram demandadas ao governo federal,
como forma de integrar o estado com o restante do pais e dinamizar a economia
estadual, que ndo vivia nenhum surto de crescimento econdémico.

Nas mensagens dos governadores também aparece pouco a situac¢do sanitaria da
regido em que seria edificada a EFMM. Questdes referentes a salde sdo presentes nas
mensagens, mas se restringem as capitais estaduais e principais cidades. De toda forma,
0 governador amazonense Bittencourt (1909, p. 26) nos da pistas sobre como esses
grupos dominantes estaduais da Primeira RepuUblica lidavam com as questfes médico-
sanitarias:

lavraram as febres com alguma intensidade, principalmente nos
suburbios de Mandos, accomettendo de preferencia pessoas
desfavorecidas de fortuna, mal acommodadas em palhogas, em que se

ndo  observam os indispensaveis  principios  hygienicos
(BITTENCOURT, 1909, p. 26).
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Embora o governador reconheca a ma qualidade da moradia das populacGes dos
subdrbios de Manaus, sua andlise segue o principio moral, acusando os doentes de ndo
terem higiene. Assim, culpava os proprios enfermos por sua situacdo de acamamento.
Tal elemento indica o nivel de sensibilidade que tais grupos dominantes estaduais
tinham para com os trabalhadores da EFMM. A naturalizacdo das enfermidades e a
culpabilizacdo dos proprios doentes talvez explique o porqué de a mortandade nos
canteiros de obras nunca ter sido tema das mensagens dos governadores, mesmo tendo
sido a obra apelidada de “ferrovia da morte” ou de “ferrovia do diabo”, em fun¢do do
alto numero de 6bitos verificados nos canteiros de obras.

De toda forma, a questdo referente a quais eram as condi¢des sanitérias da regido
onde se empreenderia a construcdo da EFMM ainda resta pendente. Para respondé-la,
recorremos aos relatérios da Comissdo Rondon, que percorreu 0 noroeste brasileiro no
inicio da Republica. Eles serdo analisados no proximo capitulo, juntamente com o
relatorio de Oswaldo Cruz, que efetuou importante diagnostico sobre as doencas

presentes no canteiro de obras da Madeira-Mamoré Railway Company.

1.5. Entre limites e tratados: um contexto para a constru¢do da EFMM

Neste primeiro capitulo trabalhamos o contexto historico de construcdo da
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, o cenario presente na regido que receberia a obra e
os desafios que se desenhavam a construcdo e demais empreendimentos que pretendiam
ocupar com nao-indigenas, integrar e desenvolver a regido noroeste do Brasil, entre os
anos de 1903 e 1912. Para isso, abordou-se as dinamicas politicas e, sobretudo, as
disputas territoriais ocorridas entre os estados do Amazonas e Mato Grosso. A partir da
analise realizada, foi possivel perceber que essas questbes territoriais ndo se
circunscreviam a uma preocupacao apenas com os limites territoriais estaduais, mas se
configuravam em uma preocupacdo fiscal, devido aos impostos arrecadados com a
exploracdo e exportacdo da borracha, uma das maiores riguezas do Brasil na época.

Também procuramos elucidar a necessidade de construcdo de uma ferrovia para
que os produtos provenientes da fronteira entre Bolivia e Brasil pudessem ser escoados
entre os dois paises, evitando o transporte fluvial dos pontos encachoeirados dos rios
Madeira e Mamoré. Assim, tratamos da maneira como se tentou realizar esse plano pela
primeira vez, ainda no século XIX, empreendimento que foi abandonado em funcéo

principalmente das endemias e péssimas condicOes sanitarias. Na sequéncia, discutimos

84



como esse objetivo foi planejado, e como foram os primeiros passos para a efetiva
construcdo da ferrovia, a partir da assinatura do Tratado de Petrépolis (1903), que pés
fim as disputas entre Brasil e Bolivia pelo territorio do Acre.

Com essa primeira parte de nosso trabalho, foi possivel perceber a importancia
do tratado no sentido de solucionar algumas das questdes de limites territoriais em
ambito internacional. Entretanto, ele ndo tinha como objetivo sanar essas disputas
ocorridas em ambito estadual, tendo em vista que eram objeto de debate ndo apenas as
fronteiras em si, mas a soberania sobre uma regido considerada estratégica e com grande
potencial de lucros, devido a exploracdo da borracha, produto em alta no mercado
internacional no comego do século XX.

Enfim, observamos que o projeto de construcdo da Ferrovia Madeira-Mamoré
trouxe grandes expectativas de uma possivel integracdo e facilidade nas atividades
comerciais na regido, até entdo consideradas remotas. Essas expectativas, no entanto,
ndo ficaram circunscritas ao ambito nacional e internacional, de Brasil e Bolivia. No
plano estadual também se vislumbrou, com a constru¢do da EFMM, uma maior
integracéo e desenvolvimento.

No proximo capitulo, trataremos mais diretamente das questdes médicas e
sanitarias. Exploraremos os relatérios da Comissdo Rondon, como forma de mapear as
endemias e a situacdo sanitaria do noroeste brasileiro, regido que foi palco da
construcdo da EFMM. Também analisaremos o relatorio da Comissdo Oswaldo Cruz,
que efetuou um diagndstico sanitario das obras de construcdo da ferrovia, além de

propor uma série de medidas saneadoras.

CAPITULO Il - SANEAR PARA CONSTRUIR:
A PRESENCA DAS COMISSOES RONDON E OSWALDO CRUZ

NA CONSTRUCAO DA ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE

No capitulo anterior, trabalhamos as relacdes entre Brasil e Bolivia, em
perspectiva historica, até a assinatura do Tratado de Petropolis, em 1903, que pds fim as
disputas entre os dois paises pelo Acre. Como parte das compensacbes dadas pelo
governo brasileiro ao boliviano, firmou-se o compromisso de construcdo de uma
ferrovia nos trechos encachoeirados da bacia amazénica, a EFMM. Tal via férrea,

conforme destacamos, era um desejo antigo. No século XIX, os governos imperial e
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boliviano tentaram edifica-la, sem sucesso. Dentre outros motivos, o empreendimento
foi vencido pelos problemas sanitérios existentes na regido. Por fim, com base nas
mensagens dos governadores de Mato Grosso e Amazonas, discutimos como o anincio
da construcdo da EFMM foi recebido pelos governos desses estados, principalmente
pelo fato de a regido que seria palco das obras se configurar em zona de litigio territorial
entre as duas unidades federativas.

Neste capitulo, nos debrugcamos sobre as questBes sanitarias que cercaram a
construcdo da Ferrovia Madeira-Mamoré. Por meio dos relatorios de Armando Calazans
(1908), Joaquim Pinto Rabello (1909) e Joaquim Tanajura (1909) — médicos tenentes da
Comissdo Rondon — analisamos a situacdo sanitaria da regido que recebeu o
empreendimento ferroviario. Também refletimos sobre o momento em que essa
comissdo tornou Santo Anténio do Madeira sua base de operacdes, estabelecendo uma
parceria com a equipe médica da Madeira-Mamoré Railway Company, empresa
responsavel pela construcdo. Embora a Comissdo Rondon tenha passado brevemente
pelo canteiro de obras da ferrovia Madeira-Mamoré, os relatérios de Armando Calazans
(1908) e Joaquim Pinto Rabello (1909) séo importantes no sentido de contextualizacao
do espaco, do clima e da nosologia presente na regido de construcdo do projeto.
Joaquim Tanajura (1909), além dessas contribuicbes, apresenta também maiores
informac@es acerca de doencas incidentes no canteiro de obras da ferrovia, assim como
entre os trabalhadores da Comisséo Rondon.

Nesse sentido, foi possivel relacionar as informacdes apresentadas por Tanajura
(1909) e por Oswaldo Cruz (1910) durante o periodo em que este segundo médico
esteve presente para prestar consultoria & Madeira Mamoré Railway Company, numa
tentativa de solucionar as constantes mortes entre os trabalhadores ao longo da
consolidacéo desse projeto.

Com base no relatério do médico e sanitarista Oswaldo Cruz (1910-1911),
trataremos as condicGes de trabalho e as doencas que mais acometiam os trabalhadores
durante o periodo de edificacdo da ferrovia. Cruz fez um importante diagnostico das
doencas que atingiam os operarios da constru¢do da ferrovia e fez uma relevante
proposta de intervencdo naquela realidade, com medidas preventivas a contaminacao,
principalmente de malaria. Por fim, efetuamos o cotejamento do relatorio de Cruz com a
obra fotografica de Dana Merrill, produzida entre 1909 e 1910, com o objetivo de deixar
mais claro como eram as praticas e o cotidiano dos trabalhadores no canteiro de obras,

0S quais o sanitarista pretendia modificar.
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2.1. — O Noroeste brasileiro e o canteiro de obras da EFMM sob a visdo dos
médicos da Comissdo de Linhas Telegraficas e Estratégicas do Amazonas ao Mato
Grosso*® (CLTEMA)

Como vimos no primeiro capitulo deste trabalho, no inicio da Republica, os
estados brasileiros disputavam territorios entre si, com o objetivo de incrementar seus
fiscos. Nas tentativas de solucdo das divergéncias territoriais, houve também o
estabelecimento de muitos acordos. Contudo, para que esses acordos fossem possiveis,
era importante que se conhecesse melhor as regides em disputa — como aquela em que
se construiria a EFMM. Sobretudo, tentava-se mapear o0 que era presente dentro do
territorio disputado, para que, a partir dessas informacdes, fossem decididas quais
estratégias seriam adotadas a fim de melhor explorar o local analisado.

Essa necessidade também era nacional, haja vista ndo serem totalmente
mapeadas as fronteiras a oeste do Brasil, no inicio da Republica. Era importante, para 0s
militares, saberem onde se poderia construir vias de comunicacdo estratégicas, em caso
de guerra, por exemplo.** A partir dessa necessidade, houve a criagdo de comissdes de
reconhecimento, tais como a da Comissdo de Linhas Telegraficas e Estratégicas do
Mato Grosso ao Amazonas, em 1907, pelo entdo presidente do Brasil, Affonso Penna
(1906-1909). Ele convidou o coronel Candido Mariano da Silva Rondon para chefiar a
comissdo, cuja missdo era construir a “linha-tronco” de telegrafia que ligaria Mato
Grosso ao vale do rio Madeira, no Amazonas. Segundo o historiador André Vasques
Vital (2011), a obra também serviria para “unir as regies mais afastadas da capital
federal através do fio telegrafico, melhorando a comunicacdo e contribuindo para a
vigilancia das fronteiras nacionais” (VITAL, 2011, p. 13).

Além da preocupacdo com a vigilancia das fronteiras do territério nacional,
havia a intencdo de conectar essas regides mais afastadas a l6gica de producdo nacional.

Trazendo mais reflexdes sobre essa necessidade, temos o trabalho da historiadora Laura

“0Também conhecida como Comissdo Rondon, em aluséo ao seu chefe, Coronel Candido Mariano da
Silva Rondon. Essa expressdo, no entanto, faz referéncia a um conjunto de atividades militares do setor de
engenharia e construcdo do exército em dois momentos: entre 1900 e 1906, da Comissdo Telegréfica do
Mato Grosso, e entre 1907 e 1915, na CLTEMTA. (SA, D.; SA, M; LIMA, N., 2008, p. 784).

“4lEssa preocupacdo ocorreu ao longo de toda a fronteira do oeste brasileiro. No oeste paranaense, em
especial na regido em que ha o encontro da fronteira da Argentina com o Paraguai. Ao tratar sobre o
militar Lima Figueiredo, Langaro (2019, p. 361) pontua que, além da preocupagdo com 0 acesso a regiao
para eventuais operacgdes, havia também grande énfase na falta de sentimento nacional brasileiro entre os
moradores da regido. Nesse sentido, além da preocupacdo com a regido em um sentido estratégico, era
necessario buscar formas de homogeneizar a cultura, com o objetivo de garantir a hegemonia do Estado
nacional (LANGARO, 2019, p. 361).
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Antunes Maciel (1998), A nagdo por um fio: caminhos, préaticas e imagens da
“Comissao Rondon, livro que tem como interesse abordar a atuacdo das comissoes
militares sob o comando de Rondon para a edificacdo de linhas telegréaficas no Oeste
brasileiro (MACIEL, 1998, p. 15).

Ao explanar o motivo pelo qual o titulo do livro ¢ “nacdo por um fio” e as
problematizagdes desenvolvidas ao longo dos quatro capitulos de seu trabalho, a
historiadora propde duas possibilidades de leitura e interpretacdo do tema por ela
abordado:

A primeira delas é a de que a nagdo brasileira nos primeiros anos
republicanos estava por um fio; ela ndo estava pronta, mas, no
constante fazer-se que caracteriza a nacdo, ela estava pronta, ela
estava em expansao para o Norte e 0 Oeste do Pais — via expansdo de
uma cultura técnica e positivista —, tentando transformar espagos
“vazios” em territorios e “populagdes dispersas” em brasileiros,
produzindo uma populacdo homogénea capaz de se reconhecer como
uma unidade e parte de uma “comunidade nacional” [...].

em outra direcdo, esse titulo remete para a natureza mesma do suporte
documental trabalhado, o telégrafo com sua rede de fios e estacOes
construindo fisicamente a Nagdo (MACIEL, 1998, p. 38-39).

Em nosso trabalho, embora concordemos com as duas interpretacdes de leitura
propostas pela autora, detivemo-nos sobretudo na primeira. 1sso ocorre porque essa
abordagem vai ao encontro da forma com que pretendemos desenvolver a nossa
tematica.

Outros autores que se debrucaram sobre as acdes da comissdo chefiada por
Rondon foram as historiadoras Dominichi Miranda de Sa, Magali Romero de Sa e Nisia
Trindade Lima (2008), em um texto conjunto intitulado “Telégrafos e inventario do
territorio no Brasil: as atividades cientificas da Comissdo Rondon (1907-1915) ”. Eles
tinham como objetivo analisar o impacto das atividades cientificas da Comissdo em
areas como geologia, zoologia e botéanica, por exemplo. No que se refere a iniciativa de
criacdo de uma unidade territorial, que era observada desde o periodo imperial, a
expressdo “integra¢do nacional” passou a ser o grande lema do governo federal nos
primeiros anos do periodo republicano.

No inicio da Republica, os estados de Mato Grosso, Goias e Amazonas teriam
constituido os principais territorios a serem “integrados”. Isso porque continuavam

sendo considerados os locais em que havia largas porc¢des de terra e “poucas gentes*?

42 Obviamente que, nessas construgdes narrativas, ignorava-se a presenca indigena e quilombola.
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isoladas e desconectadas, entre elas e do restante do pais”. A CLTEMA tinha, desde o
momento em que foi criada, muitas e ambiciosas tarefas a cumprir (SA; D.; SA, M.;
LIMA, N., 2008; CASER, 2009).

Quanto as atividades desempenhadas pela Comissdo de Mato Grosso ao

Amazonas, as historiadoras afirmam que era persistente a visao da Amaz6nia como:

(....) o “sertdo” como abandonado porparte dos poderes publicos e
‘paisagem’ destinada a desaparecer; o ‘territério vazio’ a
ocupar,povoar ¢ modernizar; a ‘fronteira’ a delimitar e precisarnos
confins do pais; a ‘floresta’ eseus animais, doengcas e rios
encachoeirados; e, foco principal do nosso interesse nesteartigo, o
‘campo’ inaudito para estudos, pesquisas e levantamentos cientificos.
(SA; D.; SA, M.; LIMA, N., 2008, p 783).

A partir do trecho acima e ao longo do texto elaborado pelas autoras,
compreendemos que, além da contribuicdo do ponto de vista da comunicacdo, a partir
da instalacéo das linhas telegréaficas o trabalho da Comissdo também foi importante para
a sistematizacdo de relatorios sobre o que era descoberto ao longo das acdes
desempenhadas pelo projeto. Gragas a esse “inventario”, a Comissdo Rondon ficou
conhecida, tendo grande impacto cientifico sobre areas como a cartografia, botéanica,
geologia, zoologia, antropologia e etnografia de populac@es indigenas e sertanejas (SA;
D.; SA, M.; LIMA, N., 2008, p. 784).

A historiadora Priscila Waldow (2018, p.76), ao tratar sobre o patrimdnio
arquiteténico remanescente do periodo de atuacdo da Comissdo Telegréafica liderada por
Rondon, no inicio do seculo XX, em Mato Grosso, pontua que o reconhecimento do
territorio, a identificagdo e a “pacificagdo” de povos indigenas, assim como as politicas
de demarcacao de suas reservas, foram acGes que viabilizaram a ocupacdo de extensa
regido do estado de Mato Grosso. Segundo a pesquisadora, essas acOes foram
responsaveis nao apenas por derrubar mitos referentes a ferocidade ou ao canibalismo
dos indigenas para com nédo indigenas, mas também foi um passo importante para a
criacdo de fluxos migratorios que ocorreriam na regido posteriormente.

Escrevendo também a respeito da forma como se constituiram as instalacfes das
Linhas Telegraficas Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas, o0 historiador Francisco
Foot Hardman (1988, p.160), em sua obra Trem fantasma: a modernidade na selva,
apresenta inimeras contribuicdes a este trabalho. Entre as considerac@es realizadas pelo
autor, estdo as condicOes laborais que, ao longo da construcdo das linhas telegraficas,

devido a organizagcdo do trabalho ser de natureza militar, eram duras e as estacdes
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telegréficas eram construidas a cada noventa quildmetros. O sistema de acampamentos
era semelhante ao da construcéo de ferrovias, com a diferenca de que a quantidade de
trabalhadores concentrados em cada localidade era menor.

Embora houvesse um padrdo de uso de materiais para a edificacdo das torres
telegréficas, na Secdo do Norte, local que se estendia de Santo Anténio a Guajara-
Mirim, paralelamente a construcdo da Ferrovia Madeira-Mamoré, dificuldades técnicas
obrigaram a Comissdo Rondon a utilizar postes de madeira em vez de postes de ferro.
Essa é uma situacdo que demonstra os desafios proporcionados pela regido ao
planejamento dos trabalhos inicialmente realizado pela Comisséo.

Por mais que os resultados tenham sido favoraveis no que diz respeito aos
relatérios de atividades desempenhadas pela Comisséo, tais como a progressdo de
construcdo das linhas telegraficas, segundo Hardman (1988), alguns problemas sociais
haviam sido omitidos. Cita, por exemplo, a tragédia*® ocorrida com parte significativa

dos passageiros do navio Satélite.

Apo0s a revolta dos marinheiros da Armada, cerca de 441 pessoas (105
marinheiros, 292 homens e 44 mulheres da Casa de Detengdo) foram
encaminhados para a Amazobnia. Conforme o planejamento do
Ministério de Agricultura, duzentos homens seriam encaminhados de
navio para a construcdo da linha telegrafica e outros duzentos foram
direcionados a construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré. Os
americanos da construcdo da ferrovia teriam recusado receber os
trabalhadores enviados, sendo o0s remanescentes, isto é, 0s que
sobreviveram a viagem, encaminhados para trabalho também nas
linhas telegraficas de Rondon (HARDMAN, 1988, p. 161).

Além das inumeras dificuldades enfrentadas ao longo da construcdo das linhas
telegraficas e da exploracdo dos territorios, Hardman (1988) faz referéncia a algumas
dificuldades apresentadas pelo astrénomo e major Amilcar Armando Botelho de
Magalhides.** Ele foi oficial e brago direito de Rondon, além de chefiar e promover o
escritorio da Comissdo, organizando expedicdes, conferéncias e procurando angariar
aumento de investimentos ao projeto por eles empreendido. Em sua obra de memorias,

Magalhdes descreve também a dificuldade para a imposicdo de disciplina as tropas

“3Devido as condicGes em que os trabalhadores foram mantidos durante o trajeto a Santo Antonio ou
entdo a Cuiabd, muitos faleceram ainda durante o percurso. Os que sobreviveram foram levados de forma
compulsoria para trabalhar nas linhas telegréaficas, a maioria dos homens remanescentes morreram e as
mulheres desapareceram, “entregues a prostituicdo” em Santo Anténio (HARDMAN, 1988, p. 159).
44Sobrinho do lider republicano Benjamin Constant, ingressou no exército e participou das expedicdes de
Céandido Mariano da Silva Rondon, realizando publicages sobre a exploracdo do territério brasileiro e a
descricdo de rios presentes nos territdrios atualmente compreendidos como os estados de Rondonia,
Amazonas e Mato Grosso (SIQUEIRA, E.; MACHADO, F.; AVILA, L., 2016, p.76).
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engajadas na construcdo das linhas telegréaficas, sobretudo apos as revoltas da Chibata,
em 1910 (HARDMAN, 1988; CASER, 2009). Toda essa organizacdo do trabalho, para
garantir sua realizacdo mesmo em condic¢des brutais, sofria muita resisténcia inspirada
nos movimentos dos marinheiros.

Além de todas essas dificuldades com relacdo a disciplina dos componentes da
comissdo Rondon, ao mapeamento e a edificacdo dos territorios perpassados, outra
questdo muito acentuada ao longo da consolidacdo das linhas telegréficas dizia respeito
a saude dos trabalhadores. Ela era cotidianamente debilitada devido ao sol escaldante, a
“incleméncia do clima” e as chuvas torrenciais presentes na regido. Esses dados revelam
as péssimas condicBes de trabalho existentes durante a execucdo das atividades da
Comisséo, as quais se submetiam trabalhadores vindos de outras regiées do Brasil, ndo
acostumados com a geografia amazonica.

Devido a esses fatores, uma das principais dificuldades enfrentadas pela
CLTEMA ¢é apontada pelo historiador Arthur Torres Caser (2009, p. 43), em sua
dissertagdo de mestrado intitulada O medo do sertdo: doencas e ocupacdo do
territério na Comissdo de Linhas Telegraficas Estratégicas de Mato Grosso ao
Amazonas (1907-1915). Essa questao foi o fato de que, desde o primeiro momento em
que os trabalhadores da comissdo chegaram ao noroeste brasileiro para construir a linha
telegrafica, diversas doencas ameacaram 0 sucesso do empreendimento. Entre elas
estava, sobretudo, a maléria, debilitando a saiude dos trabalhadores, afetando a
continuidade dos trabalhos desempenhados e, muitas vezes, ceifando vidas.

Para tratar de forma mais aprofundada sobre a tematica, analisaremos
separadamente os relatorios de trés médicos tenentes da Comissdo Rondon: Armando
Calazans (1908), Joaquim Pinto Rabello (1909) e Joaquim Tanajura (1909).

2.1.1. Armando Calazans: Servico sanitario na expedicdo de Caceres a Mato
Grosso (1908)

No relatorio redigido por Armando Calazans®®, datado de 19 de abril de 1908, o

médico tenente inicia informando que a primeira medida adotada por ele e a equipe da

450 médico-tenente, durante os servigos prestados a Comissdo Rondon, foi responsavel por apreciagtes
referentes ao quadro sanitario do estado do Mato Grosso entre os anos de 1907 e 1908. Além de informar
sobre os principais episodios ocorridos durante esse periodo temporal, em seu relatério, 0 médico pontuou
informac0es estatisticas sobre as principais doencas ou acidentes que acometeram os membros da se¢do
que ele acompanhava (CASER; SA, 2010).
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Comissdo Rondon que o acompanhava foi a de realizar a dessecacio®® do terreno e a
preocupacdo por cuidados com a higiene, a fim de garantir algum conforto e certa
seguranga e salde a sua equipe. Dessa maneira, combatia-se 0S mosquitos que
propagavam doengas tentando eliminar seus locais de reproducdo.

Todavia, apesar das providéncias tomadas, logo comecaram a surgir 0S
primeiros casos de febre intensa, que cresceram de forma assustadora dia apés dia.
Quanto a manifestagdo desses acessos de febre, é exposto que ora apareciam sem
nenhum periodo premonitério, de forma continua, e em outros casos se manifestavam e
logo desapareciam, situacbes em que a doenca era apresentada de forma intermitente
(CALAZANS, 1908, p.3).

Outros sintomas relatados por Calazans (1908, p. 4) foram a cephalalgia®’,
rachialgia*®, suores abundantes, vomitos e delirios, por meio dos quais foi concluido que
se tratava de casos de variola, no entanto com auséncia de erupgfes cutaneas. A respeito
dos acessos de variola ocorridos no interior do acampamento, o médico apontou que,
dos enfermos que chegaram a Obito devido a doenga, nenhum deles havia sido vacinado.

Antes de dissertar sobre os pormenores relativos a movimentacdo de doentes
dentro da secdo, Calazans (1908, p. 4) trata do estado fisico dos soldados encaminhados

a construcao da Linha Telegrafica de Caceres a Mato Grosso:

Em que pese a administracdo de quem quer que seja, 60% dos
soldados vindos para estas paragens sdo individuos depauperados,
enfraguecidos e muitos sem a robustez physica necessaria para o
servico; outros, soffrendo de moléstias chronicas, syphiliticas e tantos
outros em condicges de receptividade morbida. Por isso ndo devemos
estranhar que no nNosso Mappa, apenso ao presente relatério, consigne
varios casos de moléstias, que ahi ndo apresentariam se, para estes
importantes servigos de campo, mandassem individuos séos e com a
robustez indispensavel. Seria para dezejar que, ao emprehendemos o
servico — Diamantino — Acre — nos fosse fornecido pessoal capaz de
nos ajudar com vantagem a chegarmos ao fim de um trabalho, cuja
concluséo tanto nos honrard (CALAZANS, 1908, p.4).

As observacdes realizadas pelo médico embasam seu pedido por trabalhadores
efetivamente aptos ao duro servico a ser realizado nas fronteiras do Brasil. Podem ainda

ser compreendidas como uma exemplificacdo das condigdes durissimas de trabalho

“¢Durante o periodo de margo de 1907 a junho de 1908, Calazans (1908) esteve nos nlicleos populacionais
de S&o Luiz de Céceres e Vila Bela, no extremo oeste do estado. O médico teceu inUmeras criticas as
praticas adotadas pela populag@o sertaneja local, considerando como “medicagdo brutal” a forma com que
esses habitantes tratavam enfermidades, em especial a “corrup¢do” (VITAL; HOCHMAN, 2013).
4"Também conhecida como cefaleia, isto é, dor de cabeca.

“8As raquialgias consistem em dores na coluna vertebral (CIRURGICA TUCURUVI, 2019).
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destacadas nos trabalhos de Francisco F. Hardman (1988) e de Arthur Caser (2009).
Esse autor elencou as diferentes fases de atuacdo da CLTEMA, indicando a forma com
que as doencas se espalhavam e dificultavam a consolidacdo das operacOes
desenvolvidas, a partir das informacGes registradas pela propria Comissdo. No quesito
salubridade, a cidade, destacada como estando em uma das piores condigdes — inclusive
em conferéncias realizadas por Rondon —, teria sido aquela que servia de base a
construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré, Santo Anténio do Madeira.

Ao pontuar o que era considerado como sinal de progresso durante o periodo da
construcdo da ferrovia, Hardman (1988, p. 169) também traz maiores informacdes sobre
a imagem projetada das condigdes de salubridade na cidade de Santo Antdnio. Segundo
informa, essas eram negativas em relagdo a outras cidades ao longo do tracado da linha
de ferro Madeira-Mamoré. Portanto, os problemas do local ndo eram produto apenas de
um olhar de quem vinha do Rio de Janeiro e ndo compreendia a dindmica amazonica.

De acordo com o historiador:

A oposicdo entre as localidades de Porto Velho e Santo Antbnio
aparece com freqiiéncia nos relatos: a primeira, signo do progresso, da
higiene, do trabalho organizado; a segunda, da decadéncia, lixo, 6cio,
degradante. Com efeito, Santo Antdnio representava o passado, € um
passado de malogros, as experiéncias fracassadas do século XIX;
Porto Velho nascerad junto com o empreendimento bem sucedido do
século XX, sua imagem associando-se estreitamente a do Hospital da
Candeléria, simbolos da ordem sanitaria e produtiva. Porto Velho
aparecia, assim, como prendncio de cidade; Santo Ant6nio, como
vilarejo maldito (HARDMAN, 1988, p. 169).

Essa dicotomia entre o que representava cada cidade, entretanto, cai por terra ao
se analisar que a situacdo sanitaria apresentada por ambas ndo possuia tantas
dessemelhancas assim. Além do fato de a distancia entre elas ser pouca, de apenas sete
quilébmetros, Hadman (1988) aponta que, durante a visita do engenheiro e historiador
Manoel Rodrigues Ferreira®® as ruinas da ferrovia, descobriu-se, no final de 1959, o
cemitério do Hospital da Candelaria, parcialmente coberto pela mata. Quanto as
sepulturas, pontua que, em geral, as de norte-americanos — funcionarios mais graduados
da ferrovia — eram identificadas, ao contrario da grande massa de trabalhadores, que
morreram andnimos, ndo havendo sequer sinais de onde haviam sido enterrados
(HARDMAN, 1988, p.170-171). Havia, assim, uma dimensdo de classe na

administracdo das enfermidades e das mortes durante a construcao da ferrovia.

4SAutor do livro Ferrovia do Diabo, publicado pela primeira vez em 1960.
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Além das péssimas condicOes sanitérias, outro ponto frisado por Caser (2009)
faz referéncia aos problemas ocasionados pelo adoecimento dos membros da Comisséo,
que em muito prejudicavam o andamento da edificacdo da linha telegréafica. Essa
situacdo também apareceu no relatorio de Calazans (1908, p.4):

Devemos mencionar, agora, a natureza do terreno, debaixo do ponto
de vista hygienico, da temperatura, da agua e de tudo mais que possa
interessar o0 assumpto do presente relatério. Nosso 1.° acampamento,
em frente & Cidade de Caceres, o terreno onde forgoso foi nos
instalarmos, bem assim todo o percurso do servico até Caissara era
entdo alargado; aqui e ali enormes vazantes e corixas dominavam
quase toda a zona; soldados e officiaes com agua muitas vezes até o
peito, enfrentavam, durante dias, 0 servico que prosseguia sem
interrupcdo. Surgiam desde logo casos de paludismo, moléstias do
apparelho respiratorio e affecces cutaneas diversas.

Devido ao clima e as condicdes de trabalho ndo serem favoraveis, muitas vezes
os trabalhadores precisavam se expor a situa¢es que poderiam comprometer sua saude.
Os oficiais precisavam trabalhar sob chuva ou com agua na altura do peito devido as
vazantes de rio presentes na regido em que estavam operando.

A relacdo entre fendmenos naturais e doencas, nesse periodo, vale frisar, ja era
amplamente conhecida. A associacdo entre clima e doencas, por mais que tenha ficado
mais evidente a partir do desenvolvimento da area da medicina tropical, é anterior a ela.
Segundo Caser (2009, p. 52-53), nos estudos da climatologia médica e geografia do
século XIX, o clima e a geografia eram apresentados como determinantes fundamentais
para a compreensao do que seriam as causas das doengas.

Quanto ao adoecimento de populagbes regionais, uma das abordagens
interpretativas muito presente nos relatérios que analisamos em nosso trabalho faz
referéncia ainda a teoria dos miasmas. Ela deriva da concepc¢do aristotélica na qual os
“vapores” emanados pelos pantanos propiciavam o aparecimento de enfermidades, tais
como a malaria. A teoria do contagio, sistematizada por Fracastoro (1478-1533), na
qual agentes minusculos se reproduziam e infectavam os individuos, posteriormente foi
aprimorada gracas a descoberta de microrganismos, 0 que culminou no
desenvolvimento da teoria microbiana (PEITER, 2005 p. 20), também presente em
nossas fontes. Tal fator explica como ambas as teorias conviveram por algum tempo no
Brasil de principios do século XX.

No entanto, além das teorias supracitadas, um outro motivo elencado de forma

significativa no relatorio de Calazans (1908) referia-se ao corpo ja enfraquecido dos
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enfermos que habitavam a regido palmilhada pela comisséo. Isso ocorreria devido aos
seus habitos e a caréncia de condicBes basicas para garantia de sua salde, de acordo

com o médico:

E’ notavel a absoluta falta de hygiene; o povo ahi vai vivendo com
insufficiente alimentacéo, mal vestido e residindo em velhos casebres
em ruinas, onde mal penetra a luz e o ar; abusando dos banhos em
horas de maior calor e quasi diariamente entregues a libagGes
alcoolicas. Ou porque o senhor Major Chefe desta comimsséo
mandasse proceder a rigorosa limpesa na abandonada cidade®,
abrindo valas para escoamento das aguas estagnadas, ou porque 0S
habitantes fossem logo arrastados ao servico de linhas e outros que
lhes foram offerecidos e aceittos ou ainda porque se Ihes
offerecesseoccasido de melhor se alimentarem ou por qualquer outras
causas, o facto é que foi satisfatorio o estado sanitario d’aquella
populagdo e do nosso pessoal durante a nossa permanencia n’aquella
cidade (CALAZANS, 1908, p.5).

Segundo a anélise de Calazans (1908), o adoecimento verificado na cidade de
Mato Grosso (antiga Vila Bela) referia-se a falta de habitos de higiene e de condicdes
basicas de saneamento. Entre estas estariam a auséncia de valas para o escoamento de
agua parada e as moradias em condi¢Ges de dificil habitacdo. A esse quadro se
adicionariam os maus e insuficientes habitos alimentares — devido a escassez de
alimentos para consumo e, quando disponiveis, de baixa qualidade ou com data de
validade ja excedida — e o0 excesso no consumo de bebidas alcoolicas. Tudo isso
colaboraria para que as condicbes de saude das pessoas ficassem prejudicadas. Como
podemos notar, 0 autor compartilha da visdo corrente na Primeira Repuablica, de que 0s
proprios enfermos seriam culpados pelos seus problemas de salude e por suas péssimas
condicdes de vida, ja que supostamente ndo teriam higiene.

Além das medidas adotadas pela Comissdo para melhorar as condic@es sanitarias
locais, 0 meédico afirmou que parte da populacdo da cidade de Mato Grosso foi
“arrastada” para trabalhar na Comissao, recebendo, entdo, alimentos. Dessa maneira, a
Comissdo pode melhorar, de forma satisfatdria, na visdo de Calazans, o estado sanitario
da populacdo em geral e da cidade durante o periodo de sua permanéncia na localidade.

Ao abordar a retirada da cidade de Mato Grosso, Calazans (1908, p.7) apontou
que, assim que foi realizada a inauguracdo da Estacdo Telegrafica e, consequentemente,

encerrada a missdo na cidade, eles receberam ordens para sairem imediatamente,

%0Nesse trecho, o médico se refere a “cidade de Matto Grosso”, chamada anteriormente de Villa Bella
(CALAZANS, 1908, p. 5).
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“devido ao alagamento dos campos e 4 epoca em que geralmente se desenvolve o
paludismo, conforme as informagOes dos habitantes da mesma cidade”. No entanto,
mesmo seguindo as orientacBes do chefe da Comissao de realizar uma rapida retirada do
local, alguns poucos integrantes da equipe adoeceram do que eles chamaram de “febre

remitente paludosa”, ou seja, malaria:

O paludismo apresentou-se sob as suas multiplas formas, taes como:
febre intermitente, perniciosa, remittente, continua e larvada, bem
como combinagdo dessas e muitos casos de remirrente biliosa e
typhomalaria. O resultado foi tanto mais lisongeiro quanto estando em
constantes marchas e por ultimo acampado nas margens do Jaur( era
dificil manter todos os doentes, principalmente as pracas, no regimem
dietético prescripto. E curioso notar que somente 24 dos
expedicionarios passaram illessos da terrivel epidimia (CALAZANS,
1908, p.9).

Apo6s expor informagdes referentes ao tipo de contagio que os trabalhadores da
Comisséo tiveram, apresentando febre perniciosa ou intermitente, Calazans (1908)
finalizou seu breve relatério apresentando mapas nosolégicos da regido. Neles ha a
quantidade de doentes atendidos na enfermaria da 1° Sec¢do da CLTEMTA, localizada
na cidade de Sdo Luiz de Caceres, em Mato Grosso, no periodo entre 13 de maio de
1907 a 27 de fevereiro de 1908, e, separadamente, no segundo, terceiro e quarto
trimestre de 1907.

Antes de nos debrucarmos sobre as informacdes apresentadas pelo médico
tenente Joaquim Rabello, nos deteremos em algumas informacdes trazidas por Arthur
Caser e Dominichi de Sa (2010), em “Médicos, doengas e ocupacdo do territorio na
Comissdo de Linhas Telegraficas Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas (1907-
1915)”, e no trabalho realizado por Julio Schweickardt e Nisia Trindade Lima (2007),
“Os cientistas brasileiros visitam a Amaz6énia: as viagens cientificas de Oswaldo Cruz e
Carlos Chagas (1910-1913)”.

O primeiro trabalho analisa os relatorios elaborados pelos médicos que
participaram da comissdo que percorreu o0s estados brasileiros de Amazonas e Mato
Grosso entre 1907 e 1915, a fim de ligar, a partir dos telégrafos, as fronteiras do Brasil
com a Bolivia e o Peru. Caser e S& (2010, p.368) referenciam o trabalho de
Schweickardt e Lima (2007), principalmente no que se refere a forma como o0s
relatérios dos médicos que participaram de expedicdes e realizaram levantamentos

produziram imagens sobre como era a regido amazénica.
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Devido a essa necessidade de producdo de relatérios com o objetivo de detalhar
as acOes realizadas ao longo da construgdo das linhas telegréaficas, podemos observar

que, como esperado, 0s documentos atendem ao que era de objetivo ser exposto:

A anélise dos relatérios médicos em missao de apoio a construgao das
ferrovias indica que esses constituem fonte imprescindivel para o
estudo dos ‘bastidores’ dos projetos: as condi¢des de trabalho, a
disciplina imposta, a relagdo com as medidas de profilaxia, as
possibilidades de arregimentacdo dos trabalhadores, as contraposi¢des
entre educacdo sanitaria e medidas compulsérias. No entanto, revelam
pouco sobre as localidades percorridas e os habitos das populagdes
locais. Talvez o que tenha merecido maior destaque sejam 0s cenarios
de ‘cidades mortas’ ou ameacadas pelo espectro de doengas, caso do
registro de Oswaldo Cruz sobre a cidade de Santo Antonio do
Madeira. A natureza do trabalho imprime, contudo, um viés, que
dirige o olhar para a micro-sociedade artificialmente organizada em
torno da ferrovia. Por isso, neste caso, talvez seja um pouco dificil
falar de um retrato do Brasil, que vai sendo esbogado, principalmente
nas viagens cientificas voltadas para projetos de desenvolvimento
regional [...] (SCHWEICKARDT; LIMA, 2007, p.38).

Levando em consideracdo os elementos apresentados por cada tipo de relatdrio
destacado por Scheweickardt e Lima (2007), podemos considerar que aqueles
produzidos pela comissdo de linhas telegraficas foram dotados de caracteristicas dos
dois tipos de “viagens cientificas”. Isso porque eles combinam a andlise feita sobre o
clima e as condicBes sanitarias locais com a observagdo dos costumes dos habitantes®!
das regides em que houve a construcao das linhas telegraficas.

Ainda tratando das maneiras de se classificar os relatorios produzidos por
membros da CLTEMTA, Caser e Sa (2010) pontuam que ndo havia uma padronizacéo
na maneira com que os textos eram produzidos, porque eles eram realizados de acordo
com os interesses e critérios dos proprios autores.

Numa tentativa de classificacdo, o0s historiadores agruparam o0s textos
produzidos em dois grupos. No primeiro estariam aqueles que apresentavam de forma
breve algumas das ocorréncias médicas e estatisticas sobre a incidéncia de doencas e
acidentes entre os membros da comissdo, com textos meramente informativos. No
segundo grupo se situariam 0s que narram 0s mesmos eventos classificados no primeiro

grupo, mas trazendo analises sobre a configuracdo nosoldgica das regies percorridas,

5IA populacdo foi observada pela Comissdo como sobreviventes a situagBes sanitarias extremamente
precarias, que os condicionava a doencas cronicas e deixava-os sem perspectiva de vida. Essa condicdo é
exemplificada por Oswaldo Cruz (1910), ao informar sobre a ndo existéncia de populagdo infantil na
regido, e que as ruas esburacadas “transformavam-se em ‘pantanos perigosos’ e criavam as condigdes
ideais para as anofelinas ‘espalharem a morte pela cidade’” (SCHWEICKARDT; LIMA, 2007, p. 24).
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mapeando as causas das doencas e apontando maneiras para controla-las (CASER; SA,
2019, p. 369-370).

No primeiro grupo, o da narracdo breve, dentre os relatorios que utilizamos em
nosso trabalho, estdo as exposicOes de Calazans (1908) e Joaquim Rabello (1908). No
grupo com narrativa mais extensa e detalhada estdo os trabalhos de Joaquim Tanajura
(1909) e Oswaldo Cruz (1910).

Embora saibamos que os dois primeiros autores tém relatos mais superficiais,
eles se fazem importantes para este trabalho, sobretudo por trazerem informacgoes sobre
como a Comissdo das Linhas Telegréaficas Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas
teve que se reorganizar para enfrentar situacOes adversas no caminho percorrido
préximo a construcao da ferrovia Madeira Mamoré. Trazem-nos ainda a perspectiva de
como essa comissdo enfrentou as dificuldades impostas pelas condi¢Ges de trabalho e
pelo clima e, que contato e auxilio matuo — entre CLTEMA e EFMM - foi realizado a

partir do encontro com os trabalhadores para a construcao da ferrovia.

2.1.2. Joaquim Rabello: Seccéo da linha tronco, de Cuiaba a Santo Anténio

A Seccdo da linha tronco, responsavel por ligar telegraficamente Cuiaba a Santo
Antbnio do Madeira, realizou um mapeamento com o intuito de determinar os locais por
onde passaria o fio telegrafico. O relatorio também trazia grandes contribuicdes a
respeito de como a organizacdo dos servicos de saude da Comissdo Rondon eram
constituidos e de que maneira isso impactava a construcdo das linhas telegraficas.
Apresentava ainda informac6es sobre o atendimento médico oferecido aqueles que
tinham contato com a Comissdo mesmo sem serem, necessariamente, seus funcionarios.

A primeira pagina do relatdrio de Joaquim Rabello®? apontava que sua exposico
fazia referéncia a movimentacdo sanitaria ocorrida entre 6 de julho e 31 de dezembro de
1908°3, no ambito da CLTEMA. Segundo o médico tenente, ele teria assumido o posto
devido a ordens diretas da chefia da Comissdo e uma de suas primeiras acbes no cargo
foi a de ir até a enfermaria prestar assisténcia aos enfermos que la se encontravam, doze

pracas, empregados civis e algumas mulheres (RABELLO, 1908, p.25).

>2Médico-tenente da Comissdo Rondon entre os anos de 1907 e 1915. No que se refere as medidas
profilaticas adotadas pelos moradores do noroeste brasileiro, 0 médico argumentou que o problema da
maléria no norte de Mato Grosso estava associado a aversao dos habitantes em ingerir quinina, preferindo
se medicar com remédios adulterados por comerciantes locais (VITAL; HOCHMAN, 2013, p. 86).

30 relatorio foi realizado a partir das experiéncias do médico sobre o0 andamento da construcéo da linha
telegréafica entre as cidades de Cuiaba e Santo Antdnio do Madeira, entre junho e dezembro de 1908.
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Por meio do exame do livro destinado a controlar a movimentacdo da
enfermaria, Rabello (1908) apontou que seu antecessor, 0 médico tenente Manoel
Antdnio de Andrade, havia registrado 93 baixas®* (falecimentos) e 81 altas de enfermos,
entre 1° de janeiro até o dia em que Rabello assumira o posto. Apos essa data, registrou
um crescimento efetivo no contingente. Assim, houve também o aumento da quantidade
de movimento sanitario, que de 6 de julho a 31 de dezembro foi de 417 baixas e de 415
altas.

Segundo Rabello (1908, p. 25), a média de pacientes em tratamento era de 20
por dia, contando civis e militares. Ele ainda afirmou que, ao observar o mapa
nosoldgico presente no relatério por ele redigido, era possivel perceber que o nimero de
baixas por moléstias internas® era proximo ao nimero de baixas por ferimentos e
moléstias externas. Em sintese, as doencas consideradas endémicas da regido matavam
quase na mesma fracdo que os acidentes de trabalho, outros ferimentos e doencas
“importadas” de outros ambientes. Ao exemplificar os tipos de enfermidades mais
recorrentes ao longo de seu tempo de trabalho na comiss@o da linha tronco, o0 médico

expos que:

[...] das molestias internas, o paludismo [malaria] ganha a primasia em
numero. Vém em segundo logar as affec¢es do tubo gastro intestinal,
0 terceiro cabe ao rheumatismo nas suas diversas modalidades.
Devocontudo declarar que o paludismo tem-se manifestado sob mais
branda de suas férmas — a febre intermitente quotidiana ou a terca.
Tanto assim, que o conhecido hematozoario descoberto por Laveran, o
emérito medico do exercitofrancez, ndo conseguiu até o presente,
felizmente, fazer uma unicavictima. No entretanto, as informacdes
prestadas a respeito ao paludismo por variosindividuos empregados na
industriaextractiva da borracha eram demais desoladoras (RABELLO,
1908, p. 25).

Rabello (1908) faz referéncia ao médico militar francés Alphonse Laveran
(1845-1922), que, em 1880, realizando um trabalho na Argélia, observou o plasmodio
da malaria. Apesar da descoberta, foi Patrick Manson quem elaborou a hipétese de que
mosquitos poderiam ser hospedeiros e vetores de propagacdo da doenca. A hipdtese de

Manson foi testada em um estudo realizado por Ronald Ross (1857-1932), que

54 Baixas, nesse contexto, refere-se a quantidade de obitos ocorridos no periodo analisado. Trata-se de
termo militar que evidencia a forma como as méas condicdes do local e os falecimentos delas decorrentes
eram encarados naquele contexto.

A dicotomia entre doencas internas e externas se referia a distingdo feita entre as enfermidades
consideradas mais comuns na regido, como o impaludismo, infeccdes gastrointestinais e reumatismos, ao
passo que as externas seriam as enfermidades comumente trazidas por pessoas que chegaram a regido
recentemente, contaminando os locais com novas enfermidades.
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demonstrou o papel do mosquito na transmissdo da maléria em um experimento com
passaros, no qual foi detalhada a relagdo entre o ciclo da vida do Plasmodium e a
manifestacdo da doenca (SCHWEICKARDT, 2009, p.67).

Embora a malaria, segundo o médico militar, tenha se apresentado em sua
vertente mais branda e ndo tenha gerado nenhum o6bito, ela ndo era a Unica doenca a
causar preocupacdo naquele periodo. Havia manifestacdes de infec¢bes no tubo
gastrointestinal e reumatismos que prejudicavam a saude dos habitantes locais e dos
membros da Comissdo. Essas doencas, frisamos, reforcam a percepcdo de que sua
origem decorria da alimentacdo de ma qualidade e das duras condic6es de trabalho, que
incluiam a realizagdo de tarefas na agua ou em campos alagadicos.

Além dessas trés doencas, 0 médico tenente relatou também a acdo de outra
enfermidade, ainda estranha para eles, que nao atacava apenas a regido de Cuiaba, mas
também a parte oeste do estado de Mato Grosso. Com o nome de “Corrup¢do”, os dados

que o médico possuia eram:

A affeccdo manifesta-se ex-bruto por estado febril violento,
acompanhado de somnolencia que mais e mais se accentla, caindo por
fim o enfermo em somno completo e profundo. O anus apresenta-se
dilatado deixando a descoberto a mucosa da parede retal e em tal
estado o doente ndo attende mais as solicitagcdes exteriores. A molestia
é de pouca duragdo; no fim de alguns dias a paciente desperta em
perfeito estado hygido ou a morte vem por fecho aos soffrimentos
(RABELLO, 1908, p.23).

Embora ainda ndo houvesse um estudo mais detalhado sobre a “corrupgdo”, em
funcdo da pouca quantidade de informacgdes sobre a sua manifestacdo, ja era de
conhecimento dos médicos do periodo que a enfermidade atingia igualmente brancos e
negros. No entanto, como 0 acesso ao tratamento era diferente para esses dois grupos,
normalmente 0s negros morriam, enquanto os brancos possuiam mais probabilidade de
cura. Além dessa diferenca de acesso ao tratamento interferir decisivamente na
possibilidade de sobrevivéncia dos enfermos, Rabello (1908, p. 26) tinha uma hipotese
quanto ao surgimento e manifestacdo da doenca. Ele acreditava que se tratava de uma
forma cérebro-espinhal do paludismo, manifestando-se de “chofre ou em seguida a
accessos intermitentes”.

Outro dado importante levantado pelo médico tenente sobre o0 acesso a

tratamentos médicos é que, além da auséncia de tratamento conveniente:
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motivada pela aversdo descabida e infundada que a populagdo do
interior nutre pelo saes de quinino, ao passo que deposita, confianga
absoluta nas “Maravilhas curativas”, dos Especificos de Humphreys,
e outras panacéas acompanhadas de titulos bombasticos que em téo
larga escala nos fornece a America do Norte, deve ser apontada como
o principal factor desta desfiguracdo do paludismo. Este encontrando
0 organismo desprotegido, quer pela falta de tratamento apropriado,
quer pela exiguidade de alimentacdo, avassala-0 a seu talante.
(RABELLO, 1908, p.26-27)

Rabello (1908) evidencia a relagdo entre a doenca e a auséncia ou tratamento
inadequado da malaria. Para isso, contribuia, ao seu ver, a importacdo de remédios
norte-americanos que, embora fizessem muito sucesso entre a populacdo, ndo curavam a
doenca e contribuiam para uma resisténcia popular aos sais de quinino. Aliado a isso,
evidenciava o papel da ma alimentacéo e da fome na debilidade dos organismos, que se
encontravam desprotegidos e impossibilitados de combater os ataques de impaludismo.

Ainda sobre a citagdo anterior, é preciso problematizar a afirmacdo de Rabello
(1908, p. 26-27) de que “a populagdo do interior” nutria uma “aversdo descabida e
infundada” pelos sais de quinino. Como se pode notar, o autor recorreu ao estereotipo
do morador interiorano — uma variante do sertanejo — para tratar como ignorancia a
rejeicdo dos moradores das regides amazonicas ao tratamento com quinino. Entretanto,
como veremos adiante, a malaria assolava essa regido e, para combaté-la,
administravam-se doses muito altas de quinino. Tais doses acabavam por deixar
sequelas em pacientes, alguns dos quais chegando a perder a visdo. Talvez essa fosse a
razdo para a populacdo da regido ter construido uma aversdo aos sais de quinino e
optado por tentar medicacgdes alternativas para a enfermidade.

Com as informacdes trazidas por meio da analise dos relatérios de Calazans
(1908) e Rabello (1908), é possivel perceber que os médicos da CLTEMA utilizaram,
mesmo que de forma mais breve, conhecimentos da climatologia, da biologia e de
geografia fisica — pilares da medicina tropical — para esbocar explicacbes sobre a
incidéncia de doencas nas regibes que atravessaram. Contudo, a partir dos relatos
apresentados, ao contrario do que era apresentado anteriormente, o clima ndo era o
unico motivo de impedimento para que houvesse uma ocupagdo “produtiva” — sob o
ponto de vista do projeto nacional esbocado pelos militares de entdo — das regides

consideradas como “sertdes do Noroeste”.
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O clima pode ser considerado como um dos fatores que colaboraram para o
aumento na manifestacdo de certas doengas. No entanto, o aumento populacional na
area muito contribuia para a incidéncia da maléria (CASER, 2009, p.53).

De igual forma, as condicGes sociais de miserabilidade da maioria da populagéo
que ja vivia ou que se dirigiu ao local com a construcdo da EFMM também
colaboravam para a proliferacdo das doengas ou, pelo menos, para sua viruléncia. Para
nos oferecer maiores informacgdes sobre os aspectos sanitarios do caminho percorrido
pela CLTEMA, destacamos a seguir as observagdes realizadas pelo médico tenente

Joaquim Tanajura.

2.1.3. Joaquim Tanajura: servico sanitario na expedicdo de 19009.

O medico baiano Joaquim Augusto Tanajura, filho do médico e politico José
Aquino Tanajura e de Antbnia Francisca Tanajura, formou-se em medicina pela
Faculdade de Medicina da Bahia, em 1900, aos 22 anos de idade, defendendo a tese
Letalidade infantil e suas causas. Foi convidado a integrar a Comissdao Rondon, em
marco de 1909, para substituir o seu antecessor, Joaquim Pinto Rabello, que foi
remanejado pelo Ministério de Guerra para o Ministério de Viacdo e Obras Publicas
(VITAL, 2012, p.79).

Chefiou os servigos de saide da CLTEMA até 1912, percorrendo os estados de
Mato Grosso e Amazonas. O médico realizou estudos recorrentes sobre os surtos de
malaria e influenza, investigando seus ciclos de duracdo. Também analisou aspectos da
vida dos trabalhadores da Comissdo e dos locais por onde passaram. Entre os temas
estudados estavam os habitos alimentares e a forma como a salubridade dos rios e da
agua consumida impactava a saude humana (SIQUEIRA; MACHADO; AVILA, 2016,
p.49-50).

Arthur Caser (2009, p. 55) aponta que, na tentativa de compreender a presenca
da malaria no noroeste brasileiro, os médicos da CLTEMA fizeram uso dos
conhecimentos da medicina tropical. Assim, colocaram a geografia e o clima como
fatores necessarios para que houvesse condicbes possiveis para a existéncia e
reproducdo de protozoarios (plasmodium falciparum, ou plasmodium vivax), causadores
da doenca, mas, principalmente, para a reproducdo de seus vetores, 0s mosquitos do

género Anopheles.
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No relatorio redigido por Tanajura (1909, p. 3-4), o médico relatou que, dos
casos clinicos por ele observados, a maioria era de paludismo (maléria). Porém, mais do
que a quantidade de pacientes acometidos pela mesma enfermidade, o que mais chamou
a atencdo do médico foi como o resultado de seu interrogatério, realizado para
compreender melhor os sintomas e o histérico médico apresentado pelos enfermos, o
fez perceber que a maioria dos doentes examinados ja havia contraido malaria
anteriormente, encontrando-se sob a reincidéncia da doenca. Entre os sintomas
apresentados por esses pacientes recorrentes de maléria, Tanajura descrevia a ocorréncia
de casos de bdcio simples, infeccdes hepaticas e anemias.

Ao tratar da localidade de Tapirapud, em Mato Grosso, descreveu o lugar como
um povoado incipiente, desenvolvido com base nas atividades dos seringueiros e da
movimentacdo das comissdes que por ali passavam. As condi¢des de higiene eram
poucas, assim como os elementos de conforto. O local estaria abandonado as condi¢coes
de seu préprio meio, sem que houvesse medidas eficazes em beneficio da satde dessas
populagdes. O clima foi apontado como “ndo condenavel”, mesmo que houvesse quedas
bruscas de temperatura a noite. Por meio de sua expedicdo e do reconhecimento da

regido, o médico apontou que:

assim, pude verificar em alguns pontos aguas estagnadas formadoras
de focos miasmaticos e de viveiros dos mosquitos, as proximidades
das palhogas habitadas [...]. Ndo pude, por escassez de tempo, fazer
uma analyse detida das cercanias de Tapirapoan, mas, pela
physionomia da sua populacdo opilada, anemica, desanimada, é-me
inteira certeza ser tudo de responsabilidade da falta de hygiene [...]
(TANAJURA, 1909, p.4).

Na percepc¢do de Tanajura (1909), as aguas paradas eram focos miasmaticos e
viveiros de mosquitos. Tal afirmacao revela a simbiose entre os paradigmas miasmatico
e microbiano de que tratamos anteriormente. O médico, em seu relatorio, reconhecia
que essas conclusbes eram apressadas, devido a escassez de tempo que teve para fazer
as analises, o que lhe impossibilitou de realizar um estudo mais aprofundado. Ao
atender os habitantes do local e perceber neles anemia, desanimo e casos de
ancilostomiase®®, ndo condenou o lugar pela falta de higiene. Isso porque,
possivelmente, ndo viu na localidade assisténcia médico-sanitaria e acesso suficiente ao
que era necessario para que as condicbes de saude fossem melhores do que era

apresentado:

S6popularmente conhecida como Amarelo.
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0 sitio do povoado, apesar de sua posi¢cdo topographica dez metros
acima do nivel do rio, prejudica-se pela presenca dos brejos
circunvizinhos que o abragam mandando humidade pronunciada
percebida & flor da terra, pela infiltracdo das aguas nas camadas
subterraneas, onde, certo fazem permanencia constante motivando o
inconveniente comentado. [...] Além disto, taes brejos se constituem
viveros adequados & proliferacdo dos anophelesalli existentes, insectos
que assumem papel preponderante na transmissdo do paludismo,
como seu rector principal. (TANAJURA, 1909, p.8).

As condicBes topograficas do lugar eram tidas como desfavoraveis, haja vista
que, por se situar a dez metros acima do nivel do rio, era muito suscetivel a
alagamentos, 0 que propiciava 0 aparecimento de empocamentos de agua estagnada,
viveiros para mosquitos. A presenca desses brejos era responsavel pela réapida
proliferacdo de mosquitos Anopheles, responsaveis pela transmissdo do paludismo.
Segundo o médico, com a drenagem desses pantanos e a derrubada das matas proximas
ao povoado, era possivel reverter as mas condigdes apresentadas pelo local, tornando-o
perfeitamente salubre e habitavel (TANAJURA, 1909, p.8).

Sobre o rio Ji-Parana, também chamado de rio Machado, Gy-Parana ou Pimenta
Bueno, as noticias a respeito do baixo nivel de salubridade haviam sido confirmadas,
segundo afirmou Tanajura (1909). O curso d’agua era considerado como um dos mais
temidos afluentes do rio Madeira devido a alta incidéncia de paludismo, que se alastrava
pela regido. Chegando ao Madeira, Tanajura procurou a residéncia do farmacéutico Dr.
Carlos Miguel Assensi, chefe da firma que explorava seringais na regido do rio
Machado (Ji-Parand). Assensi era morador das proximidades da foz do rio. Tanajura e
os homens da Comissdo preferiram ir até a casa do farmacéutico do que ir diretamente
ao destino, Santo Antonio do Madeira. Nesse local, que era uma das bases da Madeira-
Mamoré Railway Company, segundo as informacGes colhidas, a intensidade e
gravidade do paludismo era muito mais alarmante, sobretudo para os membros da
expedicdo que ja se encontravam debilitados por essa doenca (TANAJURA, 19009,
p.18).

No artigo intitulado “Servico Sanitario e Profilaxia Contra a Malaria na
Comissdo Rondon: Medicina Tropical e Militar na Era Tanajura”, André Vital (2009)
elenca os desafios enfrentados por Tanajura durante seu periodo de atuacdo na
CLTEMA. Expde que o médico foi, por muito tempo, o Unico responsavel por um

contingente que por vezes ultrapassou a marca de 600 pessoas. Além disso, o periodo
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compreendido entre 1909 e 1910 foi marcado por uma mudanga no regime de aguas no
vale do rio Madeira, 0 que ocasionou um dos maiores surtos de malaria da década.

A condicdo de Unico médico da Comissdo, devido ao remanejamento®” dos
demais por ordem do Ministério da Guerra, fez com que Tanajura atuasse como clinico,
atendendo oficiais, trabalhadores e a populacdo local que se encontrava enferma. O
médico também realizou um estudo referente aos casos de maléria na regido, além de
organizar o servico de assisténcia medica que era fornecido pela CLTEMA. Durante seu
periodo de atuacdo, diversos oficiais adoeceram, inclusive o chefe da expedicédo,
fazendo com que Tanajura fosse também o lider dos servicos de exploracdo entre os
meses de novembro e dezembro de 1909 (VITAL, 2009, p.3-4). Ele era, portanto, uma
figura-chave da Comissao e um profissional extremamente sobrecarregado de trabalho.

Com a chegada da expedicdo ao povoado de Calama, localizado na margem
direita do rio Madeira, a cerca de dois quilometros da foz do rio Machado, Tanajura
(1909, p.19) expos que por ali o paludismo era reinante, assim como era comum nos
afluentes do rio Madeira. Essa era uma circunstancia familiar para os locais, que ja
estariam acostumados a conviver com a doenca.

Nas paginas seguintes foram descritos casos de influenza entre os membros da
equipe e como essa enfermidade evoluiu nos dias seguintes. Tanajura (1909, p.20)
expos que “a influenza, segundo informacdes colhidas em Calama, ¢ commum no
Madeira nessa epoca do anno, quando as chuvas e 0s repiquete avolumam as aguas do
importante rio”.

Apesar do planejamento para a realizacdo das obras organizadas pela Secdo do
Norte, os casos de paludismo e influenza esgotaram rapidamente a saude dos membros
da Comissdo. Com a passagem por Manaus, saindo do porto de Calama®® para pegar o
navio da empresa Lloyd Brasileiro rumo ao Rio de Janeiro, um grande contingente de
trabalhadores padeceu de paludismo. Candido Rondon, que ja havia retornado ao Rio de
Janeiro para tratar de problemas de saide, ordenou a ida de mais homens para auxiliar
nas construgoes.

Tratando do retorno ao Rio de Janeiro, Tanajura (1909) descreveu as condicbes

de higiene da viagem como pouco satisfatérias:

>"Devido a precariedade dos servicos da Comissdo, os oficiais médicos ndo possuiam autoridade ou
autonomia até que fossem deflagradas agudas crises sanitarias. A grande rotatividade de médicos no
servico era outro problema agravante. Normalmente, essas alteragBes eram realizadas a pedido do
Ministério da Guerra. Devido & baixa quantidade de profissionais da area da salde, era necessario seu
envio a outras missdes (VITAL, 2012, p. 79).

*8Porto localizado na foz do rio Ji-Parana, em Porto Velho.
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[...] os passageiros de proa, empilhados uns sobre outros, nas filas de
rédes armadas nos varaes, vivendo em promiscuidade com os animaes
do rancho de bordo, densavam uma grande populagdo ambulante,
orcada em mais de quatrocentas pessoas, alli distribuida sem conforto,
sem cuidados de asseio e sem alimentacdo conveniente (TANAJURA,
1909, p. 23).

Os tripulantes que estavam em estado mais grave de saude foram recolhidos
como pensionistas no Hospital de Misericérdia do Rio de Janeiro assim que chegaram
de viagem. Nesse momento, ja de volta ao Rio de Janeiro, Tanajura descreveu o
regime de dguas do Amazonas. Sobre esse tema, 0 médico relatou que, ao descer o rio
Machado, inicialmente ndo havia achado motivo para incriminar suas aguas.
Entretanto, ao observar alguns dos diques naturais do rio, nos ramais que abrangem as
ilhas, constatou aguas suspeitas, que no geral, “produziam as febres” (TANAJURA,
1909, p.29).

Com relagdo ao clima, o médico expds que as povoaches mais densas, que
ficavam a margem do “Valle do Paraguay” — regido atualmente conhecida como
Pantanal —, Corumba e Sao Luiz de Caceres, apresentavam um clima “perfeitamente
suportavel”. Durante a passagem da Comissdo, ocorrida entre os meses de abril e
malio, a regido encontrava-se em condi¢cGes mais amenas, mas nem por isso verificava-
se um desequilibrio na temperatura local.

Quanto aos pantanais do rio Paraguai e as margens do rio Guaporé, estes foram
considerados como zonas propicias para 0 acometimento por doencgas. Esses espacos
foram considerados como “ber¢o do paludismo”, sendo responsaveis por uma fama
depreciadora que angariava essas regifes. Tal visdo negativa era maior entre aqueles
que tinham conhecimento de outras localidades no interior do estado de Mato Grosso,
onde o clima apresentava maior seguranca para seus habitantes (TANAJURA,1909,
p.32-33).

Tanajura comentou ainda que, nos vales alagados de Mato Grosso e do
Amazonas, as febres miasmaticas, as doencas dos o6rgdos glandulares e do tecido
celular eram enfermidades tipicas. Ao fazer referéncia a historia das antigas
epidemias, 0 médico citou como uma das causas a presenca de bruscas modificacdes
de temperatura. Contudo, também mencionou uma observacao realizada anteriormente
pelo médico Severiano da Fonseca, em que “fora absurdo attribuir ao clima

enfermidades que o homem provoca e que se manifestardo onde quer que leve a
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existéncia em completo desequilibrio com os meios em que vive” (TANAJURA,
1909, p.33). Portanto, embora se culpassem as condicGes naturais pela incidéncia de
doencas, havia o reconhecimento de que o desequilibrio entre a presenca humana e 0s
recursos naturais contribuiam para as infeccoes.

Outro debate importante realizado pelo médico militar — com relacdo a
incidéncia de casos de paludismo nas suas passagens por Mato Grosso e Amazonas —
referiu-se as crencgas populares para explicar as origens das febres. O médico alertava
que a etiologia popular estava subordinada a alguns elementos que até aquele
momento ndo eram reconhecidos pela ciéncia moderna. Segundo informagdes colhidas
por ele entre os habitantes locais, a cana de aglcar e o limdo, bem como os peixes
“remosos” (sem escamas) eram considerados como veneno. Por esse motivo eram
evitados na alimentagdo local. No entanto, mesmo com a existéncia de preocupacdes

quanto ao que era ingerido, Tanajura (1909) percebeu que:

insensatamente as conservas deterioradas, como ainda a carne secca, 0
pirarucu, o feijdo, o arroz, a farinha d’agua, as mais das vezes
avariadas pelo effeito da viagem e da longa permanencia nos
seringaes, vado sendo ingeridos, além do uso abusivo do alcool <para
cortar as febres>, que se constituefactores importantes nas infecgdes
gastro-intestinaes seguidas de symptomas graves, as mais das vezes
rotuladas com as responsabilidades do paludismo (TANAJURA,
1909, p. 39).

by

Essas questdes referentes a alimentacdo dos enfermos, todavia, ndo foram
apenas levantadas a partir das observacdes e experiéncias de Tanajura em sua passagem
pelo local. Elas se apoiavam também na opinido do entdo diretor do servico sanitario de
Manaus, o Dr. Alfredo Augusto da Matta, que as abordou em seu trabalho publicado na

Revista de Medicina de S. Paulo, em 1908. Ele defendia que:

As formas palustres em Manaos, apresentam gravidade diversa e
muita vez variam de typo no mesmo enfermo. Assim é que todos os
clinicos registram, com muito critério, o grave prognostico das febres
palustres contrahidas em certas zonas da cidade e varios rios do
interior do Estado, por exemplo os paludosos procedentes dos rios
Coan, Badajoz, Acre, Jamary, Machados, etc. E nesses ultimos pontos
evidenciaremos as causas de importancia capital, contribuindo
poderosamente para que as energias e resistencias do organismo se
entibiem e fornegam terreno favoravel e adequado &s eclosdes
palustres, taes a alimentacéo viciada, irregular e parca; as fadigas, o
abuso de alcool; as intempéries, a falta de tratamento medico etc.
(MATTA, 1908, apud TANAJURA, 1909, p.40).
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Segundo Tanajura, em Manaus parecia ser natural associar e diagnosticar todas
as febres ocorridas nas zonas tropicais como paludosas. Essa observagdo pdde ser
confirmada pelo médico em sua incursdo pelo rio Machado (Ji-Parand), na qual
observou casos de infec¢Oes gastrointestinais agudas em que ndo era raro observar
também infeccbes secundarias no figado e no bago durante os exames. Havia também o
caso de individuos aparentemente saudaveis que, ao ser aferida a temperatura, era
possivel observar que, na verdade, estavam com 38° Celsius de febre sem apresentar
nenhum outro sintoma. Isso teria acontecido inclusive com alguns membros da incurséo
de Tanajura ao rio Madeira (TANAJURA, 1909, p.40).

Utilizando como referéncia a fala do dr. Francisco Fajardo,>® Tanajura afirmou
que a malaria intermitente costumava ser facilmente diagnosticada, porque a febre terca
e quarta®® simples ou dupla so ocorreria em acessos de malaria. No entanto, quando se
contraia o impaludismo tropical, o cenario mudava. Entre os motivos, estava o fato de

que essa forma da doenca apresentava uma curva térmica que dificultava o diagnostico.

Desde, porém que se trate de recidivas ou de casos tratados pela
quinina, ou impaludismo irregular ou complicado, ou combinado, tudo
muda, tornando-se o diagnostico clinico quase impossivel; pois que a
febre remittente, continua irregular, etc., que entdo surge, desnorteia
completamente 0 medico pratico

O mesmo auctoraccrescenta linhas adeante: “Ruge diz positivamente
qgue o diagnostico seguro da malariasé pode ser estabelecido pelo
microscopio; o que se comprehende desde que se reflicta que s6 é
malarico o individuo em cujo sangue ¢ demonstrado o parasita”
(TANAJURA, 1909, p.41).

Tanajura comentou que ele havia sido informado, por leigos, da existéncia de
casos violentos de malaria no rio Machado, que causaram danos ao cérebro, sistema
nervoso e orgdo visual. Tal quadro teria originado loucura, paralisia e cegueira, mas o
médico afirmou nédo ter se deparado com esse tipo de caso. No més de novembro,
periodo em que passou em Manaus, o médico afirmou que “[...] o paludismo reinava
sob forma epidémica, muito embora informassem os habitantes da zona ndo ser a epoca
propicia as incursdes da molestia, que se manifestava assim por uma crise excepcional
naquella occasiao” (TANAJURA, 1909, p.41).

*SPioneiros da  microbiologia e da medicina tropical no Brasil. Disponivel em
http://oswaldocruz.fiocruz.br/index.php/acervos/correspondencias/correspondencia-cientifica/francisco-
fajardo. Acesso em 27 jun. 2021.

8A manifestacdo da febre varia conforme a espécie do parasita causador da doenca, na terca, causada
pelo P. vivax, P. falciparum e P. ovale, a febre se manifesta a cada 48 horas, enquanto na quartd,
provocada pelo P. malariae, manifesta-se a cada 72 horas (LACERDA, 2022).
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Ao tratar da luta contra o paludismo, o médico demonstrou que, embora fosse
uma demanda importante, tanto do ponto de vista politico como publico, o paludismo
estaria sendo enfrentado apenas por cientistas que faziam pesquisas especiais sobre a
doenca, ndo tendo ele meios para dar continuidade aos seus estudos. Ele fez ainda um
comparativo em relacdo ao desenvolvimento de pesquisas para o combate da malaria na
Italia, na Franca, na Alemanha e nas indias Inglesas. O médico explicava como 0s

resultados ja eram mais efetivos nesses locais:

Apos a brilhante descoberta de Laveran, o paludismo, das concepcdes
antiquadas para explicacdo de sua etiologia, passou a molestia
perfeitamente definida, que mais e mais tem sido investigada por um
sem numero de competentes, todos interessados no estudo especial do
parasita que o origina.

[...] de conquista em conquista, Ross e Grassi, assim como outros
pesquisadores de destaque, chegaram & conclusdo de haver um
intermediario na transmissdo do parasita do homem doente ao séo.
Deste resultado, evidenciou-se a responsabilidade do mosquito

“Anopheles”, vector principal na transmissio da molestia.
(TANAJURA, 1909, p.44).

Ao relatar as medidas profilaticas adotadas para o combate da maléria, 0 médico
comentou o processo de quininizacdo, isto é, o tratamento com uso do sal de quinina.
Utilizou como exemplo testes realizados em Saint Louis, na Franca, em 1908, onde 200
homens da tropa francesa foram examinados apds o retorno de uma viagem & Africa
Oriental Alema. Foram comparados o0s casos de malaria entre os testados conforme a
dosagem de quinina administrada de maneira preventiva entre esses trabalhadores. O
estudo demonstrou que o uso preventivo do quinina era viavel, dando bons resultados.
Tanajura (1909) comentou que no Brasil também havia sido adotado o método de
quininizacdo preventiva, mas que, embora 0s resultados tivessem sido positivos,
infelizmente ele ndo possuia dados oficiais para fazer referéncia no relatorio.

Sobre o convivio com os moradores locais em sua passagem pela regido

amazobnica, Tanajura apontou que:

O rio Machado foi-nos uma via dolorosa pelos soffrimentos oriundos
da doenga; mas € dever assignalar, termos recebido e de todos os
proprietarios alli e de todos os seringueiros habitantes de suas
margens, o mais franco e generoso acolhimento, numa caracteristica
recommendavel da hospitalidade do Nortista (TANAJURA, 1909,
p.22).
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Essa boa relacdo com a populacdo local foi acentuada ainda mais ap6s o retorno
de Joaquim Tanajura a regido entre 1910 e 1911. Isso porque, com o fracasso da Se¢do
do Norte,** o médico se ocupou em cuidar dos moradores da regido, que sofriam com
constantes epidemias de febre amarela, variola e malaria. Em sua atuagcdo como o unico
médico da CLTEMA de Santo Antonio do Madeira®?, em uma regido que era area em
disputa pelos estados de Mato Grosso e Amazonas, ficou ainda mais evidente para
Tanajura a auséncia do poder publico no local. Tudo o que era realizado em prol da
salde publica da cidade, conforme afirmou, era proveniente da arrecadacdo de impostos
locais, sem auxilios estaduais ou federais. Segundo Vital (2012, p.80), essa percepc¢ao
fez com que o médico gradativamente se afastasse de seu interesse em atuar dentro da
Comissao. 1sso ocorreu pois ele percebeu que a construgdo de linhas telegréficas ndo era
0 bastante para sanar as necessidades da regiao.

A permanéncia do médico trouxe beneficios devido a interagdo com as forcgas
politicas locais, na medida em que realizou dendncias sobre as condigdes de saude
apresentadas na regido e conquistou o apoio do novo governo de Mato Grosso, que
buscava organizar a estrutura municipal de Santo Antdnio do Madeira. Ao denunciar as
condicdes do local, Tanajura havia sido responsavel por criticar a visdo dicotbmica que
colocava a cidade como “matadouro humano” ou ‘“cidade sem criangas”, sobretudo
porque esse excesso de criticas ndo era benéfico para o lugar, dificultando ainda mais o
seu desenvolvimento e a instalacdo da infraestrutura necessaria ao seu Saneamento.
Apos tomar uma série de medidas com o objetivo de dissipar a visdo negativa da regido,
em 14 de setembro de 1910, o médico militar passou a ter controle reconhecido sobre
Santo Antonio do Madeira. Em 1912, foi nomeado pelo entdo governador do estado,
Augusto da Costa Marques, como intendente municipal (VITAL, 2012, P.80).

Sobre as relagbes estabelecidas entre a Comissdo Rondon e a construcdo da

Ferrovia Madeira-Mamoré, o historiador André Vital (2012) pontuou que:

Joaquim Tanajura buscou manter boas rela¢cdes com as autoridades da
Madeira-Mamoré Railway Company. Conseguiu convencer a empresa
a transferir a estagdo de Santo Ant6nio para 0 novo nucleo

1 Trajeto que se estendia de Santo Ant6nio do Madeira ao rio Jaru, com o ramal até Guajara-Mirim. Dessa
forma, paralelamente & construgdo da ferrovia Madeira-Mamoré, a grande maioria dos membros da secdo
do Norte, em apenas um més de trabalho, estavam fora de servi¢o devido ao acometimento por maléria
(CASER, A.; S4, D, 2010, p. 370).

52Nesse ponto do relatério, Tanajura (1909) faz mencéo a situagdo sanitaria de Santo Antonio do Madeira
de forma geral, ndo se referindo especificamente ao canteiro de obras da ferrovia Madeira-Mamoré, que
naquele momento era assistido por médicos atuantes no Hospital da Candelaria.
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populacional®, o que demandou a reconstrugio do trecho. Nessa
época, uma fabrica de tijolos foi instalada na regido além de uma linha
de bonde para transporte de cargas e passageiros. A enfermaria da
Secdo Norte da Comissdo Rondon foi adaptada para servir aos doentes
da vila, abrindo uma alternativa modesta ao Hospital da Candeléria.
As melhorias, de um modo geral, foram positivas para a companhia
que administrava a ferrovia. Em 1912, a frequéncia diaria de doentes
na Candelaria, que era de 120 a 150 pessoas em 1911, baixou para 60,
em 1912 (VITAL, 2012, p. 86).

A partir das informacbes apresentadas por Vital (2012), é possivel
identificarmos um auxilio importante prestado por parte dos membros da Comisséo
Rondon em relacdo aos trabalhadores da construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré. A
Comissao ja tinha expertise no trato de doencas tropicais, notadamente as endemias que
grassavam 0 noroeste brasileiro, tendo podido contribuir com os médicos norte-
americanos que trabalhavam para a Madeira-Mamoré Railway Company, 0s quais
visivelmente tinham dificuldades para conter certas doencas, notadamente a maléaria.

Na ocasido em que esteve proximo aos seringais do Madeira — entre julho e
agosto de 1910 —, Tanajura teve que prestar auxilio aos habitantes locais, que
enfrentavam surtos de malaria e influenza. Nesse mesmo periodo, o médico
desenvolveu uma série de estudos a respeito das doencas e seu ciclo de duracdo na
regido, e sobre aspectos da vida dos trabalhadores da CLTEMA, como sua alimentacao,
por exemplo (VITAL, 2011, P. 547).

Essa situacdo critica, vivida no canteiro de obras da ferrovia, motivou a
contratacdo de uma assessoria de Oswaldo Cruz. Para termos um quadro ainda mais
detalhado a respeito das dificuldades enfrentadas por esses sujeitos no noroeste
brasileiro, nos debrucaremos agora sobre as informac6es e analises levantadas pelo
médico sanitarista paulista. Sua expedicdo, realizada entre 1909 e 1910, tinha como
objetivo mapear as dificuldades sanitarias enfrentadas nas obras e elaborar um plano de
acdo capaz de solucionar os problemas ali existentes, garantindo a viabilidade e

conclusdo do processo de edificacdo da ferrovia.

2.2. — Oswaldo Cruz e as condic¢es de trabalho e saude na construcdo da EFMM

83Em marco de 1912, o médico Joaquim Tanajura foi nomeado intendente de Santo Antonio do Madeira.
Antes de implementar amplas reformas em Santo Antbnio, 0 médico transferiu a vila para quinhentos
metros acima de sua localizac&o original (VITAL, 2012, p. 85).
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O médico Oswaldo Cruz foi contratado pela Madeira Mamoré Railway
Company para supervisionar as condi¢fes sanitarias da construcdo da ferrovia. A
necessidade dessa atuagéo ocorreu, sobretudo, no ano de 1910, com a intensificacdo dos
trabalhos para a construcdo da ferrovia. Segundo o engenheiro e historiador Manoel
Rodrigues Ferreira (2005, p. 252), a Madeira-Mamoré Railway Company ndo poupou

dinheiro para tornar seu projeto possivel:

Pode-se avaliar o custo de um trabalhador que, chegando a Porto
Velho, s6 pudesse trabalhar durante um més, sendo obrigado a baixar
ao hospital da Candelaria por doenca. Morresse ou ficasse invalidado
durante meses ou permanentemente, seria um prejuizo altissimo para a
Companhia. Aliés, os custos da construgcdo eram de natureza diversa
dos das construgdes das ferrovias comuns (FERREIRA, 2005, p. 252).

Levando em consideragéo esse alto custo para contratar e posteriormente manter
um trabalhador, que muitas vezes tinha sua produtividade reduzida em funcdo de
enfermidades, tornou-se inviavel dar continuidade ao projeto sem que fosse definido um
plano estratégico para conter o agravamento das doencas. Para tanto, também era
necessario pensar nas enfermidades enfrentadas pela populacédo que vivia no entorno da
construcdo da ferrovia, com a qual conviviam 0s operarios e contaminavam-na com
suas patologias.

Para esse empreendimento, o médico Oswaldo Cruz foi contratado, e, em 16 de
junho de 1910, partiu do Rio de Janeiro, entdo capital federal, chegando a Porto Velho
em 09 de julho. Acompanhado do médico Belisario Pena, percorreu o caminho da
construcdo por 113 quilémetros, permanecendo no canteiro de obras da ferrovia pelo
prazo de 28 dias. ApoOs observacdo e composicdo de andlises, Oswaldo Cruz entregou,
em 06 de setembro do mesmo ano, suas consideracdes acerca de quais medidas eram
necessarias para a melhora do estado sanitario da zona onde a ferrovia estava sendo
edificada (FERREIRA, 2005, p.273).

Em seu relatério, intitulado Madeira-Mamoré Railway Company:
consideracbes gerais sobre as condicGes sanitarias do Rio Madeira, o médico
Oswaldo Cruz (1910) iniciou seu texto frisando que as informacdes colhidas eram
enderecadas ao professor doutor Carlos Sampaio, médico representante das Companhias
Madeira-Mamoré Railway e Port of Pard. Ao iniciar suas consideracdes sobre o rio
Madeira, o primeiro ponto destacado pelo médico faz referéncia a sua composicéo

geograéfica, registrando que:
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O rio Madeira unido ao Amazonas constituie um dos maiores
caminhos de navegacéo fluvial conhecidos permitindo que durante 8
mezes do anno (Novembro a Junho) transatlanticos de 6 a 9000
toneladas venham facilmente até cerca da cachoeira de Santo Antonio
i.e. a distancia de 2.538 kilometros (E. Cunha) a contar do Para,
podendo ser a navegagdo feita nos outros mezes por navios de
pequeno calado.

Bruscamente o curso dos navios é interrompido nessa regido por
barreira constituida por 11 quédas e 7 corredeiras que se extendem
pelos rios Madeira e Mamoré em zona de mais ou menos 386
kilometros (Creig) até a cachoeira de Guajara Mirim, além da qual a
navegacdo fluvial se pdde continuar pelo Mamoré e Guaporé e, acima,
transposto o rapidoEsperanza, pelo Beni e Madre de Dios o que,
segundo avaliagdo grosseira, permitira a navegacdo no Brazil e
Bolivia em trajecto de mais de 6000 kilometros (informacdes locaes).
Basta a citacdo desses factos, relembrando que a navegacdo do Alto
Madeira, seus affluentes e confluentes, posta em correspondencia por
meio da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, ora em construccdo, com
0 abaixo Madeira, Amazonas e 0 Oceano permittirdo a exploracdo das
colossais riquezas brasileiras e bolivianas para que se compreenda a
alta importancia que podera despertar a questdo sanitaria dessa regiao
(CRUZ, 1910, p.5-6).

Oswaldo Cruz comentou que a questdo sanitaria tinha grande importancia, de tal
forma que a construcéo e preservacdo da EFMM so seria viavel caso a situagdo sanitaria
da regido fosse resolvida. A exploracdo das riquezas naturais que se situavam no trecho
acima das cachoeiras do rio Madeira sO seria viabilizada a partir da ferrovia, que
permitiria a transposi¢do das quedas d’agua. Entrementes, para isso era preciso
enfrentar os rios do baixo Madeira, Machado, Guaporé e Jamary, que tinham fama de

serem insalubres, cursos d’agua pestilentos, onde reinava intensamente o impaludismo:

a observacdo popular podera encontrar explicacdo plausivel,
naturalmente ndo para o0 que respeita o impaludismo, mas para o que
toca a certas molestias que se transmittem pela agua como algumas
diarrhéas e talvez certas formas de dysenteria (CRUZ, 1910, p.6).

O sanitarista apontou que a pneumonia era uma doenca que matava de forma
muito elevada a populacdo da regido, se comparada com o Sul do Brasil. A taxa de
mortalidade no noroeste brasileiro girava entre cerca de 50% a 60% dos que contraiam a
doenca.

Ao tratar a respeito da temperatura verificada na regido do rio Madeira, Oswaldo
Cruz (1910, p. 10) fez uso de um quadro que mostrava as informacgdes organizadas pela
comissdo Collins (1878-1979) e pelos engenheiros da May & Jekyll (1908 e 1909).

Segundo as consideracOes levantadas, foi possivel perceber na regido do rio Madeira
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duas estacdes bem definidas: a da seca e a das chuvas. O periodo da seca ocorria entre
0s meses de maio e ia até meados de novembro, quando comegavam as primeiras
precipitacGes pluviométricas. Naquele ano, elas ja haviam comegado com abundante
quantidade de &gua. Esse regime de &guas logo promovia a inundagdo das margens
baixas do alto Madeira, formando pantanos nos quais se originava uma grande
quantidade de mosquitos, responsaveis, segundo o médico, pelo alastramento de

endemias como a malaria, de tal modo que:

[...] como regra se verifica que a insalubridade da regidocomeca pouco
depois do inicio da vasante, quando as aguas, abandonando a terra
ficam em parte depositadas nas depressGes dos terrenos, onde se
formam, entdo, pantanos que se estendem por quilémetros de extensdo
e permittem a creacdo em massa das anofelinas que se vao infectar nos
impaludados chronicos que habitam a regido e vao disseminar extensa
e intensamente a malaria (CRUZ, 1910, p.9-10).

Embora existisse esse regime de aguas no rio Madeira, Oswaldo Cruz apontou
que 1909 foi um ano atipico. A cheia foi mais alta e a vazante a mais baixa em relagdo a
outros anos. A parte mais insalubre do rio Madeira era entdo descrita como o trecho
entre Santo Antonio e Guajara-Mirim. O alto Madeira seria menos salubre, portanto,
que o baixo Madeira. Por esse motivo, 0s seringueiros costumavam ter muito medo de
navegar pelas regides entre a cachoeira dos Trés Irméos e a de Santo Anténio, um dos
lugares onde se construia a EFMM. Isso se devia, em primeiro lugar, a forma como o
curso d’agua se organizava, com as constantes quedas d’agua e trechos acachoeirados.
Outro motivo era a presenca constante do paludismo, que era responsavel pelo 6bito de
muitas pessoas (CRUZ, 1909, p.11).

Esse regime de aguas impactava diretamente a vida dos operarios da construcéo
da EFMM, como fica perceptivel na obra fotografica de Dana Merrill, a0 tomarmos
como fontes imagens produzidas por ele entre 1909 e 1910. Sobre o impacto das
inundacBes nas atividades laborais dos operdrios da Madeira-Mamoré Railway

Company, selecionamos trés imagens.
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Figura 1 -Animais em terreno inundado pelo rio Madeira. Cerca de 1909-1910.Negativo flexivel tipo
film-pack, gelatina.12,50x17,20cm. 1C 20240.

Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022).

Na figura 1, temos um retrato de muares e equinos sendo retirados por um
trabalhador de terreno inundado pelo rio Madeira, como a prépria legenda indica. A
situacdo parece ter sido considerada pitoresca por Merrill, que resolveu registra-la,
mesmo em condicBes desfavoraveis. As fotografias desse periodo eram tiradas com o0s
figurantes posando para elas. Nao foi esse o caso da figura 1, como indica o cavalo
presente no plano anterior da fotografia — para utilizarmos um conceito de Boris Kossoy
(2001) —, cuja imagem foi captada de forma desfocada, em fungcdo da movimentacao do
animal na hora do registro fotografico. No plano central, vemos o trabalhador puxando
um muar, elemento indicativo de que esse tipo de situacdo era parte das lides com os
animais demandados nas atividades da constru¢do. No plano posterior, temos a floresta
densa, indicando o oficio desempenhado em meio a floresta amazbnica. A imagem
provavelmente foi feita para indicar as dificuldades enfrentadas durante a construcéo,
como forma de conferir sentidos épicos ao empreendimento.

Entretanto, fatos pitorescos ndo eram o0s Unicos que demandavam o labor de

trabalhadores em meio as areas alagadicas. As figuras 2 e 3 retratam a construcdo de
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estivas nesse tipo de ambiente. Vale lembrar que ali eram os locais onde 0s mosquitos

transmissores de doengas como a malaria constituiam seus viveiros de reproducao.

Figura 2 -No trecho pantanoso de Abund, trabalhadores executam o assentamento dos trilhos sobre uma
estiva de galharia para a passagem do trem de lastro.Cerca de 1909-1910.Negativo flexivel tipo film-
pack, gelatina.12,50x17,00cm. 1C 2012.

Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022).

Na figura 2, percebemos que o0s operarios laboravam nos terrenos pantanosos.
Na imagem em questdo, foram retratados os trabalhadores assentando os trilhos do trem
sobre uma estiva de galharia que cobre o pantano. No plano central seguem dois
trabalhadores cuja imagem estd desfocada. 1sso denota que eles ndo posaram para a
fotografia e que a captura da imagem sé foi possivel gracas ao alto nivel de tecnologia
empregado no equipamento de Merrill. Contudo, ha algo que ndo foi retratado pela
fotografia, mas que podemos inferir, que é o trabalho de construgdo da estiva de
galharia, feita anteriormente, pelos operarios, no terreno alagadico. Nesse tipo de
atividade o contato com 0s pantanos era ainda maior. No plano posterior da imagem,
temos um troley repleto de galhadas, com trabalhadores sobre eles. Tal elemento —
também possivelmente fotografado para retratar o exotismo da regido e dos trabalhos ali

desenvolvidos, bem como o cardter a um sO tempo épico e pitoresco do
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empreendimento — nos permite perceber que a construcdo de estivas continuava em

pontos mais avancgados da linha.

Figura 3 -Em trecho pantanoso, na reta do rio Abung, é construida uma estiva de troncos de palmeiras
para o trem do lastro. Cerca de 1909-1910.Negativo flexivel tipo film-pack, gelatina.12,50x17,30cm.IC
20271.

Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022)

A figura 3, por seu turno, retrata a construcdo de uma estiva de madeira em
terreno pantanoso. Na imagem, que foca na prépria estiva ao enquadra-la no plano
anterior, podemos ver varios trabalhadores envolvidos com as atividades laborativas.
Nessa area, onde ainda ndo haviam sido assentados os trilhos do trem, o transporte de
funcionarios e pessoas como Merrill, era feito a cavalo. E possivel também que esse
tenha sido um momento de inspecdo das obras, o que motivou os trabalhadores a
pararem suas atividades. Isso fica muito evidente no plano posterior, no qual temos os
figurantes divididos em dois grupos. Um deles parece ser composto pelos operarios da
construcdo. O outro, mais bem vestido e limpo, parece ser composto pelos homens que
acompanharam Merrill até aquele ponto das obras.

Essas trés imagens revelam como o contato com areas abundantes de mosquitos
ndo era topico. Esses espacos eram onde se localizavam os canteiros de obras da
ferrovia. Quanto ao relatério de Oswaldo Cruz, o sanitarista teceu consideragdes ndo
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somente sobre a construgdo da ferrovia. Ele também analisou as condigdes das vilas
organizadas em Santo AntOnio, onde 0s seringueiros moravam enquanto estavam
trabalhando. Cruz relatou uma situacdo de precariedade, com pouca higiene. 1sso
causava propensdo ao adoecimento e a mais casos de malaria devido as condicBes
favoraveis para a proliferacdo do mosquito Anopheles. A populacdo infantil, nesse local,
seria escassa, e as poucas criancas presentes na vila ndo conseguiam sobreviver por
muitos anos.

Sobre a dieta alimentar das populagdes do Madeira, Oswaldo Cruz apontou que:

Viciados pelo alcool de que abusam de maneira incrivel ndo tém
alimentacao conveniente e por essa mesma pagam precos fabulosos. A
base da alimentacdo é a carne secca e a farinha d'agua. [...] Os que
melhor se alimentam fazem uso de conservas que vém em grande
parte de Mandos e Pard. Estas conservas sdo vendidas sem escrupulo e
em grande parte deterioradas. E a fraude vai a tal ponto que as casas
de importacdo de conservas tém um empregado denominado «caixeiro
da solda» e cujo mistér consiste em furar as latas deformadas pelos
gazes da putrefaccdo, afim de dar saida a esses e soldar a abertura
feita. Assim conseguem illudir os compradores que bem conhecem 0s
perigos das conservas em caixas deformadas pelosgazes da
fermentacdo, devido ao desenvolvimento sobretudo dos bacterios
productores das infecgfes e intoxicacdes alimentares. E o seringueiro
das regifes afastadas do alto Madeira e seus affluente tem que ingerir
essas substancias deterioradas se ndo quizerem morrer 4 fome (CRUZ,
1910, p.13).

As informacdes colhidas por Oswaldo Cruz com relacdo a alimentacdo local
denunciavam alguns habitos dos habitantes que eram prejudiciais a sua propria saude,
como o abuso na ingestdo de alcool. Todavia, ele também relatava préaticas de
conservacdo e venda de produtos com qualidade duvidosa — muitos inclusive fora do
prazo de validade — que eram comercializados e consumidos livremente. Embora esses
produtos fossem responsaveis pela ocorréncia de intoxicacdes alimentares, 0s
seringueiros que se encontravam mais afastados do alto Madeira precisavam ingeri-los,
caso contrario morreriam de fome devido a caréncia de acesso a outras fontes
alimentares. Talvez essa seja uma explicacdo para o excessivo consumo de alcool na
regido, uma vez que a cachaca possui alto valor caldrico e alivia os sintomas de pendria.

No que se refere as doencas que predominavam na regido, Oswaldo Cruz frisava

que:

Dominam a nosologia da regido as seguintes molestias: 0
impaludismo, a febre hemoglobinurica, o beri-beri, a dysenteria, a
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ancylostomiase, a pneumonia, além de outras entidades morbidas de
menor frequencia e a que adiante alludiremos, acompanhando tudo o
alcoolismo (CRUZ, 1910, p.14).

Conforme exposto pelo sanitarista, a regido apresentava diversas doencas
endémicas. Para piorar o quadro, fora a ja precaria situacdo de higiene e alimentar dos
habitantes, aqueles que ja estavam debilitados pelas enfermidades precisavam enfrentar
a falta de tratamento adequado e a presenca de falsificadores de medicamentos:

O impaludismo assola a regido de modo devastador e, além de todas
as causas favorecedoras de que adiante fallaremos, convem assignalar
a deficiencia de tratamento (j& ndo fallando da prophylaxia que em
absoluto ndo se faz) que se explica, primeiro, pelo elevadissimo prego
por que sdo vendidos os saes de quinina (500 réis a capsula o que
corresponde a 1 $000 a gramma de quinina, que custa 80 réis no Rio
de Janeiro) e depois pela criminosa falsificacdo que desses saes fazem
0s commerciantes que os fornecem de mistura com amido ou bi-
carbonato de sodio (CRUZ, 1910, p.14).

A falsificacdo de medicamentos é outro fator que poderia explicar a resisténcia
dos moradores da regido aos sais de quinina. Como eram falsificados, ndo faziam efeito,
razdo pela qual poderiam ter caido em descrédito.

Além dessa situacdo ja precaria, havia ainda os riscos ocasionados pelos animais
selvagens, tais como jacares e alguns peixes, a piranha, o “pirahyba” (um grande peixe
que também devorava pessoas), o “Candird” (que penetrava a uretra humana) e a arraia
(que causava graves queimaduras). A presenca de oncas vermelhas também foi citada
na exposicdo de Oswaldo Cruz (1910), mas, segundo o médico, elas costumavam fugir
dos seres humanos, ndo oferecendo risco a eles. O inverso ocorria com 0S mosquitos,
que embora ndo fossem muito variados, eram considerados perigosos e estavam
fortemente presentes no cotidiano das pessoas ha regiao.

Em um topico especifico, Oswaldo Cruz teceu consideracdes sobre as
instalacGes da Madeira-Mamoré Railway Company. Encaradas sob a Gtica sanitaria, o

médico iniciava suas observacdes relatando que:

A actual empreza de construcgdo da E. F. Madeira-Mamoré encarou
intelligentemente a questdo sanitaria e afastando-se das normas até
agora seguidas pelos predecessores resolveu estabelecer sua base de
operacdes fora do terrivel féco que é a villa de Santo Antonio.
Installou-se & jussante de Santo Antonio em duas zonas denominadas:
Porto Velho e Candelaria, distando respectivamente de Santo Antonio
7 e 5 kilometros.
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Esses locaes estdo situados em uma enseada que faz o rio, logo abaixo
de Santo Antonio.

Porto Velho de Santo Antonio (tal é o verdadeiro nome do novo
povoado) é o centro industrial. Candelaria é o centro dos servigos
sanitarios (CRUZ, 1910, p.25).

Nas paginas que se seguiram, Oswaldo Cruz expds informagdes levantadas
quanto a composicao topogréfica, as habitaces, ao abastecimento de agua e a captacao
de esgoto presentes nas vilas de Porto Velho e de Candelaria®. No que diz respeito a
execucdo do “Servico Clinico”, o sanitarista informou que este dividia-se entre quatro
médicos, o Dr. Lovelace, encarregado da enfermaria de primeira classe, e os Drs.
Walcott, Whitaker e Walsh, com as enfermarias restantes, todos de nacionalidade norte-
americana. Cruz afirma que os tratamentos adotados por esses profissionais eram de boa
qualidade, sendo os exames feitos de forma sistematica para o acompanhamento dos
doentes.

No topico “Admissdo dos Doentes” encontramos um dado deveras importante.
Cruz informou que davam entrada no hospital da Candeléaria todas as pessoas que
procuravam o local. Elas eram sempre admitidas de forma gratuita, mesmo que fossem

apenas vizinhos e ndo empregados da construcéo da estrada:

Além da ponta dos trilhos, nas zonas de construccdo, locacdo e
exploracdo da linha existem médicos distribuidos pelos diversos
acampamentos [...]. Nos principaes acampamentos ha barracdes
destinados a hospitais provisorios, onde sdo os doentes medicados e
aguardam remocdo para o hospital da Candelaria [...].

[...] em Porto Velho esta installado um dispensario com um medico e
ambulancia que attende aos operarios, medicando os casos simples e
removendo para Candelaria os doentes que precisam guardar o leito.
Finalmente ha um medico que percorre diariamente a extensdo da
linha construida, medicando ou recolhendo os doentes, que encontra
(CRUZ, 1910, p.28-29).

Como aponta Oswaldo Cruz, foram construidos hospitais provisorios e montada
certa infraestrutura de ordem sanitaria para dar conta da demanda médica da construcéo.

Ela incluia, além dos hospitais provisorios, uma ambulancia e um dispensario de

8 A vila Candelaria foi um complexo criado para atender as necessidades sanitarias, criado a dois
quilémetros de Porto Velho. Além do hospital e o cemitério da Candelaria, a vila era dividida em quinze
edificacdes: residéncia dos médicos, residéncia dos enfermeiros, residéncia dos enfermos, enfermaria dos
doentes de 1° classe, enfermaria de cirurgia e sala de operacfes, quatro enfermarias de 2° classe,
farmécia, deposito de alimentos e cozinha, isolamento de doentes de febre amarela e isolamento de
tuberculosos (PAIVA, 2020, p. 281; CRUZ, 1910, p.22).
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medicamentos. Essas edificacbes também foram objeto do trabalho de Dana Merrill,
que dedicou a elas vérias de suas fotografias.

Figura 4 - Vista interior de enfermaria do hospital Candelaria, entre Santo Antonio e Porto Velho
(Rondénia). Cerca de 1909-1910.Negativo de vidro em gelatina bromuro.13,00x 18,00cm. 1C 20289.

Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022).

Na figura 4, temos uma imagem do interior do hospital da Candelaria. Trata-se
de uma imagem em que os figurantes posaram para terem suas imagens registradas,
como praticamente em todas desse periodo. Os hospitalizados estavam todos sentados
sobre as camas, olhando para o fotdgrafo. No plano central temos dois homens em pé,
0s quais provavelmente ndo eram doentes, mas trabalhadores a servico da enfermaria. O
objetivo de se efetuar o registro fotografico foi, provavelmente, o de comprovar a
infraestrutura médica montada na Amazbnia, para apoiar a constru¢do da ferrovia.
Dessa maneira, a empresa demonstrava os altos investimentos que havia feito para

concretizar sua obra.
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Figura 5 -Vista interna do dispensario do hospital Candeléaria. Cerca de 1909-1910.Negativo de vidro em
gelatina bromuro.12,60x17,70cm.IC 20293.
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Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022).

A figura 5 apresenta a vista interna do dispensario do hospital da Candelaria,
onde ficavam os remédios. E outra fotografia oficial da empresa, que tentava responder
as criticas que davam conta de as obras serem desenvolvidas em condi¢cfes sanitarias
precarias. No plano anterior, a fotografia apresenta um homem bem-vestido, dentro dos
padrdes do inicio do século XX, aparentando ser o responsavel pelo setor. No plano
central temos dois homens mesticos, vestidos de forma mais simples, porém ambos
portando calca e camisa e usando calcados. Para os padrGes da época, esse era um
indicativo de que eles ndo eram trabalhadores bracais dos escalbes mais baixos do
operariado da empresa. A fotografia provavelmente foi planejada, os figurantes posaram
para a imagem e possivelmente se prepararam para ela. Assim, buscaram representar a
si mesmos como trabalhadores a servico da empresa e encarregados do setor, muito
embora essa seja uma informacdo dificil de se precisar. No plano posterior, toda a
imagem é tomada pelas garrafas de medicamentos, uma forma de demonstrar a fartura
de recursos com a qual a obra teoricamente contaria para mitigar seus problemas

médico-sanitarios.
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Figura 6 — Corpo médico e de enfermeiras norte-americanos do hospital Candeléria. Sentado, indio
Caripuna. Cerca de 1909-1910. Negativo flexivel tipo film-pack, gelatina.12,40x17,40cm. IC 20142.
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Fonte: CENTRO-OESTE BRASIL (2022).

Na figura 6 aparecem menos as instalagdes — que figuram topicamente, no plano
posterior — e mais as pessoas que trabalhavam nesses locais. Na imagem temos a
presenca de sujeitos historicos que pouco apareceram no restante da documentacdo, as
mulheres e os indigenas.®® Elas ocupam o plano central da fotografia, juntamente com
os médicos. O indigena aparece no plano anterior, sentado ao chéo, abaixo das pessoas
brancas, em posicao de subalternidade. Sobre ele pouco sabemos, poderia ser um dos
funcionarios da companhia ou mesmo um paciente da comunidade, um dos muitos
atendidos pela equipe médica.

Retomando o relatorio de Oswaldo Cruz, ele nos informa que, além dos servicos
clinicos prestados nas instalagbes médicas, a Estrada de Ferro Madeira-Mamoré
realizava servigos de profilaxia fluvial. Esse trabalho consistia na visita sanitaria aos
navios que chegavam aos portos de Porto Velho e de Santo Antdnio do Madeira. Ali as
embarcacOes eram inspecionadas pelo delegado da Diretoria Geral da Sadde Publica,

subvencionado pela empresa.

8 Esses sujeitos histdricos aparecem em outras fotografias de Merrill. Todavia, como a questdo foge aos
recortes de nosso trabalho, ndo poderemos aprofunda-la neste momento.
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Com o intuito de atender as necessidades de isolamento de enfermos, a empresa
Madeira-Mamoré Railway Compay estabeleceu um lazareto em uma ilha proxima a
Santo Ant6nio, para onde eram encaminhados os acometidos por doencgas consideradas
transmissiveis, em especial a hanseniase. Além desse local, havia sido criado também
um pavilhdo especial de isolamento no hospital da Candelaria, onde os pacientes com
febre amarela ficavam separados dos demais, para evitar contagio.

Ainda comentando sobre a possibilidade de contaminacdo por diversas doengas
na proximidade dos portos, Oswaldo Cruz citou a diversidade de nacionalidades de
trabalhadores que compunham a linha de construcdo da ferrovia. A partir dessa
observacdo, o sanitarista refletiu sobre a possibilidade de importacéo de certas doencas,
sobretudo de origem parasitaria, que poderiam modificar o quadro nosolégico da regido.
Por esse motivo, sempre que havia necessidade, 0s navios eram expurgados e
desinfectados (CRUZ, 1910, p.30; 32).

E importante frisar que essas acbes profilaticas ndo estavam sendo tomadas
apenas nas regides ao noroeste do Brasil. No artigo de Jaime Benchimol e André Felipe
Silva (2008), intitulado “Ferrovias, doencas e medicina tropical no Brasil da Primeira

Republica”, 0s autores nos revelam que:

Fervilhantes bairros maritimos foram demolidos e varias enseadas
desapareceram para dar lugar ao novo cais, onde 0s navios atracariam
para serem descarregados por guindastes elétricos. A energia elétrica
disseminou-se pelas novas avenidas e pelos prédios do Rio de Janeiro.
A espinha dorsal dos melhoramentos urbanos, projetados com a
finalidade de transformar a cidade colonial numa metrépole parecida
com Paris, foi a avenida Central, que rasgou a labirintica ‘Cidade
Velha’, destruindo o quadro cotidiano de milhares de pessoas, ao
mesmo tempo que leis e decretos baniam “velhas usangas”
incompativeis com o ideal de civilizacdo imperante (BENCHIMOL,
SILVA, 2008, p.727).

Nesse sentido, para além da preocupacdo com iniciativas que promovessem
modificacdes que garantissem uma melhora no estado sanitario local, havia também
uma necessidade de consolidar a regido em que a ferrovia se edificava como sinénimo
de progresso. Isso ocorreu em detrimento da visdo negativa projetada sobre o local,
como aconteceu a partir da dicotomia criada entre Porto Velho e Santo Antdnio,
conforme discutimos anteriormente.

Sobre o “regime dos trabalhadores”, Oswaldo Cruz discutiu primeiramente a

remuneracdo dada a eles, para depois discorrer sobre sua alimentacdo. Nesse segundo
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topico, 0 médico expbds que, embora 0s géneros para a alimentacdo fossem de boa
qualidade no extremo da linha, por conta dos altos indices de umidade relativa do ar, a
comida estragava rapidamente. O autor criticou, ainda, a duragé@o da jornada de trabalho
—excessiva®®, a seu ver — e a maneira de trabalhar, os acampamentos e as habitacdes que
os trabalhadores utilizavam.

Sobre a “maneira de trabalhar”, Oswaldo Cruz (1910, p. 35) explicou que os
trabalhadores eram divididos em grupos de oito a dez pessoas atuando como tarefeiros,
isto é, 0 pagamento era realizado conforme a unidade de servico executado. Segundo o
médico, esse sistema era muito comum durante a construcdo de ferrovias, e a forma
como essas atividades eram executadas era influenciada pela presenga do impaludismo,
tendo em vista que boa parte dos trabalhadores tinha seu rendimento reduzido devido ao
acometimento pela enfermidade.

Os acampamentos eram montados a cada dez quilémetros do local de edificacéo
da ferrovia e, a medida em que a construcdo avangava, era montado um hospital
provisério com “ambuladncia, deposito de viveres e posto telephonico". Contudo,
embora os acampamentos fossem montados proximos as edificacdes, de modo geral ndo
eram nelas que os trabalhadores moravam. As habitagdes eram ranchos cobertos de
palhas de coqueiro fornecidas pela MMRC, e ficavam espalhadas proximo aos
acampamentos (CRUZ, 1910, p. 35-36).

As “condicdes topograficas da linha no ponto de vista sanitario” conformaram
outro tépico do relatorio de Oswaldo Cruz (1910). Nele, o médico dividiu as doencas
entre as comuns em todas as regides do globo e aquelas préprias ou mais comuns aos
tropicos. Dentro dessa Ultima categoria, apresentou a subdivisdo entre enfermidades
dominantes e moléstias acidentais, sobre as quais discorreremos no proximo

subcapitulo.

2.2.1 - Sob o reinado das doencas: as enfermidades dos trabalhadores da EFMM

A partir da classificacdo realizada por Oswaldo Cruz (1910) quanto as doencas
mais presentes no local onde a construcdo da ferrovia Madeira-Mamoré acontecia,

trataremos com mais detalhes das doencas que costumavam acometer os trabalhadores,

56Qs trabalhos eram iniciados as 6 horas da manhd e continuavam até as 11h30. Ap6s duas horas de
almoco, retomavam as atividades até as 18 horas. Esse sistema de horério era adotado para evitar que 0s
trabalhadores ficassem no sol durante seu periodo considerado de maior intensidade — entre 11h30 e
13h30 (CRUZ, 1910, p. 35).
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destacando as principais caracteristicas de cada uma delas. Como afirmamos
anteriormente, com base nas analises realizadas pelo médico, as doengas foram
divididas em “comuns em todas as regides [do planeta]” e “comuns nos tropicos”, e
depois divididas entre moléstias dominantes (reinantes) e em enfermidades acidentais.

Conforme organizado na tabela®” a seguir.

Tabela 1- Doencas reinantes

CATEGORIA DOENCAS
Moléstias comuns a todas as regides Pneumonia e sarampo
Moléstias tropicais dominantes na regido Impaludismo,  ancylostomiase,  beribéri,

desynteria, febrehemoglobinurica

Moléstias tropicais acidentais Febre amarella, pé de Madura, pinta,

espundias e kala-azar

FONTE: Cruz, 1910, p. 37.

ApoOs nomear cada uma das doencas supracitadas, Oswaldo Cruz (1910) as
abordou brevemente, apresentando suas principais caracteristicas. Explicou, ainda, em
quais condicOes elas costumavam aparecer com mais frequéncia entre os trabalhadores
da construcéo da ferrovia Madeira Mamoré.

A primeira enfermidade descrita pelo médico foi a pneumonia. Chamada de
pneumonia lobar, atacava os trabalhadores da constru¢do da EFMM com um nivel de
gravidade pouco visto em outras doencas. Embora naquele periodo a maior cifra de
contaminados em trabalho por pneumonia fosse formada pelos operarios que estavam
engajados na abertura do canal do Panama, os que eram atacados proximo ao rio
Madeira apresentavam uma taxa de mortalidade muito maior.

Segundo Oswaldo Cruz (1910, p. 38), do pessoal atacado de acessos de
pneumonia, os trabalhadores mais recorrentes eram aqueles que laboravam ao longo da
linha ja construida. Isso porque, ao finalizarem a sua labuta didria, normalmente
encerrada ja ao anoitecer, eles eram transportados para seus acampamentos em troleys
que corriam velozmente sobre os trilhos. Normalmente, os trabalhadores encontravam-
se molhados devido a transpiracdo que ocorria durante sua jornada de trabalho. Essa

condicdo se tornava delicada em funcdo do vento apanhado por seus corpos em funcao

67 Para melhor compreensao da divisdo realizada pelo médico quanto a incidéncia das enfermidades entre
os trabalhadores, organizamos os nomes das doengas em forma de tabela, detalhando suas manifestagGes
posteriormente.
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do veloz transporte aos alojamentos. Tais fatores, em conjunto com as quedas bruscas
de temperatura que costumavam acontecer ao final dos dias, faziam com que os
operarios ficassem resfriados. Posteriormente, o quadro evoluia para a pneumonia, em
fungdo da falta de tratamento adequado.

Outra doenca mencionada por Cruz foi o sarampo, cujo surto teria sido trazido
pelo “vapor Borborema”, em mar¢o de 1910, a bordo do qual o virus também se
encontrava. A enfermidade atacou os adultos com gravidade, produzindo inclusive
alguns ébitos. Entretanto, ela ndo foi descrita por Cruz (1910, p.38) com muitos
detalhes, porque, segundo ele, ela ndo se tratava de uma doenca pertencente a nosologia
da regido analisada, tendo sido “importada” pelo transporte fluvial.

A ancilostomiase, infeccdo intestinal muito comum entre os trabalhadores,
segundo relatorios oficiais dos médicos da empresa, teria acometido cerca de 50% a
75% dos operarios. Essa porcentagem chegava a 90% quando considerados apenas 0s
brasileiros. A enfermidade, nesse caso, era provocada pela Uncinaria americanae pela
Ancylostoma duodenalis®®. Tendo como referéncia os valores computados pelo Dr.
Lovelace, médico da EFMM, a proporcéao seria de um caso gerado por Uncicaria para
cada dez casos de Ancylostoma. Embora tenha sido considerada por Oswaldo Cruz
(1910, p. 39) como uma enfermidade evitavel, os casos excessivos de contaminagao
faziam com que os trabalhadores ficassem anémicos. Em conjunto com outras
moléstias, como a malaria, tornava os enfermos quase que permanentemente maérbidos,
impossibilitados de exercer seu trabalho com o mesmo vigor, mesmo que tratados
corretamente.

Sobre o beribéri,®® o médico sanitarista apresentou maiores detalhes. Segundo
informacGes levantadas pelos médicos locais, pdde ser observada a existéncia de focos
em que a doenca estava mais presente. Entre eles estavam as embocaduras dos rios
Jacy-Parana, do rio Abund e as proximidades do rio Madeira. Além disso, a
contaminacdo seria mais recorrente entre os doentes provenientes da turma responsavel
pelos trabalhos de exploragdo e locagdo, que desenvolviam as atividades de “limpeza”
da regido, isto é, estavam encarregados de cortar arvores e drenar focos de dgua parada

que estivessem presentes ao longo do territdrio em que os trilhos seriam edificados.

®8para maiores informacdes sobre a manifestacdo da Anquilostoma Duodenale e Unicinaria Americana,
ver: LEIDY (1909).

80 Beribéri, caréncia de vitamina B1, manifesta-se por polineurite (processo inflamatdrio ou
degenerativo que ataca diversos nervos simultaneamente), perturbagdes cardiacas, hidropisia, convulsdes
e, por fim, paralisia (MAGALHAES, 2017, p. 91).
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Em 1910, a etiologia da doenca ainda era desconhecida, por esse motivo, foi
necessaria a realizacdo de autOpsias para tentar compreender o que seria responsavel
pelos casos de “contaminagdo” por essa enfermidade. Devido a obscuridade do que
seria a causa da doenca, o diagndstico precoce era de suma importancia para que
houvesse a possibilidade de tratamento e possivel cura dos pacientes doentes.

Entre os sintomas observados estavam a “abolicdo dos reflexos patelares,
edemas pré-tibiais e pré-externais, desdobramento da 2° bulha pulmonar e taquicardia”.
Embora em alguns casos se acreditasse que, na verdade, a doenga fosse Pelagra’, ndo
havia elementos suficientes para concluir o diagnéstico (CRUZ, 1910, p.40).

Devido a caréncia de informacdes sobre a etiologia, muitas observagdes sobre o
cotidiano dos trabalhadores foram realizadas, entre elas, perscrutou-se sua dieta
alimentar. A partir dos apontamentos realizados pelo Dr. Lovelace, foi descoberto que
ha seis meses a empresa ndo fornecia arroz aos trabalhadores e que havia uma
quantidade deles que nédo ingeria o alimento mesmo quando lhes era fornecido. Ainda
que sempre se empenhassem em adquirir tal alimento, mesmo sem a ajuda da empresa,
0 arroz nio era parte da base da alimentacéo dos operarios™* (CRUZ, 1910, p.40).

Quanto ao periodo e pessoas mais acometidas pelo beribéri, Oswaldo Cruz
expOs que a doencga era mais comum nos meses de seca, entre maio e novembro. Os
ataques eram extremamente rapidos, manifestando-se na forma pneumogastrica da
doenca, matando rapidamente. No que se refere ao perfil de paciente adoecido, Cruz
(1910, p.41) afirmou que, curiosamente, os enfermos costumavam ser os trabalhadores
mais robustos, fortes e musculosos, e ndo os individuos que aparentavam ser mais
“caquéticos” ou anémicos, que inclusive se configuravam na maior porcentagem de
individuos habitantes da regido.

A disenteria era outra doenca muito recorrente entre os trabalhadores. Dentre
suas formas recorrentes de aparecimento, foram apontados casos em que havia a
associacdo da enfermidade com a malaria, configurando casos disentéricos da segunda
moléstia. Entre as formas de evitar a doenca, o autor destacou que a profilaxia
adequada, sobretudo para 0 que era necessario naquele momento, seria a medida de

distribuir agua fervida (como é&gua potavel) aos trabalhadores. Isso porque a

OA pelagra é uma doenca causada pela deficiéncia de vitamina B3 (niacina) e que é causada por
deficiéncias primarias ou secundérias de niacina. O quadro clinico dela é caracterizado pela triade dos
“D’s”: dermatite, deméncia e diarreia (NAKADA, 2021).

"INos registros de Oswaldo Cruz (1910) ndo ha informagdo sobre qual alimento substituia o arroz como
base da alimentagdo desses trabalhadores.
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enfermidade se manifestava em decorréncia da ingestdo de alimentos e o contato com
ambientes contaminados, em que ndo se seguia 0s principios basicos de higiene ou
saneamento (CRUZ, 1910, p.42; MAGALHAES, 2017, p.82).

A hemoglobindria foi também destacada como uma morbidade bastante comum
dentro da construgdo da ferrovia Madeira-Mamoré, mesmo sendo considerada
relativamente rara em outras regides do Brasil. De janeiro a junho de 1910, haviam sido
recebidos, no hospital da Candeléria, sessenta pacientes com essa enfermidade, dos
quais cinco faleceram. Embora fosse outra doenga com etiologia ainda desconhecida,
sobre ela Oswaldo Cruz (1910) apresentou algumas teorias:

Em todo o caso, o que pudemos apurar foi: 1° todos os doentes
atacados da molestia acabavam de soffrer ataque mais ou menos grave
de impaludismo. 2° a quinina administrada durante a crise
hemoglobinurica € de efeitos desastrosos (CRUZ, 1910, p. 42).

Por meio da analise de doentes que anteriormente haviam contraido
hemoglobindria nas obras do canal do Panama4, ficou ainda mais evidente a influéncia
perniciosa da utilizacdo do sal de quinina para o tratamento dessa enfermidade. Os
proprios trabalhadores do canal do Panama que fizeram uso dessa medicacao afirmavam
que as crises ficavam ainda mais graves.

A febre amarela foi tratada brevemente por Oswaldo Cruz. O médico sanitarista
se restringiu a afirmar que a enfermidade teria realizado apenas uma aparicdo em
passageiros provenientes de Manaus. Devido a existéncia de uma profilaxia especifica
na regido, convenientemente havia sido possivel impedir a disseminacdo da doenca.
Assim, contabilizou-se apenas a “importagdo” de cinco enfermos prontamente tratados
em Santo Antdnio do Madeira, ndo havendo transmissao deles para moradores da regido
ou mesmo transmissao doméstica (CRUZ, 1910, p.44).

Sobre a doenca chamada de Pé de Madura’?, o médico ndo apresentou
informacGes muito detalhadas. Oswaldo Cruz informou da existéncia de um caso
contraido no Para vinte e trés anos antes de 1910, no qual, ap6s uma pessoa levar uma
patada de cavalo, ocorreu uma lesdo que, posteriormente, tornou-se um conjunto de

granulacdes negras, assemelhando-se a pontos de pdlvora. Ainda nesse topico, foram

"2Também chamada de Micetoma, é uma infecgdo cronica, progressiva e localizada, causada por fungos
ou bactérias, que envolve os pés, 0s membros superiores ou as costas. Os sintomas incluem tumefagéo e
formacdo de fistulas. O diagnostico € clinico, confirmado por exame de microscopia de exsudatos e
cultura. O tratamento é feito com antimicrobianos, desbridamento cirdrgico e, algumas vezes, amputagao
(REVANKAR, 2019).
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citados casos de outras doencas que ainda estavam em analise. Dois casos de Myiase”?,
uma em fossa nasal e outra nas gengivas. Casos de doencas chamadas de pinta,spruee
spundias, das quais ndo foram relatados sintomas, mas cuja moléstia tem caracteristicas
semelhantes a boubas,” que haviam sido noticiadas na Bolivia, e a verruga peruana’™.
Oswaldo Cruz afirmou, ainda, que havia estudos em andamento para investigar casos de
kala-azar’®, observados anteriormente a chegada da equipe do sanitarista paulista a
regido, em 1910.

Além das doencas citadas acima, Oswaldo Cruz (1910) discorreu sobre o
impaludismo, ou seja, a malaria. Afirmou que a enfermidade seria tratada com mais
detalhes adiante, em seu relatério. Em um primeiro momento ele preferiu informar
brevemente outras moléstias que eram incidentes entre os trabalhadores da construcdo
da ferrovia Madeira-Mamoré, mas que ndo apresentaram tanta complexidade para serem
resolvidas, como era o caso do impaludismo.

Tratando sobre o impaludismo, o médico afirmou que, na primeira parte de seu
trabalho, ocupou-se em realizar um estudo a respeito das questdes relativas a
salubridadee as doencas que assolavam a regido do rio Madeira. Ap0Os essa primeira
analise, foi possivel identificar que todo o mal da regido, o que tornava todas as
paragens indspitas, era o impaludismo. Embora houvesse outras doengas responsaveis
por oObitos, nenhuma se igualava a essa enfermidade. A infec¢do causada pela doenga
era tanta que, segundo Oswaldo Cruz (1910, p.45) a populacao “ndo tem nocao de que
seja o estado hygido [sadio]”.

Quanto a ocorréncia da moléstia, 0 médico apontou que “0 impaludismo grassa
da embocadura e no baixo do Madeira, onde passa quasi despercebido, e vai

augmentando de gravidade até tocar &s raias de inacreditavel na regido das cachoeiras e

A mifase é uma infeccdo parasitaria causada por larvas de moscas que infestam os tecidos vivos ou
necroticos dos vertebrados (CARVALHO, 2020).

7 A bouba é causada pela bactéria Treponema pertenue, transmitida pelo contato com a pele de
individuos infectados, e é altamente contagiosa. Embora ndo seja de transmissdo venérea, ela era muitas
vezes confundida com a sifilis, por apresentar alguns sintomas semelhantes. Trata-se de uma doenga
especialmente cruel, pois causa fer