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Foto da estacdo ferrovidria de Cam-
pinas, Goidnia, GO, com armazém
da EFG ao fundo.
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A chegada da ferrovia em Goidnia se deu em um con-
texto politico e econdmico bastante particular, que culminou
na inauguracdo da estacdo ferrovidria de Campinas. Esta,
por sua vez, exibe caracteristicas arquitetdnicas Unicas que
merecem estudos mais aprofundados. Juntamente com o ar-
mazém da EFG, e duas casas de funciondrios, as edificacoes
remanescentes do antigo patio de Campinas compreendem
O Unico conjunto ferrovidrio de Goi@nia, que corre risco de
desaparecer pela falta de reconhecimento e protecdo le-
gal. Desse modo, o objetivo geral deste trabalho é propor a
requalificacdo urbana do antigo pdtio da estacdo ferrovidria
de Campinas, em Goidnia, tendo como principio norteador o
resgate do patrimoénio industrial ferrovidrio local, por meio do
restauro e reabilitacdo dos imdveis preexistentes, da reinte-
gracdo do espaco fragmentado, e a proposicdo de equipa-
mentos de cultura e lazer que promovam a melhoria da qua-
lidade de vida dos habitantes da Vila Abqjd. Para alcancar
este objetivo, realizou-se um extenso levantamento histérico
e visitas in loco. A proposta de intervencdo final apresenta
solucoes vidrias, ambientais, esportivas, culturais e uma muse-
olégica para a drea. O trabalho também indica as principais
diretrizes de projeto planejados para o pdtio da estacdo. Por
fim, sugere-se que ainda € preciso uma pesquisa mais apro-
fundado do objeto principal, a estacdo, para que se reuna
subsidios suficientes em defesa de sua protecdo, pelo menos
a nivel municipal.

Palavras chave: Patrimdnio Industrial, Patrimdnio Ferrovidrio,
Requalificac&o Urbana, Estrada de Ferro Goids, Campinas.



Railway arrival in Goidnia occurred within a particular
political and economic context, culminating in the inauguro-
tion of Campinas railway station. This site exhibits unique ar-
chitectural features warranting deeper study. Along with EFG
warehouse and two staff houses, remaining buildings of the
old Campinas yard comprise Goidnia's only railway complex,
currently at risk of disappearing due to lack of recognition and
legal protection. Consequently, this work aims to propose ur-
ban requalification of the old Campinas station yard. The gui-
ding principle is recovery of local industrial railway heritage
through restoration and rehabilitation of pre-existing buildings,
reintegration of fragmented space, and proposal of cultural
and leisure facilities to improve quality of life for Vila Abaqjd
inhabitants. To achieve this, extensive historical research and
in loco visits were conducted. The final intfervention proposal
presents road, environmental, sports, cultural, and museologi-
cal solutions for the area. The study also indicates key design
guidelines for the station yard. Finally, further research into the
station itself is suggested to gather sufficient evidence in de-
fense of its protection at municipal level.

Keywords: Industrial Heritage, Railroad Heritage, Urban Reha-
bilitation, Estrada de Ferro Goids, Campinas.
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Paralelos, fixados ao dormente

Os dois trilhos ocupam leito escasso
Ora seguindo em curva, estreito passo
Ora vdrzea em longuissima tangente

Mas em retas ou coleio de serpente
Na distncia as duas barras de aco
Se unem, se estreitam num abraco
Correndo embora paralelamente

Também por este mundo, bracos dados
seguimos dois eternos enamorados,
vdrzeas cheias de sol, vales de dor

Pois assim como os trilhos
Nossas vidas sdo duas paralelas confundidas
No infinito ideal de nosso amor.

Trilhos, Carlos W. Stevenson s.d.



As ferrovias, como veremos no decorrer destas paginas,
redefiniram por décadas os padrdes de eficiéncia e organiza-
cdo do trabalho nos mais diversos ramos econdmicos, direta
ou indiretamente envolvidos na teia logistica pois, afinal de
contas, a finalidade primdria das estradas de ferro € o trans-
porte. A natureza mecdnica, cadenciada, fabril, cotfidiana
de suas atividades alterou profundamente o ritmo da vida hu-
mana, desde as metrépoles mais modernas, aos rincoes mais
sertanejos. As sociedades se moldaram em torno das ferro-
vias: os reldgios eram ajustados de acordo com mostrador da
estacdo; a lenha do fogdo era acesa assim que o trem das
10h apitasse, o primeiro trabalho de muitos aprendizes era o
de torneiro na escola técnica ferrovidria.

Signos, cddigos, hdbitos, movimento. A ferrovia perme-
ava o dia a dia das pessoas até nos mais corriqueiros afaze-
res domésticos, frazendo para dentro de casa a légica faboril
de divisGdo do tempo. A serenidade interiorana se rompia a
cada chegada e partida das bestas de aco que, embaladas
pela sinfonia frenética de apitos, vushs, clanques e fic-tacs,
afravessavam as nuvens de vapor, devorando os trilhos curva
afora.

As estradas de ferro estdo, assim como os demais meios
de transporte, inseridas no bojo do patrimdnio industrial, cujos
objetos sdo, naturalmente, os sitios, complexos, conjuntos' ,

1 De acordo com o estudo de OLIVEIRA, DELVISIO e LATTANZI (2019), que realizaram o le-
vantamento terminoldgico das cartas patrimoniais internacionais, os conjuntos podem ser
descritos como:
Tendo sido a no¢cdo de patrimdnio arquiteténico progressivamente ampliada do mo-
numento histérico isolado aos conjuntos arquiteténicos urbanos e rurais, e também
ds contribuicdes de épocas mais recentes, constitui condicdo prévia para uma acdo
eficaz uma reforma profunda da legislacdo, acompanhada de um fortalecimento
dos meios administrativos.” (Conselho da Europa, Manifesto de Amsterdd, 1975).

Os conjuntos arquitecténicos: agrupamentos homogéneos de construcdes urbanas

edificacdes e culturas advindas da Revolucdo Industrial.
A Revolucdo Industrial foi um fendmeno que englobou
uma série de aperfeicoamentos e avancos tecnoldgicos
Nno modo de producdo que ocorreram, em um primeiro
momento, nos setores téxtil e siderurgico ingleses entre o
fim do século XVl e inicio do século XIX (KUHL, 1998; 2018).
Foi neste pais que as técnicas de producdo do aco foram
aprimoradas, possibilitando a confeccdo de mdaquinas que
otimizassem a manufatura dos bens de consumo. O mundo
assistiu ao nascimento, ndo apenas de um novo periodo
histérico, mas também um sistema econdmico pautado na
acumulacdo de capital fomentado pela producdo em es-
cala, e formacdo de mercados consumidores. Nessa nova
era que se descortinava, o vapor era a forca motriz que
movimentava rodas, roldanas, polias e engrenagens. Os
responsdveis pela movimentacdo de matérias primas do
campo para as cidades, e pelo escoamento das merca-
dorias para os portos eram os frens. Assim, percebemos que
as ferrovias sdo criacoes diretas da Revolucdo Industrial e,
portanto, elementos indissocidveis da cultura da industria-
lizacdo.

A Revolucdo Industrial ndo foi uma sé, muito menos
ocorreu de forma homogénea entre os paises. Cada na-
cdo teve a sua Revolucdo Industrial em épocas diferentes
Qo passo em que se industrializavam. Os paises associados

ou rurais, notdveis pelo seu interesse histérico, arqueoldgico, artistico, cientifico,
social ou técnico, e suficientemente coerentes para serem objecto de uma deli-
mitacdo topogrdfica.” (UNESCO, Recomendacdo de Paris, 1964).

[...] os conjuntos: grupos de construgdes isoladas ou reunidas, que, por sud arqui-
tetura, unidade ou integracdo a paisagem, tém valor universal excepcional do
ponto de vista da histéria, da arte ou da ciéncia”. (Republica Italiana, Carta do

Restauro, 1972).
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aos primeiros reflexos da industrializacdo na Europa foram
aqgueles relacionados  exploracdo das reservas de carvao
mineral que, até os dias de hoje compreende boa parte da
matriz energética europeia. A época, o carvdo se tornou a
principal matéria-prima transportada pelas incipientes redes
logisticas do continente, empregado na geracdo de vapor
para a movimentacdo e funcionamento da mais variada
gama de mdaquinas e implementos fabris. As diferentes “épo-
cas industriais” implicam na existéncia de uma variedade
maior e distinta de testemunhos abarcados pelo patriménio
industrial o que, por sua vez, enriquecem o léxico patrimonial
(KUHL, 2018). Estas particularidades cronoldgicas moldaram,
de certa forma, como cada sociedade interpreta e reconhe-
ce "o que é" e "quais” bens sdo compreendidos como patri-
monios industriais.

Na historiografia patrimonial mundial, a cultura industrial
aparece relativamente recente quando comparamos com
as culturas cldssicas. Os pouco mais de 200 anos do fendéme-
no da industrializacdo sdo um sopro na histéria da humanida-
de. Enfretanto, justamente em razdo dessa proximidade tem-
poral conosco, enquanto sociedade contemporéneaq, € que
as relacoes com os bens desta época podem ser melhor dis-
cutidas e problematizadas. O que se vé, todavia, € uma difi-
culdade inerente d materialidade e funcionalidade dos bens
industriais, em se determinar técnicas e metologias de res-
tauros desta classe de bens, comprometendo, muitas vezes,
sua integridade e perpetuidade KUHL, 1998). Outro risco que
se apresenta € a complexa relacdo entre atores e interesses
que dominam o palco do planejamento urbano que ditam
os valores da terra, ameacando diversos sitios industriais mun-
do a fora, fundamentalmente aqueles que se veem inseridos
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no tecido urbano. A especulacdo imobilidria se revela um
dos agentes mais nocivos ao reconhecimento e preservacdo
dos testemunhos originais dos processos industrializantes das
cidades que no Brasil foram mais marcantes a partir das duas
ultimas décadas do século XIX.

Quando nos voltamos as ferrovias, esta dificuldade se
intensifica no sentido de que a atuacdo das estradas de fer-
ro foi extremamente ampla quanto ao alcance territorial, e
as relacdes econdmicas e sociais que estabeleciom com as
comunidades que atendiaom eram por vezes diversas e com-
plexas. Conforme discutido por Eduardo de Oliveira (2020,
p. 442), as estradas de ferro agem como um elemento es-
truturador do territério, implementando logicas e estruturas
de trabalho inerentes & natureza do seu propdsito original de
meio de fransporte em larga escala. Portanto, o espaco fi-
sico demandado para acomodar as operacoes do sistema
era frequentemente extenso, onde as edificacdes se relacio-
navam entre si a partir de atribuicdes hierdrquicas e l6gicas
infrinsecas a pratica do fransporte. Dessa maneira os pdatios
ferrovidrios apresentam-se como conjuntos e complexos, em
qgue cada unidade desempenha sua funcdo, sendo, muitas
vezes, inferdependentes uma das outras.

A extrema especificidade das atividades ferrovidrias pro-
voca outra questdo que é a dificuldade de se atribuir aos
edificios, novas funcdes no contexto do restauro e requalifi-
cacado, principalmente naquelas construcées com progro-
ma fundamentalmente funcional e fabril, tais como galpodes,
depdsitos, armazéns, oficinas etfc. Estas edificacdes sdo ge-
ralmente grandes espacos cobertos, com vAos generosos,
dotados de uma arquitetura funcional sem muita expressdo
pldstica, que toma partido da materialidade dos elementos



02 | FELIPE PETEAN (2025)

Sra. Vera e Sra. Viviane Lima, ferro-
vidrias de Leopoldo de Bulhdes. A
sra. Vera, esposa do antigo chefe da
estacdo da cidade, ainda reside no
local onde fez sua vida e criou seus
filnos.
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estruturais. As oficinas ferrovidrias construidas durante o perio-
do da industrializacdo brasileira, entre o final do século XIX e
inicio dos XX, carregam, entretanto, uma linguagem arquite-
ténica e refinamento decorativo maior quando comparados
a edificios equivalentes construidos nos dias de hoje.

Geraldo Gomes da Silva (1987), discorre sobre a duali-
dade arquitetbnico-mecanicista das edificacoes ferrovidrias,
mais especificamente das gares?, onde o emprego de estfru-
turas metdlicas contrasta com o saber fazer tradicional que
os arquitetos da época ainda carregavam:

Embora a coberta da plataforma de embarque dos trens re-
cebesse, em cada os elementos da estrutura, um tratamen-
to também decorativo, ndo somente nas partes executadas
em ferro fundido, com sua reconhecida fungdo para repro-
duzir qualquer capricho estilistico, como também nas pecas
executadas em chapas aparafusadas, estas sim, portando os
elementos formais de uma emergente estética mecanicista,
a diferenca para as massas de alvenaria dos edificios era evi-
dente. Tudo se passa como se a coberta para os trens fosse
um simples abrigo, ao qual se poderia e deveria incorporar
todos os avancos tecnoldgicos contempordneos. Contudo, o
edificio em alvenaria teria de se caracterizar pelo gosto do
cidaddo, ainda preso aos preconceitos estabelecidos para a
arqguitetura (SILVA, 1987, p.35).

Silva acrescenta:

Apesar de os arquitetos do século XIX terem proclamado a
escolha do estilo, a ser adotado em tal ou qual edificio, como

fruto de uma decisdo individual, ndo eram raros os tedricos se

2 A gare é como também é conhecida a cobertura metdlica das estagdes ferrovidrias, que
protege as linhas e as plataformas de embarque.
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arriscavam a ditar critérios que se arriscavam a ditar critérios
que orientassem a “decisdo individual”.

As estacdes ferrovidrias eram de fato templos da nova tec-
nologia e seus espacos se multiplicavam pela criacdo de ser-
vicos utilizados por individuos de todos os niveis sociais. N&o
era, pois, estranho que os arquitetos passassem a fratar as es-
tacdes como o faziam com os demais edificios pUblicos, tais
como ministérios, paldcios da justica, onde os espagcos eram
dominados por arranjos decorativos quase sempre carrega-
dos de alto teor simbdlico (1987 p.35).

Os arquitetos que haviam recebido influéncia das es-
colas de Beaux-Arts se viram compelidos a se desvencilhar
dos preceitos estéticos e decorativos empregados na arqui-
tetura eclética, e incorporar a linguagem mecanicista dos
elementos metdlicos, criando edificacdes com linguagem
mista bastante interessantes. Um exemplo do emprego de
estruturas metdlicas com alvenaria sdo as oficinas da Com-
panhia Mogiana de Estradas de Ferro (figura 3), projetadas
pelo arquiteto-engenheiro maranhense Carlos Wiliom Ste-
venson (1869-1946), meu trisavd, para a sede da companhia
em Campinas, SP. Stevenson se formou na Escola Politécnica
do Rio de Janeiro — instituicdo profundamente influenciada
pelos preceitos positivistas do século XIX —, em 1890. Sua pri-
meira passagem pela Mogiana ficaria marcada pelo proje-
to e execucdo das oficinas novas da companhia, construida
entre 1902 e 1905 (FRANCISCO, 2007).

O prédio principal do complexo compreendia a secdo
de montagem e ajustagem de locomotivas: um elegante edi-



ficio de 6.568 m?, composto por um corpo principal de 1.148
m?, 89,40 m de comprimento e 15,60 m de altura, e dois cor-
pos laterais menores, cuja estrutura metdlica principal (figura
4), importada da Alemanha, € composta por um conjunto de
tesouras, vigas e pilares metdlicos, espacados em 8,50 m lon-
gitudinalmente, por toda extensdo da cobertura. O edificio €
dotado de lanternim com telhas translUcidas e o fechamento
lateral é realizado por imensos panos de vidro que permitem
excelente uso da luz natural. A fachada principal do edificio
(figuras 5, 6 e 7), desenhada em estilo neocldssico e estrutu-
rada em alvenaria portante, foi executada com fijolos pren-
sados aparentes sobre um embasamento em cantaria, fino-
mente decorada com padrdes diversos feitos com os proprios
tijolos. As estruturas dos telhados dos edificios laterais foi toda
executada com pinho de riga e peroba, enquanto que as
esquadrias sdo todas de ferro batido, recebendo elementos
decorativos na fachada principal (FRANCISCO, 2007).

A oficina da Mogiana nos faz lembrar que a época de
sua consfrucdo ndo havia dissociacdo ente o ensino de en-
genharia e arquitetura, o que proporciona o emprego de
certa expressdo pldastica em edificacdes programaticamente
fabris, e que essa expressdo, em razdo das vertentes distintas
de ensino, reflete, em muitos casos, estilos europeus encon-
trados, também, no ecletismo. Ao avancar das décadas, os
edificios ferrovidrios foram se adaptando tanto as inovacoes
estruturas e materiais quanto As sucessivas tendéncias arqui-
teténicas. O ecletismo, as diversas expressdes do modernis-
mo e a atual contemporaneidade industrial, que se despe
totalmente de linguagem arquitetdnica e expressdo pldstica,
assumido sua funcionalidade ufilitarista, sdo identificados em
diversas edificacoes ferrovidrias.
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03 | MUSEU DA CPEF (s.d.)

Vista da fachada principal das Ofi-
cinas da Companhia Mogiana de
Estradas de Ferro em Campinas, SP,
projetadas pelo arquiteto-engenhei-
ro Carlos William Stevenson.

04 | MUSEU DA CPEF (s.d.)

Perspectiva interna das Oficinas da
Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro, em Campinas, SP.

05 | DESCONHECIDO (2023)

Lateral das Oficinas da Companhia
Mogiana de Estradas de Ferro em
Campinas, SP, apds o restauro das
esquadrias e cobertura metdilica.
Percebe-se os elementos decora-
tivos executados com tijjolos na fa-
chada do edificio.

06 | DESCONHECIDO (2023)

Frontao das Oficinas da Companhia
Mogiana de Estradas de Ferro em
Campinas, SP, apds o restauro das
esquadrias e cobertura metdlica.
Percebe-se as cornijas ricamente
decoradas.

07 | FRANCISCO (2007)

Detalhe dos elementos decorativos
sobre os acessos principai, executa-
dos com tijolos na fachada das Ofi-
cinas da Companhia Mogiana de
Estradas de Ferro em Campinas, SP.

A partir de entdo, € necessario um estudo aprofunda-
do de cada situacdo em particular, a fim de se identificar o
modo como as edificacdes do complexo se relacionam, ndo
apenas entre si, mas levando-se em consideracdo o contexto
urbano em que se inserem, a fim de se propor usos que sejam
compativeis com suas caracteristicas arquiteténicas e estru-
turais. Um caso brilhante do emprego de usos que alavanca-
ram a dindmica do bairro onde se insere é o Sesc Pompeia
de Lina Bo Bardi. As edificacdes industriais que se resumiam a
galpdes da antiga fabrica de tonéis Industria Brasileira de Em-
balagens — IBESA, foram incorporadas ao projeto, que previu
a construcdo de anexos que se relacionavam dialeticamen-
te com a preexisténcia, agregando camadas contempora-
neas sem, por sud vez, negar o edificado pretérito.

Em conjuntos menores compostos por poucos edificios,
ainvestigacdo desta articulacdo se mostra mais desafiadora.
Pd&tios compostos apenas pela estacdo e alguns edificios au-
xiliares demandam de uma reflexdo mais aprofundada para
se identificar as relacdes existentes ou preexistentes que tém
potencial para serem resgatadas ou reestabelecidas. A de-
sativacdo do sistema ferrovidrio e a perda da funcdo original
desses edificios contribuem para o afrouxamento das rela-
coes entre a populacdo com o conjunto, fragilizando a valo-
racdo destes edificios enquanto patrimdénio cultural industrial
daquela sociedade.

A realidade brasileira nos apresenta diversos casos em
que a responsabilidade pela identificacdo dos bens e a pro-
posicdo de usos ficam incumbidos as prefeituras que por ve-
zes ndo se dispde de corpo técnico treinado para atuar com
patriménio industrial. Assim, vemos que quando hd a intensdo
de restauro, ou reforma, ndo hd plano de uso e, quando este
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existe, nGo hdrecursos. A receita para que as duas condicoes
sejam atendidas demandam de uma acdo interdisciplinar
que pense o patrimoénio holisticamente enquanto conjunto.

A recuperacdo dos conjuntos patrimoniais pode, ainda,
estar inserida em operacdes urbanas de maior escala como,
por exemplo, iniciafivas de requalificacdo do ambiente ur-
bano previstas por mecanismos legais e instrumentos urba-
nisticos de diversas prefeituras brasileiras. Em Goidnia, a Lei
Complementar n® 349 de 04 de marco de 2022, que institui o
Plano Diretor Municipal, trata exclusivamente, na Secdo VI,
das premissas para execucdo das Operacdes Urbanas Con-
sorciadas, cujos objetivos podem atender simultaneamente
demandas habitacionais, culturais e ambientais daquela co-
munidade.

O Plano Diretor define a operacdo urbana consorciada
como:

“...instrumento urbanistico que consiste no conjunto de inter-
vencoes e medidas coordenadas pelo Poder PuUblico muni-
cipal, com a participacdo dos proprietdrios, moradores, usu-
drios permanentes e investidores privados, com o objetivo de
alcancar em uma drea fransformacdes urbanisticas estrutu-
rais, melhorias sociais € a valorizacdo ambiental;” (PREFEITURA
DE GOIANIA, 2022a).

Partindo destas premissas, entende-se que as operacoes
urbanas também permitem iniciativas de recuperacdo e re-
qualificacdo do patrimdnio industrial quando estas se inserem
no contexto de promoc¢do de melhorias sociais € ambientais
das quais alei trata. Pensadores do urbanismo como Jan Ghel
e Jeff Speck discorrem sobre a importdncia do tratamento,
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em escala humana, de lotes subutilizados e vazios urbanos a
fim de proporcionarem espacos de convivéncia e permanén-
cia que sejam seguros, socialmente justos e ambientalmente
amigaveis (GHEL, 2015; SPECK, 2016). Nesse sentido, a propo-
sicdo de novos usos para preexisténcias de origem industrial
torna-se um aliado bastante conveniente & requalificacdo
urbana pretendida, uma vez que se atende duas demandas
ao mesmo tempo: a necessidade de preservacdo do bem
histérico e o atendimento & demanda reprimida por locais de
lazer, convivéncia ou habitacdo. Exemplos que aliam estas
duas questdes podem ser vistos nos estudos de semelhantes
descritos mais adiante neste trabalho.

As operacdoes urbanas ndo devem contemplar apenas
as dreas diretamente atingidas pelo projeto. E fundamental
que o entorno também receba atencdo para que os bene-
ficios e melhorias propostas se consolidem no tempo e no
cotidiano das comunidades locais. O reordenamento vidrio
é tido como uma ferramenta importante para o tratamento
das vias lindeiras a operacdo. As acdes devem ser direcio-
nadas para proporcionar ao pedestre condicdes seguras e
agraddveis para a circulacdo de maneira que as interacoes
a nivel do solo sejam incentivadas e valorizadas.

08 | ARQUIVO MUNICIPAL DE ARAGUARI (c.1940) P>

Colecao de fotografias das locomotivas a va-
por de diversos modelos, que trafegaram pela
Estrada de Ferro Goids, no pdtio de Araguari,
MG, por volta dos anos 1940.






Atualmente existem cartas patrimoniais que amparam a
protecdo tanto do patrimdnio industrial em um contexto mais
amplo, quanto o ferrovidrio. O Comité Internacional para a
Conservacdo do Patriménio Industrial = TICCIH em inglés, é
uma entidade que se dedica ao estudo do patrimdnio da
industrializacdo, que também estd presente no Brasil, sedia-
da na Faculdade de Ciéncias e Letras de Assis, SGo Paulo, no
campus de Assis da Universidade Estadual Paulista “Julio de
Mesquita Filho” — UNESP. Em 2003 o TICCIH se reuniu na cidade
russa de Nizhny Tagil onde foi elaborada a Carta de Nizhny
Tagil para o patrimdnio industrial, onde em seus seis artigos,
busca definir: 1) o que é patrimdnio industrial; 2) seus valores;
3) a importdncia da identificacdo, registro e pesquisa; 4) os
meios de protecdo legal; 5) os preceitos para a manutencdo
e conservacdo, e 6) 0s meios para preservacdo e interpre-
tacdo do patrimdnio (TICCIH BRASIL, 2025a). Adicionalmente
aos instrumentos relacionados anteriormente, o patrimoénio
industrial conta com outro documento essencial para o en-
tendimento dos principios da preservacdo do patrimoénio in-
dustrial: Os Principios de Dublin, adotados na 17¢ assembleia
geral do Conselho Internacional de Monumentos e Sitios —
ICOMOS, entidade ligada & UNESCO, no ano de 2011 (TICCIH
BRASIL, 2025b). Seus 14 tépicos discorrem femas que abor-
dam a conservacdo de sitios, estruturas e dreas de paisagem
do patrimdnio industrial, fundamentando a importédncia da
valorizacdo e reconhecimento destes bens pelas sociedades
contemporéneas. Adicionalmente, também em 2011, o ICO-
MOS promulgou os Principios de La Valetta para a salvaguar-
da e gestdo das cidades e conjuntos urbanos histéricos (ICO-
MQOS, PORTUGAL 2025). Seus quatro pontos discorrem acerca
das definicdes, as mudancas que as cidades estdo sujeitas
com o passar do tempo e da relacao da sociedade com
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O meio, os critérios de intervencdo e as propostas e estraté-
gias a serem adotadas para que as intervencoes desejadas
se perpetuem, resultando na manutencdo do conjunto para
as geracoes futuras. Os principios trazidos neste documento
também podem ser empregados para conjuntos ferrovidrios,
conforme discutido anteriormente, reforncando, assim, o ar-
cabouco tedrico do patriménio ferrovidrio.

Quando tratamos do patrimoénio ferrovidrio, também nos
dispomos de um documento que reune principios e orienta
a preservacado e restauracdo de bens oriundos das ferrovias
que é a Carta de Riga. A carta foi elaborada pela Federacdo
Europeia das Estradas de Ferro Histéricas e Turisticas — FEDE-
CRAIL durante reunido anual na cidade francesa de Anse,
no ano de 2005 (FEDECRAIL, 2025). A declaracdo relne 12
artigos que abordam principios, técnicas e metodologias de
restauro e reparos de veiculos ferrovidrios (figura 8), que ob-
jetivam a manutencdo de suas caracteristicas originais e pro-
porcionam seu funcionamento.

No Brasil, os remanescentes ferrovidrios que compunham
o0 espolio da antiga RFFSA foram repassados ao IPHAN por
meio da Lei n® 11.483 de 31 de maio de 2007 (BRASIL, 2007) e
da Portaria n°® 407 de 21 de dezembro de 2010 (IPHAN, 2025).
Ambos instrumentos reconhecem o valor cultural e histérico
dos bens ferrovidrios, criando mecanismos para a avaliacdo
do estado de conservacdo do bem, a fim de subsidiar proje-
tos de requalificacdo e uso dos mesmos, desde que corres-
ponda das suas caracteristicas fisicas e se correlacionem com
o entorno.

Em recente levantamento realizado por Oliveira (220), o
pais conta com 50 bens industriais tombados pelo Instituto do



Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional - IPHAN, sendo 9 de-
les ferrovidrios. Em nivel estadual, o autor levantou que, até o
ano de 2017, o Brasil possuia 285 bens industriais protegidos,
dos quais 100 eram ferrovidrios. Destes, podemos destacar 31
conjuntos de edificacdes ferrovidrias. No levantamento rea-
lizado por Oliveira, o Estado de Goids contava apenas com
dois bens ferrovidrios ftombados. Felizmente, entretanto, este
numero subiu para 9, de acordo com a lista do patrimdnio
cultura ferrovidrio disponibilizado pelo IPHAN e atualizado no
més de abril de 2025 (IPHAN. 2025). As estacdes ferrovidrias de
Urutai (1914), Silv@nia (1930), Jaime Tavares (1935), Caraiba
(1923), Ponte Funda (1924) e o conjunto ferrovidrio de Pires
do Rio, composto pela estacdo da cidade (1922), a caixa
d’agua, o prédio das oficinas da EFG e a casa do “Chama-
dor” sdo os bens listados na relacdo consultada. Embora ndo
conste nalista, mas apareca descrita no sitio oficial do érgdo,
a estacdo ferrovidria de Goidnia (1953-1954) também estd in-
clusa no rol de bens ferrovidrios protegidos em Goids, inclusi-
ve nas trés esferas de poder (PREFEITURA DE GOIANIA, 2022).
Uma miriade de outras edificacdoes ferrovidrias como residén-
cias, pontilndes, estacdes, caixas d'dgua, armazéns etfc. ain-
da aguardam reconhecimento e protecdo do Estado.

Em Goidnia a situacdo se repete. A cidade conta com
apenas um bem ferrovidrio tombado. Os demais testemu-
nhos tais como as casas de turma do EMEGE, o conjunto
ferrovidrio do pdtio da estacdo de Campinas (o Unico con-
junto ferrovidrio ainda existente em territério goianiense), que
compreende a estacdo, residéncias de turma (e possiveis re-
sidéncias de engenheiros, que demandam de confrmacdo)
e o armazém da EFG, a casa da superintendéncia ferrovidria
darua 70, e outras possiveis edificacdes de origem ferrovidria

ainda ndo identificados, permanecem a margem da preser-
vacdo, sujeitas a delapidacdes e demolicoes. Faz-se, portan-
to, necessdrio o estudo aprofundado destes testemunhos da
era da industrializacdo em Goids a fim de que seu legado se
perpetue para as geracoes futuras.

Desse modo, em face da importéncia que os remanes-
centes do antigo pdtio da estacdo de Campinas apresentam
engquanto Ultimo conjunto ferrovidrio testemunho da Ultima
fase de expansdo da EFG em solo goiano, considerando-se
que sdo pouquissimos os bens industriais ferrovidrios tomba-
dos em Goidnia e, visto & escassez de dreas verdes, de lazer
e esportes imediatamente ligadas a drea de interesse, iden-
tifica-se que a solucdo ideal para mitigar estas questoes seja
implementar agdes de requalificacdo urbana do antigo pad-
tio, readequando-o as necessidades do bairro e respeitando
0s patrimdnios potenciais ali localizados.

OBJETIVOS

O objetivo geral deste trabalho de conclusGo de curso € pro-
por a requalificacdo urbana do antigo pdtio da estacdo de
Campinas, tfendo como principio norteador o resgate do pa-
trimo&nio industrial ferrovidrio local enquanto Unico conjunto
remanescente dos pdtios ferrovidrios de Goidnia, por meio
do restauro e reabilitacdo dos imdveis preexistentes, da rein-
tegracdo do espaco fragmentado e a proposicdo de equi-
pamentos de cultura e lazer que promovam a melhoria da
qualidade de vida dos habitantes da Vila Abaja.

Para atingir este objetivo, buscou-se:

e Conhecer o histérico da implementacdo das ferro-
vias no Estado de Goids;

* Conhecer o contexto histérico da conexdo de Goid-
nia com a malha ferrovidria nacional, e como a estacdo de
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campinas se destaca neste quadro;

e Conhecer e identificar as caracteristicas de ocupa-
cdo do solo e da oferta de infraestrutura urbana da Vila Abao-
jd, com foco no entorno imediato do antigo pdtio ferrovidrio;

e |dentificar as demandas locais nas dreas de saude,
educacdo, cultura e lazer;

* Propor, com base na legislacdo vigente e nas deman-
das levantadas, usos compativeis com as edificacoes pree-
xistentes, considerando-se, também, a execucdo de anexos
que complementem e possibilitem os usos no local.

METODOLOGIA

A metodologia adotada para reunir as informacodes ne-
cessarias para subsidiar as propostas de reutilizacdo das pre-
existéncias classificadas como patriménio industrial ferrovidrio
potencial, e de requalificacdo urbana do anfigo pdtio da es-
tacdo ferrovidria de Campinas, em Goidnia, foram:

Fundamentacdo tedrica: apresenta um resgate cro-
noldgico mais detalhado do surgimento das ferrovias em frés
recortes geogrdficos: no mundo, no Brasil e em Goids. Para a
pesquisa documental recorreu-se ao arquivo da Secretaria
de Planejamento da prefeitura de Goiania DVDOC-SEPLAM,
Museu de Imagem e Som do Estado de Goids, Hemeroteca
do Instfituto Historioco e Geogrdafico de Goids, Arquivo Nacio-
nal, Acervo Digital da Biblioteca Nacional, Biblioteca Central
da Universidade Federal de Goids, acervo da professora Lena
Castello Branco Ferreira de Freitas e acervo particular do fo-
tojornalista Hélio de Oliveira. Para a geracdo das plantas e
reconstrucdo digital da estacdo utilizou-se o material publi-
cado pelo professor Gustavo Neiva Coelho (2004) e levanta-
mento in loco.

Arquitetura ferrovidria em Goids: resgata brevemente as
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caracteristicas arquiteténicas das estacdoes ferrovidrias cons-
truidas em territério goiano, ao longo das fases de expansdo
da Estrada de Ferro Goids no Estado. Recorreu-se & bibliogra-
fias especializadas no assunto, bem como saidas a campo
para mapear e registrar as estacoes.

Estudos de caso: neste capitulo reinem-se os estudos de
similares, destacando-se aqueles que mais se assemelham
as dimensdes e propostas pensadas para a drea de estudo.
Para tanto, buscou-se em sites especializados e repositorios
de projetos de urbanismo.

Diagnostico: fraz o diagndstico urbanistico da drea de
intervencdo, reunindo 0s mapas de uso e ocupacdo do solo,
pontos de interesse, hierarquia vidria e arborizacdo urbana.
Utilizou-se, nesta etapa, o QGIS, Google Maps, site do Mapa
Facil da prefeitura de Goidnia e visitas in loco.

Proposta de intervencdo: aqui se apresenta de fato a
proposta de requalificacdo urbana para o anfigo pdtio da
estacdo ferrovidria de Campinas. Utilizou-se ferramentas de
modelagem digital e tratamento de imagens como Skef-
chUp, D&, lllustrator para a elaboracdo das plantas, renderes
e maquetes digitais.
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Café com pdo

Café com pdo

Café com pdo

Virge Maria que foi isto ma-
quinista?

Agora sim
Café com pdo
Agora sim
Voa, fumaca
Corre, cerca
Ai seu foguista
Bota fogo

Na fornalha
Que eu preciso
Muita forca
Muita forca
Muita forca

06...

Foge, bicho
Foge, povo
Passa ponte
Passa poste
Passa pasto
Passa boi
Passa boiada
Passa galho
De ingazeira
Debrucada
No riacho
Que vontade
De cantar!

06...

Quando me prendero
No canavid

Cada pé de cana

Era um oficid

Oob...

Menina bonita

Do vestido verde

Me dd tua boca

Pra matd minha sede
Oob...

Vou mimbora vou mimbora
Ndo gosto daqui
Nasci no Sertdo

Sou de OQuricuri

Oob...

Vou depressa
Vou correndo
Vou na toda
Que so levo
Pouca gente
Pouca gente
Pouca gente...

Trem de Ferro,
Manuel Bandeira, 1936



Antes de falarmos aqui sobre o papel transformador que
a ferrovia desempenhou na dindmica sécio econdmica e po-
litica do Estado de Goids nas primeiras décadas do Século XX,
precisamos resgatar, mesmo que brevemente, o surgimento
e o significado desse meio de transporte para a sociedade
humana. NGo acredito que, nem mesmo o mais imaginativo
dos homens, I nos idos dos 1800, pudesse conceber que a
invencdo de George Stephenson' , a primeira locomotiva, iria
impactar tdo profundamente as interrelacées humanas nas
mais variadas escalas como a ferrovia impactou no decorrer
do tempo.

O contexto em que as ferrovias surgiram também deve
ser levado em consideracdo quando olhamos para trés na
tentativa de compreender como os trilhos, por muito tempo,
se mantiveram no topo do podium da inventividade huma-
na, o dpice do engenho racional e cientifico. A revolucdo in-
dustrial havia escancarado a légica produtiva, tecendo toda
uma nova ordem econdmico-financeira que ditaria os pro-
cessos e relacdes de trabalho a partir de entdo. O capitalis-
mo, nascido no berco da industria metallrgica inglesa, desde
cedo ndo escondeu seu apetite por energia, exigindo cada
vez mais por volume e rapidez nos carregamentos de car-
vao. Nesse sentido, ndo demorou muito para que uma coisa
provocasse o surgimento da outra: as ferrovias, gestadas em
escuro ventre cavernoso e aperfeicoadas em monumentais
paldcios fumegantes de ferro e vapor, foram pensadas para
atender os anseios do mercado de producdo, funcdo essa
qgue ndo deixaram de exercer mesmo no Brasil, onde por aqui,
abriram mdo das sébrias e poeirentas minas de carvdo para

1George Stephenson (1781-1848) foi um engenheiro briténico, responsdvel por desenvolver
a primeira mdaquina a vapor com capacidade de fracionar vagdes de carga, a Locomo-
tion, em 1825 (CYRINO, 2004).

mergulharem determinadas sertdo adentro, atrds do horizon-
te que ndo se furtava em se esconder atrds das infinddveis
aleias de cafeé.

As tfransformacdes que a humanidade testemunharia
ndo foram provocadas pela invencdo da locomotiva per se,
mas decorreram muito mais da esteira de inovacoes e avan-
cos tecnoldgicos que viriam junto com os trilhos: o telégrafo,
a luz elétrica, o telefone para falar alguns. As ferrovias neces-
sitavam de toda um universo de novas profissdes e hierarquias
de tfrabalho moldaram os centros urbanos, muitas vezes, in-
clusive, tornando-se a forca motriz do proprio surgimento des-
ses nUcleos urbanos. O frem de ferro, a besta de aco e vapor,
que se alastra aticado pelo apetite do mercado, devorando
0 passado e propagando o progresso por onde caminha, ser-
penteou pelos vales dos rios do cerrado e conquistou a san-
gue e fogo o planalto brasileiro, de onde jamais sairia.

kxkk
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Esta breve introducdo busca ilustrar o fato de que a fer-
rovia foi, desde sempre na ética capitalista, mero instrumento
da légica de mercado, com propdsito bastante pragmati-
co de escoar matéria prima do campo para a cidade. Essa
relacdo bindria provocou mudancas profundas na maneira
como nos comportamos, relacionamos, vivemos, trabalho-
mos e, talvez mais intuitivamente, nos deslocamos no espa-
co. As ferrovias encurtaram distGncias, romperam fronteiras,
redefiniram as relacdes inter-regionais de trabalho e dinami-
zaram a economia dos centros produtores.

O caso brasileiro ndo foi muito diferente do que aconte-
cia com o restante do planeta em meados do século XIX. O
império hd muito j& compreendia que era preciso aperfeicoar
seus meios de comunicacdo com as provincias e, sobretudo,
atender os interesses das oligarquias agroexportadoras que
garantiam a manutencdo econdmica e politica do governo
(BORGES, 1990). Diversas manifestacdes para implementar as
primeiras linhas férreas ocorreram ainda na primeira metade
dos anos 1800, mas ndo lograram éxito. A primeira iniciativa
que de fato daria inicio a era ferrovidria no pais ocorreu em
1852 a partir do industridrio Irineu Evangelista de Sousa? que,
amparado pela Lei n° 641 de 26 de junho de 1852 (BRASIL,
1852), desejava eplorar o frecho entre o Porto Maud na praia
da Estela em Magé-RJ, a Inhomirim, a Raiz da Serra de Petro-
polis, no Estado do Rio de Janeiro.

A cerimoénia de inauguracdo das obras da ferrovia en-
trou para a histéria em razdo de uma situacdo que o Impe-
rador Dom Pedro Il seria submetido, como destaca Caldeira:

2 Irineu Evangelista de Sousa (1813-1889), também conhecido como Bardo de Maud, foi
um industridrio, banqueiro, comercidrio e armador brasileiro, responsdvel, entre outros feitos,
pela criacdo do terceiro Banco do Brasil e da instalacdo do cabo telegrdfico submarino
entre o Brasil e a Europa.
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No dia 29 de agosto de 1852, [Irineu Evangelista de Souzd]
fransformou a cerimdnia de inauguracdo das obras da estro-
da de ferro numa demonstracdo de poder de seus principios.
Conseguiu fazer do imperador e toda sua Corte ddceis ins-
frumentos de sua afirmacdo, do modo mais apreciado pelos
brasileiros: uma mistura de festa, procissdo, calor, pardbolas
e desfile de modas. [...] A uma hora da tarde, em pleno sol,
tfodo o grupo em frajes de gala iniciou uma caminhada pelo
pasto até um ponto marcado no capim, onde os esperava
um vigdrio de paroquia local para dar a bencdo nos traba-
Ihos. Concluida a oracdo, Irineu entregou ao imperador uma
pd de prata, com a qual este cavou trés vezes a terra, despe-
jando o produto num carrinho de jacarandd incrustrado de
prata. [...] Rompia-se assim a aura sagrada que envolvia um
poder que sempre fez questdo da distdncia do frabalho, que
nunca quis nada que sugerisse mistura com o vulgo — mas que
parecia agora muito prosaico. [...] Enquanto Irineu Evangelista
de Souza puxava vivas ao imperador, & imperatriz & Constitui-
cdo do Império e & Nacdo Brasileira, dom Pedro Il enxugava o
proletdrio suor da suor da testa.

(CALDEIRA, 1995, p. 260-261)

Em 30 de abril de 1854 a locomotiva Baroneza?® (figura 9)
inaugurava oficialmente a linha férrea, dando inicio a era dos
trilhos no Brasil. A figura 10 resume em uma linha do tempo o
surgimento das principais estradas de ferro brasileiras, relacio-
nado as realidades do pais, do Estado de Goids e do mundo.

3 Fabricada na Inglaterra em 1852, a Baroneza é a locomotiva mais antiga do Brasil. Per-
manece guardada no museu do Trem no Rio de Janeiro.



09 | ARQUIVO NACIONAL (s.d.) A

A Baroneza, a primeira locomotiva a
frafegar no Brasil.

10 | FELIPE PETEAN (2025) >

Linha do tempo dos principais mar-
cos ferrovidrios do mundo, e das
principais datas do modal no Brasil,
e no Estado de Goids.
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Linha do tempo dos eventos ferrovidrios mais relevantes na histéria do Estado de Goids, do Brasil e do Mundo
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Com o passar das decadas as ferrovias brasileiras se em-
brenhavam cada vez mais sertdo adentro, como formigas
cortadeiras nos frilheiros atrds de café, que se afastava do
litoral e das exauridas terras do interior fluminense e Vale do
Paraiba. A expansdo da fronteira agricola para o oeste, so-
bretudo em Sdo Paulo e Minas Gerais, figurava ndo apenas
a oportunidade perfeita de ascensdo das elites cafeicultoras
que ansiavam em reverter seus débitos contraidos a partir da
j&@ decadente monocultura cafeeira do vale, mas também,
uma ocasido impar do mercado financeiro lucrar com em-
préstimos e juros. Assim, um dos maiores investidores e incen-
tivadores da expansdo ferrovidria no Brasil foi o capital inglés
que, entre outras empresas, deu origem a The San Paulo (Bra-
zilian) Railway Company Limited ou SGo Paulo Railway (1860-
1946) (figura 11).

A SPR foi um marco na historiografia ferrovidria nacional,
ndo apenas por ter sido a primeira ferrovia em solo paulista,
nem pela proeza herculea da engenharia inglesa de vencer
os 700 metros da serra do mar que separa o planalto do por-
to de Santos, mas essencialmente por trazer consigo no bojo
da hierarquizacdo do trabalho, a légica industrial de divisdo
de funcodes e, talvez mais significativamente para a histéria
dos movimentos proletdrios, a organizacdo sindical (CYRINO,
2004; LAVANDER JUNIOR, MENDES, 2005). As ferrovias trouxe-
ram, adinda, no contexto de formacdo de nicleos industriais,
as vilas ferrovidrias e, talvez o implemento ferrovidrio que mais
se popularizou em terras tupiniquins, o futebol. Mas dele fala-
remos outro dia.

11 | SHUTTERSTOCK (2014) A

Vista da Estacdo Ferrovidria da Luz
da SPR, Sao Paulo, SP.
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A SPR foi, entdo, a primeira ferrovia a receber concessdo
imperial para escoar o café paulista da regido de Jundiai ao
porto de Santos. Dai em diante dezenas de outras empresas
ferrovidrias foram formadas em S&o Paulo, com objetivo se-
melhante de atender as regides cafeeiras e suas oligarquias
locais. A Companhia Paulista de Estradas de Ferro (1868-
1971), Companhia Mogiana de Estradas de Ferro (1872-1971),
Estrada de Ferro Sorocabana (1875-1971), Estrada de Ferro
Bragantina (1884-1967), Estrada de Ferro SGo Paulo-Minas
(18921-1971), Estrada de Ferro Araraquara (1895-1971), Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil (1906-1996) surgiram em Sdo Pau-
lo por conta do café. Outras, ainda, seriam formadas para
atender outros setores da agroindUstria paulista tais como o
canavieiro e o de producdo de banana, no litoral sul do Es-
tfado.

Sdo Paulo e as Ferrovias

As ferrovias j& faziam parte do cotidiano politico, social e
econdmico da provincia de Sdo Paulo na segunda metade
do século XIX. O sucesso da iniciativa inglesa de abrir uma via
de escoamento de café por meio da fransposicdo da escar-
pa da serra do mar por trilhos, estabeleceu um novo paradig-
ma de transporte, despertando o interesse de diversos grupos
de fazendeiros no interior do Estado. A efervescéncia econo-
mica ao redor das ferrovias fez de Campinas — cidade e atual
sede metropolitana, a 0 km de Sdo Paulo —, um dos maiores
enfroncamentos ferrovidrios do Pais, de onde partiriam os tri-
lhos que alcancariam os planaltos do cerrado mineiro, e que
estariam intimamente ligados a criacdo da Estrada de Ferro
Goids, como veremos mais adiante.

Campinas, desde o final do século XVl e inicio do XIX se

33

colocava em posicdo de importdncia regional por se situarna
confluéncia dos chamados caminhos para Oeste, entre eles
o caminho para Goids, atual rodovia Anhanguera (SP-330/
BR-050). Pela cidade passavam os carregamentos de acucar
das cidades como Capivari, Piracicaba, Itu e Tieté, do deno-
minado Quadrildtero do Acucar, bem como as sacas de café
produzidas em Rio Claro, Limeira, Mogi-Mirim e Amparo, estas
Ultimas j& consolidadas como as maiores produtoras de café
da regido. O café havia chegado em terras campineiras em
1839, com os primeiros pés plantados no distrito de Sousas. A
economia fortalecida pelo setor cafeeiro provocava mudan-
cas no tecido urbano da cidade: pavimentacdo, abertura e
alargamento de vias, bulevares, saneamento, dgua etc. j&
compunham parte da paisagem urbana da cidade (ANUN-
ZIATA, 2013).

A forte influéncia da economia agroexportadora do
café fez de Campinas um dos maiores entroncamentos fer-
rovidrios do pais ainda na segunda metade do século XIX.
Por iniciativa da elite cafeicultora local, fundou-se, em 30 de
janeiro de 1868 a Companhia Paulista de Estradas de Ferro, a
primeira companhia ferrovidria constituida em S&o Paulo por
iniciativa e capital 100% local, ocupando a uma vasta gleba
no topo de uma colina proxima ao centro da cidade.

A Companhia Mogiana de Estadas de Ferro - CMEF

Entusiasmados pelo éxito da Paulista, o grupo de fazen-
deiros formado por Antonio de Queiroz Telles (conde de Par-
naiba), José Egydio de Sousa Aranha, Antonio Pinheiro de
Ulhéa Cintra (bardo de Jaguara), Joaguim Quirino dos Santos
e Antonio Manoel Proenca se reuniu para constituir a Com-
panhia Mogiana de Estradas de Ferro, fundada a partir da



lei provincial 18 de 21 de marco de 1872 (PINTO, 1903, p. 51)
(figura 12).

O contrato de concessdo de direitos, e de autorizacdo
de criacdo da companhia, foi lavrado em 19 de julho de
1873. Em 28 de agosto daquele ano iniciaram-se as obras de
abertura do primeiro frecho da linha ligando Campinas (km
000,000%) a Jaguary (atual Jaguariuna, km 32,384), que fica-
riam prontas em 3 de maio de 1875. A companhia foi rapida-
mente estendendo suas linhas para norte, alcancando, em
6 de marco de 1888 a localidade de Jaguara, no municipio
mineiro de Sacramento (km 502,962).

A linha da Mogiana a partir de Jaguara passaria a se
chamar “Linha do Cataldo” em referéncia a cidade goia-
na na qual a companhia pretendia fincar trilhos, a caminho
do porto de Leopoldina (atual cidade de Aruand-GO) das
margens do rio Araguaia. O plano da CMEF era integrar o
sistema de navegacdo que havia no Araguaia, conectando
Belém-PA e Leopoldina-GO ao porto de Santos-SP via trilhos,
escoando as producoes do Norte e Centro-Oeste pela com-
panhia (CHAVES, 2010). A partir de Jaguara, portanto, a com-
panhia seguiu estendendo sues trilhos pelo fridngulo mineiro,
alcancando Uberaba (km 604,500) — entdo a cidade mais
importante do tridngulo, em 23 de abril de 1889, Uberabinha
(atual Uberlandia, km 738,599) em 1895 e, por fim, Araguari
(km 783,428) em 15 de novembro de 1896 (GIESBRECHT, 2024).

4 Quilometragem referente ao tracado original da ferrovia antes de retificacdes e obras de
e variantes.

5 A fim de diferenciar e identificar suas linhas férreas, as companhias nomeavam seus tre-
chos em referéncia a cidade ponta de linha do ramal ou tronco.
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Araguari e a questdo triangulina

Araguari, a época da chegada da Mogiana em 1896,
j& ocupava posicdo de destague regional. A cidade atuava
como posto aduaneiro das mercadorias que vinham de Goi-
ds pela antiga Estrada Goiaz ou Estrada Anhangueraé, com
destino ao Rio de Janeiro via Minas Gerais, e a Sdo Paulo via
tridngulo. A cidade contava com um centro urbano conso-
lidado, dotado de comercio e infraestrutura que atendia as
demandas das vilas e arraiais do entorno (BARBOSA, 2008).
Havia certa disputa entre Araguari, Uberldndia e Uberaba
pela hegemonia econdmica na dindmica regional do frian-
gulo mineiro, cuja economia girava em torno da pecudria
que se fortaleceu apds o declinio das atividades mineradoras
em Goids (BARBOSA, 2008). Uberaba rapidamente se desta-
cou das demais por se consolidar como polo pecuarista e de
comercio de sal, impulsionado, entre outras razdes, pela pro-
ximidade com os centros consumidores de Sao Paulo.

A din@mica econdmica, social e politica mudaria radi-
calmente com a chegada da Mogiana em territério triangu-
lino. Diversos autores gostam de citar esta passagem por ilus-
trar de maneira trivial a realidade provinciana da sociedade
araguaring:

4 12| IBGE(1954)

Mapa da malha ferrovidria da Com-
panhia Mogiana de Esfradas de Fer-
ro.

6 Estrada primitiva que subia pelo sudoeste goiano e se ramificava para oeste, passando por
Meia Ponte (atual Pirendpolis-GO) e Vila Boa (atual Goids-GO) e para o norte, atravessando
o Tocantins rumo a Belém-PA.
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Inaugurou-se a Estrada de Ferro durante a nossa estada
em Araguary. Imaginem que barulhada. Veio da ro¢ca ndo sei
quanta gente para ver o ‘bicho que lanca fogo e tem parte
com o diabo'... Houve mesa com doces, brindes, muita cer-
veja. As senhoras em grande toalete, na Estacdo, esperando
a mdaqguina gue vinha toda enfeitada com bandeirolas. Quan-
do, porém, ela apitou, foi uma corrida por ali a fora. Mulheres
fiveram ataques, homens velhos juraram que nunca se servi-
riam de semelhante cousa, que urra feito bicho e tem fogo no
corpo. Os moleques corriam de pavor, derrubando os tabolei-
ros de biscoitos. E, enquanto isto, a mdquina entrava triunfal
na peguena estacdo de Araguary. Durante muitos dias sé se
falou na talinvencdo do capeta. Passamos vinte dias em Ara-
guari e de |4 trouxemos saudades, pois Alfredo e Mariquinha
ndo podiam ser mais amdveis € nos trataram com a maior
amizade (GODOY, 1985, p.41-42).

A ferrovia desempenhou papel estruturante de reor-
ganizacdo do espaco urbano triangulino. Em Araguari, por
exemplo, o engenheiro Achiles Wildulich, responsdvel pela
construcdo da estacdo ferrovidria de Araguari da Mogiana,
também foi o responsdavel pelo redesenho do nudcleo urba-
no, com tracado em tabuleiro, avenidas largas, calcadas e
pracas (CHAVES, 2010, p. 41). A cidade, agora ponta de li-
nha da CMEF (figura 13), gozava de vantagem econdmica
sobre suas vizinhas ao se firmar como entreposto comercial
de toda producdo goiana. A grande abrangéncia da com-
panhia em solo mineiro causaria incémodo a grupos politicos
daqguele estado contrdrios ao aumento da influéncia paulis-
ta nestas regides. A temperatura politica aumentaria com o
movimento separatistas do tridngulo, que almejava hegemo-
nia politico-econdmica frente a Minas Gerais, uma vez que



se enconfravam virtualmente desconectados do restante do
Estado’ (LIMA, 2003). As tensdes provocariam mudangas do
mapa ferrovidrio no tringulo mineiro com a abertura do ra-
mal de Ibid da Estrada de Ferro Oeste-Minas - EFOM, ligando
Araxd a Uberaba, no infuito de minar a interferéncia paulista
da Mogiana naregido, como veremos mais detalhadamente
adiante.

Goids antes da ferrovia

De acordo com Borges (1990) e Chaul (2010) a econo-
mia goiana em meados do século XIX era fundamentalmente
agrdria, com destaque apenas para a criacdo de gado. A
pecudria havia se tornado forca motriz (mesmo que bastante
incipiente) da economia provincial apds o declinio das afivi-
dades mineradoras no estado muito em decorréncia de sua
natureza produtiva. Os animais eram criados extensivamen-
te nos campos naturais do cerrado e se autotransportavam
para os centros consumidores. E claro que havia perdas no
caminho. As longas distancias judiavam do gado, que quase
sempre chegava magro aos frigorificos, o que derrubava seu
valor de venda.

O isolamento fisico e econdmico, provocado em muito
pela parca infraestrutura vidria entre as demais provincias, e
as condicoes eddficas do solo do cerrado, contribuicm para
a manutencdo de uma agricultura pouco competitiva eco-
nomicamente, com excecdo, apenas, de culturas que se en-
confravam inseridas em alguma economia de mercado as-

sociada a alguma agroindustria, como o algoddo (BORGES,
7 O Triangulo Mineiro, que chegou a fazer parte da provincia de Goids, por muito tempo se
viu isolado da politica e cotidiano da Minas Gerais, em funcdo tanto da disténcia da ca-
pital do estado, quanto pela caréncia de estradas que facilifassem essa conexdo. Assim, a
chegada da CMEF no triéingulo reascendeu o desejo de criar um estado proprio, a parte da
influéncia mineira e mais alinhada a politica paulista.

STAGAD

DA COM

13| DESCONHECIDO (2014)

Estacdo ferrovidria de Araguari da
Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro, por volta de 1940. Acervo
Histérico e Museu Dr. Calil Porto, Ara-
guari, MG.
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1990; CHAUL, 2010). A falta de meios de fransporte eficientes
pesava nos custos do frete das mercadorias goianas, que
muitas vezes ndo eram competitivas em comparacdo dom
demais mercados de Minas e Sdo Paulo, colocando o estado
em posicdo de desvantagem econdmica regional.

O cendrio econdmico em Goids era, portanto, pouco
diverso, o que implicava em relacdes sociais e de trabalho
ligadas as atividades agrdrias. Borges (1990) destaca que
81,8% da populacdo goiana na segunda metade dos anos
1800, se dedicava as atividades agrdrias. O restante se con-
cenfrava em nucelos urbanos pouco desenvolvidos. As relo-
coes de frabalho no campo também eram precdrias. O autor
aponta, ainda, que apds o fim do regime de escravizacdo de
pessoas Negras, surgiu o sistema de “camaradagem”, onde o
trabalhador era arregimentado sob a promessa de um saldrio
mensal, o que na pratica ndo ocorria. O pedo chagava na
fazenda j& endividado, uma vez que as Unicas vendas que
havia pertenciam a fazenda. Assim, o que recebiam (quan-
do recebiam) ia-se todo para pagar dividas, sobrando nada
para sustento proprio.

A marcha do café cada vez mais a oeste provocaria
mudancas profundas nas relacdes de trabalho e de organi-
zacdo fundidria brasileira. Os pequenos e médios proprietd-
rios de ferra, posseiros e pequenos produtores de subsistén-
cia se viram compelidos venderem suas terras ao passo que
o café empurrava a fronteira agricola sertdo adentro. Ou o
produtor se adequava a produtividade de mercado — con-
traindo empréstimos, contratando mdo de obra especializa-
da, comprando mudas, equipamentos, fertilizantes e tantos
outros implementos que viabilizassem a producdo em escala
—, OU vendia suas terras e migrava mais para dentro, onde as
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terras ainda eram baratas.

E nesse cendrio de transformacédo radical da vida no
campo que Goids se vé inserido, o que ndo significava, po-
rém que as classes dominantes que governavam o Estado o
apoiassem por inteiro. Borges (1990) aponta que a situacdo
era diamefralmente oposta. Havia certa resisténcia das elites
goianas ao avanco progressista que a ferrovia simbolizava
pois, colocava em xeque todo o status quo de manutencdo
politica e, fundamentalmente, das relacdes de trabalho tra-
dicionais que imperavam no sertdo até entdo. Os coronéis te-
miam perder seu poder de influéncia regional frente o avan-
co da logica capitalista de producdo no campo. A situacdo
passaria a mudar em favor das ferrovias apds certo esforco
de convencimento politico que uma parcela da elite goia-
na, mais aberta s mudangas sociais da virada do século XIX,
precisou desempenhar para mudar a opinido de Leopoldo
de Bulhdes, entdo Deputado Federal por Goids. Também par-
ticipou dessa empreitada o engenheiro Emilio Schnoor, que
trabalharia tanto pela EFOM quanto pela Estrada de Ferro
Goids. Por fim Leopoldo de Bulhdes seria um dos principais
defensores da ferrovia em Goids.

E nasce uma ferrovia goiana

A integracdo da entdo provincia de Goids com o restan-
te do pais via trilhos ja estava em pauta em meados dos anos
1800. Em 1851, o parlamentar goiano Paulo Candido propds
a interligacdo do Rio de Janeiro-RJ a Cuiabd-MT, passando
por Goids via rede ferrovidria. A questdo se impunha do pon-
to de vista econdmico, politico e militar, visto a dificuldade de
deslocamento de fropas entre as provincias durante a Guerra
do Paraguai. Borges (1990) aponta que entre os fatores politi-



cos, que privilegiavam interesses locais e de desenvolvimento
regional ainda insipiente, a questdo econdmica ainda confi-
gurava um entrave ao avancgo ferrovidrio no Centro-Oeste. A
extrema dependéncia de capital corroia qualquer iniciativa
de exploracdo das vias férreas na regido.

O coro em prol de uma ligacdo ferrovidria em Goids par-
tiu de uma parcela da elite mais arejada que enxergava o
potencial econdmico que seria alavancado pelos trilhos no
Estado. Em 1881, o entdo presidente da provincia Dr. Joaguim
de Almeida Leite Morais (1835-1895) manifestou perante o
Governo Imperial, os beneficios que a Companhia Mogiana
traria & economia goiana caso fossem aprovadas as obras
de extensdo da linha, que até entdo se encontfrava a ca-
minho de Ribeirdo Preto. A conexdo com Minas Gerais, por
meio dos trilhos da EFOM, também foi aventada. Entretanto,
nem a companhia paulista nem a mineira se interessaram em
prosseguir com estudos visando alcancgar Goids.

Um dos passos mais importantes a favor das ferrovias no
Centro Oeste foi o decreto n°® 862 de 16 de outubro de 1890
(BRASIL, 1890), que concedia permissdo a CMEF e EFOM es-
tenderem suas linhas a Goids, bem como a constituicdo de
uma estrada de ferro que conectasse o sistema de transporte
fluvial do Araguaia (em Leopoldina, atual Aruanad-GO como
dito antes), ao norte do Goids (aftual Tocantins), via Palmas e
Goids, aos caminhos que j& existiam entre Cuiabd-MT, Goids,
Minas e SGo Paulo, e que confluiom em Cataldo-GO, transfor-
mando a cidade em um importante entroncamento, e colo-
cando Goids definitivamente no mapa ferrovidrio nacional. O
efeito imediato do decreto foi a constituicdo da Estrada de
Ferro Alto Tocantins - EFAT em 8 de novembro de 1892 (BRASIL,
1892). A Mogiana, todavia, tinha outros planos para a regido.

A companhia encontrava-se paralisada em Araguari-MG
desde 1896 e desde entdo havia abandonado seus planos de
alcancar Cataldo-GO. Contudo a empresa desejava manter
sua posicdo estratégica de controle das mercadorias que es-
coavam de Goids. Foi assim que, em 19048, por influéncia da
CMEF, que o ponto inicial do tracado da EFAT foi alterado de
Cataldo-GO para Araguari-MG, garantindo, em um primei-
ro momento, exclusividade de escoamento de mercadorias
para Sao Paulo via Mogiana, e tirando da equacdo a influén-
cia da mineira EFOM (BORGES, 1990; LIMA,2003).

Em 1906 a EFAT foi rebatizada para Estrada de Ferro de
Goyaz - EFG (na grafia da época) que logo se viria novamen-
te vitima de interesses politicos tdo habituais durante a Primei-
ra Republica. O fato € que em 1907 o ponto inicial da EFG
seria novamente alterado para a cidade mineira de Formiga,
onde a EFOM estava estacionada. A partir de Formiga-MG
a EFG deveria seguir para Cuiabd-MT, estabelecendo ramais
para os portos fluviais dos rios Araguaia e Tocantins e outro
para a cidade mineira de Uberaba. De acordo com Lima
(2003), a mudanca se deveu por intermédio do presidente
mineiro Afonso Penna que, a fim de defender o interesse do
governo federal, e por tabela o mineiro, buscou instaurar so-
berania politica e econdmica mineira frente d influéncia pau-
lista que a CMEF estabelecia na regido. A escolha pela EFOM
também se deve ao fato de a empresa ser estatal, o que co-
locava os interesses do Estado em primeiro lugar face aos in-
teresses privados da CMEF (LIMA, 2003), mesmo sabendo que
a dist@ncia entre o litoral e o sertdo goiano era mais curta em
252 km via Sdo Paulo (BORGES, 1990).

As elites goianas, enfurecidas pela interferéncia mineira

8 Decreto n® 5.349 de 18 de outubro de 1904 (BRASIL, 1904).
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na construcdo da ferrovia que atenderia seus interesses eco-
némicos, exigiram o cumprimento do decreto 6438 de 27 de
marco de 1907 (BRASIL, 1907) que autorizava a extensdo dos
trilhos da EFG a Goiandira-GO? a partir de Araguari-MG. O
que veremos a partir de agora € a construcdo da EFG a partir
de duas frentes: a primeira partindo de Araguari-MG sentido
Goiandira-GO, e a segunda seguindo de Formiga-MG senti-
do Cataldo-GO.

Os estudos para a execucdo da primeira frente foram
autorizados via decreto 7.966 de 22 de abril de 1909, derivo-
dos dos estudos originais da Mogiana para o frecho. Em 23 de
dezembro as obras foram iniciadas. A linha partia da esplana-
da da estacdo de Araguari da EFG que na época era uma
estacdo simples, diferente da suntuosa estacdo eclética,
inaugurada em 1928, e que ainda se mantém de pé. A com-
panhia enfrentaria dificuldades logo de cara, com o relevo
dificil e serras ingremes da vertente araguarina do rio Parana-
iba. Desse modo a companhia levaria trés anos para vencer
53 km, atravessando o Paranaiba em 15 de agosto de 1912
(BORGES, 1990). A travessia foi possivel gracas a instalacdo de
uma ponte metdlica de 237,50 metros de comprimento falbri-
cada pela companhia franco-belga Société Anonyme Nord
de Liege. Em solo goiano a companhia encontraria relevo fa-
vordvel ao avanco em ritmo constante das obras até Goian-
dira (km 90,000, inaugurada em 24 de fevereiro de 19213), em
seguida Ipameri (km 153,162, inaugurada em 10 de dezem-
bro de 1913) e Roncador (na cidade de Urutai, km 207,199,
inaugurada em 15 de novembro de 1914), onde estacionou
as margens do rio Corumbd. De acordo com Borges (1990),
foi encomendada aos Estados Unidos uma ponte metdlica

9 Goiandira, entdo distrito de Cataldo, oferecia melhores condicdes topogrdficas que Cata-
|do para efetuar o entroncamento ferrovidrio.
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para fransposicdo do rio. Entretanto a mesma chegou curta
demais, necessitando ajustes que, somados a eclosdo da pri-
meira guerra, possibilitaram sua inauguracdo apenas em 15
de junho de 1922.

A partir de Goiandira a EFG iniciou as obras de um ramal
que ligaria Cataldo e Ouvidor ao fronco da companhia para,
em seguida, cruzar o rio Paranaiba e adentrar terras mineiras,
com o objetivo de se conectar & outra frente que vinha de
Formiga. A conexdo com Minas Gerais seria aberta ao fra-
fego apenas em 1942, quando também foi entregue a se-
gunda estacdo de Goiandira em estilo art deco, a segunda
edificacdo ferrovidria a adotar este estilo arquiteténico, per-
dendo o posto apenas para a segunda estacdo de Cataldo,
inaugurada em 1938 (figura 14) (DEPARTAMENTO NACIONAL
DE ESTRADAS DE FERRO, 1938).

A Primeira Guerra foi um golpe fatal & cambaleante
economia da j& deficitdria EFG. Incapaz de honrar com suas
dividas e retomar as obras paralisadas em abas frentes, o
governo de Epitdcio Pessoa, por meio do decreto 13.963 de
06 de janeiro de 1920 (BRASIL, 1920) declarou a caducidade
do contrato de concessdo da Companhia Estrada de Ferro
Goyaz passando sua administracdo & Unido (BORGES, 1990;
LIMA, 2003).

A segunda fase da EFG: disputas politicas, crise econd-
mica e decadéncia

A encampacdo da EFG em 1920 abriria uma nova fase
de expansdo da malha ferrovidria em direcdo a cidade de
Goids que ndo viria, porém, sem sofrer as consequéncias de
uma série de atribulacdes econdmicas e politicas que sacu-



14 | DNEF (1938)

Fotografias da finalizacdo das obras
estacdo de Cataldo em 1937.

>

Nuve prddio da estagdn de Culaliin — Fuechada

icdn e 1038 — Plataforme

Norgoy frededion et astagio e Catulio, concli

40



diriam Goids. O aporte financeiro por parte da Unido foi fun-
damental para a execucdo das obras de prolongamento. O
cendrio de investimento estrangeiro (capital inglés e francés
fundamentalmente) havia mudado. Mudancas no regime
de juros, queda na produtividade do café, e a eclosdo da
Primeira Guerra Mundial acabaram por interromper o fluxo
de capital estrangeiro nas ferrovias. Mutas delas ou foram en-
campadas por outras empresas, ou pelo estado, ou ainda,
faliram.

A partir da inauguracdo da ponte sobre o rio Corumbd
em junho de 1922, a companhia pode seguir jornada, abrindo
a estacdo de Pires do Rio em 09 de novembro daquele ano.
A estacdo seria o nucleo formador da cidade que tomaria
de Roncador posicdo de importancia regional. Estas disputas
por influéncia econdmica e politica regionais foram frequen-
tes por onde a ferrovia passava. Borges (2004) relata que os
comerciantes de Roncador em 1922, Bonfim em 1930 e And-
polis em 1935 (figura 15) batalharam para que a ferrovia se
mantivesse paralisada nestas estacdes a fim de assegurarem
seus privilégios comerciais e politicos que invariavelmente se
alteravam ao passo que a estrada de ferro empurrava a fron-
teira econdmica.

O avanco a partir de Pires do Rio foi moroso. Faltavam
materiqis para as novas obras, e a cada estacdo aberta era
necessdrio praticamente restaurar o restante da linha em ra-
z4Ao das péssimas condicdes de trafegabilidade e conserva-
cdo. Somado as questdes técnicas havia o jogo de interesses
politicos rolando na esfera federal. Grupos politicos mineiros
pressionavam a diretoria da Inspetoria de Estradas de Ferro
Federais a desviar os recursos destinados a EFG em favor das
ferrovias mineiras, paralisando a ferrovia novamente, agora
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em Vianopolis, aberta ao trafego em 15 de setembro de 1924
(BORGES, 2004; GIESBRECHT, 2024).

As obras da linha seriam retomadas apenas seis anos de-
pois de estacionarem em Viandpolis, avancando 17 km senti-
do Silvé@nia, inaugurada em 03 de maio de 1930. A chegada
de Vargas ao poder ndo implicaria na melhora dos aportes
financeiros na EFG. Pedro Ludovico Teixeira, interventor var-
guista em Goids, ndo conquistou recursos suficientes para a
companhia, que voltaria a estacionar seus trilhos, desta vez,
porém, em Andpolis, aberta em 07 de setembro de 1935. De
acordo com o relatério da empresa de 1937 (DEPARTAMEN-
TO , 1937) havia planos de extensdo da linha apds Andpolis
atingindo Nerdpolis. Durante os anos de 1937 e 1941 foram
executados 11 km de trilhos até a estacdo de Jaime Tavares,
inaugurada no mesmo dia da anterior, mais 14 km de terra-
planagem executada até os arredores de Campo Limpo de
Goids, sugerindo o curso da extensdo nunca executada para
Goids (GIESBRECHT, 2024). O trecho seria abandonado com a
retomadas dos estudos de atingir Cuiabd a partir de Goiénia,
conforme indicado no relatério do ano de 1941 (DEPARTA-
MENTO NACIONAL DE ESTRADAS DE FERRO, 1941).

Apesar da EFG, na primeira metade do século XX, ter
alavancado a dindmica socioecondmica dos municipios
atendidos pela empresa, e de ter estabelecido um sistema
de relacdoes comerciais inter-regional que consolidou cidades
tais quais Cataldo, Ilpameri, Pires do Rio e Andpolis como polos
de desenvolvimento, os servicos prestados pela companhia,
especialmente a partir de 1940, pouco atendiam a deman-
da gerada pelo Estado. As reclomacoes eram numerosas e
constantes. De acordo com Borges (2004), durante a Segun-
da Guerra Mundial o transporte ferrovidrio brasileiro enfrentou
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Visfg da estacdo ferrovidria de And-
pol/s por volta da época de sua
inauguracdo, em 1935.

16 | FOLHA DE GOIAZ (1948)

Edicdo de 18 de marco de 1948 re-
latando a precariedade dos servicos
prestados pela EFG.
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Em Goids o cendrio ndo foi diferente. A EFG foi duramen-
te afetada pela crise ferrovidria que se somou a problemas
de ordem produtiva no campo. Houve quebra de safra de
arroz, uma das principais mercadorias transportadas pela
companhia, em decorréncia da seca de 1939 (DEPARTAMEN-
TO NACIONAL DE ESTRADAS DE FERRO, 1940). O mesmo peri-
odo registrou queda no transporte de passageiros, partindo
de 180.119 usudrios transportados em 1938 para 168.354 em
1939, em funcdo, também, da crise no campo. O fransporte
de gado, por outro lado, registrou aumento refletindo, talvez,
necessidade de gerar liquidez para superar a crise. Houve,
portanto 19.240 animais transportados em 1938, contra 24.923
em 1939, que implicou em um ganho de receita de 52 mil
contos de réis.

Borges (2004) aponta, ainda, que em decorréncia da
precariedade dos servicos, da irregularidade dos hordrios e
embarques, a corrupcdo de funciondrios da EFG aumentou.
Cobrava-se propinas pela preferéncia no embarque de mer-
cadorias, em especial de gado, cuja movimentacdo ainda
gerava receitas significativas para a companhia. A escassez
de vagodes gaiola para o fransporte dos animais era motivo
de constante reclamacdo. Jornais da época, como a Folha
de Goyaz, na edicdo de 18 de marco de 1948 (figura 16) re-
lata este contexto de negligéncia da ferrovia para com os
clientes.

A situacdo administrativa da EFG receberia um choque
de gestdo apds a chegada de Mauro Borges ao comando
da companhia, que a colocaria de volta aos trilhos, como
veremos mais adiante.

43

O ramal de Goidnia

Goids se encontrava, na época, no centro de uma série
de mudancas radicais na teia de relacdes politicas e do jogo
de influencias regionais. Os planos para a mudanca da capi-
tal de Goids para Goidnia haviam sido aprovados e as obras
da nova cidade se iniciaram em 1933, ndo muito distantes de
Andpolis, que até entdo era a ponta de linha da EFG. Pedro
Ludovico exigiu a interrupcdo do plano original de alcancar
Goids e em troca, ordenou a construcdo de um ramal que
atingisse Goidnia a partir de Leopoldo de Bulhdes, no km 338.
Goidnia naturalmente se tornaria o novo centro de poder, al-
terando a polaridade que havia entre Goids e Andpolis, cuja
posicdo de controle do comercio que afluia pela cidade se-
ria colocada em xeque (BORGES, 2004). A nova linha passaria
a ser a extensdo do tronco da EFG, o que significava que o
trecho até Andpolis se transformaria em ramal, colocando a
cidade em posicdo secunddria no fluxo da ferrovia.

O cendrio politico e econémico de Goids se alterou ra-
dicalmente com a construcdo de Goidnia. A cidade se des-
pontou como polo politico e econdmico regional, mais pro-
ximo, portanto, as zonas de influéncia mineiras. Estes, por sua
vez, fizeram de tudo para atrasar as obras do ramal de Goid-
nia de tal forma, que o trecho de Leopoldo de Bulhdes a ca-
pital foi aberto apenas em 19 de maio de 1950, quinze anos
apo6s Andpolis. O jornal A Folha de Goyaz (figura 17) estampa
na primeira capa o momento da chegada da primeira com-
posicdo a Goidnia, onde se destaca:

Exatamente ds 11 horas de ontem foram assentados os Ultimos
meftros de frilhos da Estrada de Ferro Goiaz, ligando esta cida-
de a Leopoldo de Bulhodes.



Uma massa de mais de dez mil populares se encontrava na
esplanada da futura estacdo, quando exatamente as 12,45
horas ouviu-se o apito da locomotiva que se aproximava re-
bocando quatro gbndolas repletas de operdrios e curiosos.

Chegando no marco zero da estrada a composicdo parou e
o Governador Coimbra Bueno saltou da cabina da maquina,
juntamente com pessoas da sua comitiva. Verdadeira ovao-
c¢cdo popular entercortada pelo estourar de foguetes, demos-
tfrava a satisfacdo popular pelo significado da realizacdo. [...]

(FOLHA DE GOYAZ, 1950)

17 | FOLHA DE GOIAZ (1950) >

Edicdo de 20 de maio de 1950 rela-
fando a chegada do primeiro frem
a Goiénia.
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A construcdo da linha, fambém estava inserida em ou-
tro contexto mais amplo de planejamento regional, fracado
pela primeira tentativa de planificacdo nacional (LONGO,
2009). Durante e apds a Segunda Guerra Mundial diversas
missdes estadunidenses vieram ao Brasil no intuito de transmi-
tir aos membros do governo, em especial do DASP'?, nocdes
de planejamento estratégico a fim de criarmos autonomia
para organizarmos Planos de Desenvolvimento Econdmicos.
O primeiro plano criado nesse sentido foi o SALTE (1947-1951),
executado durante o governo do presidente Eurico Gaspar
Dutra, que buscava identificar e custear acdes nas dreas da
Saude, Alimentacdo, Transporte e Energia (cujas iniciais for-
mam a sigla do Plano) sob a perspectiva de integracdo e in-
centivo infraestrutural do pais (TEIXEIRA, 1996; LONGO, 2009).
Aprovado pela lei n°® 1120 de 18 de maio de 1950, o Plano
SALTE, entre outras medidas, buscava destinar 53,27% do or-
camento de Cr$ 21,30 bilhdes (formado em parte pela recei-
ta orcamentaria nacional, e por empréstimos) para o setor
de fransportes. Desse montante, 33,67% seriam destinados a
construcdo de novas linhas ferrovidrias incluindo-se, portanto,
o ramal de Goidnia.

De acordo com Freitas (2006), um dos pontos do plano
visava incentivar o desenvolvimento de regides mais caren-
tes. Assim sendo, o antigo objetivo da EFG de atingir as mar-
gens do rio Araguaia em Aruand foi retomado pela Unido,
desta vez, contudo, partindo-se de Leopoldo de Bulhdes e
passando por Goidnia. Para tanto, criou-se em 23 de maio de
1949 a Comissdo de Estudos e Construcdo n° 7 (CC-7) do De-

10 Sigla para Departamento Administrativo do Servico PUblico que asses-
sorava a presidéncia da republica na elaboracdo das propostas orca-
mentdrias anuais.
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partamento Nacional de Estradas de Ferro — DNEF!!, sediada
em Goidnia, cuja funcdo era subsidiar os estudos e execucdo
das obras de prolongamento da linha a capital do Estado
(FREITAS, 2006). Para a empreitada foi nomeado o engenhei-
ro chefe Cyridido Ferreira da Silva, e escolhida, via licitacdo
publica, para execucdo das obras, a empresa Servienge —
Companhia Servicos de Engenharia. O diretor da EFG a épo-
ca era o Engenheiro José Gayoso Neves. As obras seguiram e
ritmo acelerado, vencendo por volta de 90 km em aproxima-
damente um ano.

Construtivamente as obras adotavam solucdes con-
tempordneas mais eficientes que os métodos empregados
até entdo. As obras de arte, como pontilhdes, por exemplo,
eram fabricadas em concreto armado ao invés das tradicio-
nais estruturas metdlicas, agilizando a conclusdo das obras e
a liberacdo do trecho para o trafego.

Como mencionado anteriormente, os trilhos chegariam
na esplanada da futura estacdo de Goidnia em 19 de maio
de 1950, as 11h, e logo em seguida, as 12h45, chegaria a pri-
meira composicdo ferrovidria a cidade: uma “locomotiva re-
bocando quatro gondolas repletas de operdrios e curiosos”
(FOLHA DE GOYALZ, 1950). A estacdo de Goidnia, como apon-
ta Freitas (2006) seria entregue entre 1953 e 1954 (figura 18),
sem muita festividade. Abordarei a estacdo de Goidnia com
mais profundidade mais adiante, quando entrarmos na ques-
tdo dos pdtios ferrovidrios da cidade.

A companhia ndo ficaria estacionada em Goidnia por

11 Sigla para Departamento Nacional de Estradas de Ferro, érgdo estatal
responsavel pela gestdo das ferrovias brasileiras até a criacdo da Rede
Ferrovidria Nacional S.A., em 1957.



18 | HELIO DE OLIVERA (2) (c.1950) A

Vista da estacdo ferrovidria de Goi-
ania em construcdo, por volta dos
anos 1950.

19 | IBGE (1954) >

Mapa da malha ferrovidria da Estra-
da de Ferro Goids no ano de 1954.
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muito tempo. Seguindo as diretrizes do plano SALTE, foram ini-
ciados os estudos para a execucdo do leito ferrovidrio sentido
oeste, ligando, em um primeiro momento, a capital a Trindo-
de. Os trabalhos de movimentacdo de terra foram executo-
dos até as cercanias desta cidade. Os estudos por onde a
ferrovia deveria passar foram tracados até Santa Barbara de
Goids, parando pouco antes da Serra da Jiboia (GIESBRECHT,
2024). Os trilhos, por sua vez, foram assentados até a Vila Aba-
ja'2, distante 2,8 km da estacdo central de Goidnia, sendo
erguida, em 1957'3, uma estacdo para atender a populacdo
local (figuras 20 e 21)(FREITAS, 2006). A estacdo, como vere-
mos mais detalhadamente a frente, seria construida com ca-
racteristicas modernas bastante particulares, diferenciando-
-se das demais abertas pela EFG até entdo. Com a abertura
da estacdo de Campinas, a malha da EFG atingiria seu dpice
(figura 19), com aproximadamente 479 km de extensdo.

O inicio dos anos 1950 foram agridoces para a EFG. Os
Animos entre goianos e mineiros voltariam a se exaltar apds a
eleicdo de Vargas em 1951. Com um segundo governo com
claros ensejos nacionalistas e focado na industrializacdo e na
autonomia nacional, Vargas buscaria provocar o desenvolvi-
mento aos moldes estadunidenses. Estes, por meio da Comis-
sdo Mista Brasil Estados Unidos, vieram conduzir uma série de
estudos para subsidiar projetos que viabilizassem a industriali-
zacdo de diversos setores da economia brasileira, estimulan-
do o surgimento de outro tipo de elite: a industridria (CAMPOS

12 Como veremos masi adiante, a Vila Abajd ndo estd inserida nas de-
limitacdes atuais de Campinas, compreendendo um bairro da “grande
Campinas”.

13 Algumas fontes indicam a data de 16 de junho de 1959 como a data
de inauguracdo da estacdo. Para efeitos prdticos, utilizaremos a data de
1957, conforme indicado por Freitas (2006) para nos referirmos & inaugura-
cdo da estacdo de Campinas.
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JUNIOR,1998). Em vista disso, o reaparelhamento de setores
estratégicos na perspectiva da logistica e de integracdo na-
cional estava no topo da pirdmide de prioridades, € nele as-
sentava-se a EFG (DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADAS
DE FERRO, 1951).

Em marco de 1951, o presidente Dutra nomeou o entdo
major do Exército Mauro Borges Teixeira, por intermédio de
seu pai Pedro Ludovico Teixeira, o novo diretor da EFG, substi-
tuindo o major Anténio Carlos Zamith. A gestdo de Mauro Bor-
ges foi marcada pela reorganizacdo administrativa e geren-
cial da empresa. Formado pela Escola de Estado-Maior do
Exército, Borges fez da companhia seu laboratério, aplicando
O que aprendera na caserna. A experiencia com a EFG seria
vista, também, como um laboratério politico de Borges, que
futuramente lancaria sua candidatura ao governo de Goids.

Goidnia estava comemorando seus 20 anos de funda-
cdo. A sociedade goiana estava empolgada com as novas
perspectivas politicas e econdmicas que despontavam pro-
metendo romper com as velhas tradicoes que atrasavam o
Estado. Crescia o desejo de colocar a nova capital em posi-
cdo de centralidade, de onde se irradiaria os eixos de desen-
volvimento serdo adentro. Goidnia precisava ser protagonis-
ta de seu proprio caminho, e a mudanca da sede da estrada
de ferro que carrega o nome do estado tornou-se prioridade.
Um dos principais articuladores em prol da mudanca foi o jor-
nalista, historiador e professor Zoroastro Artiaga. A mudanca
devia ser ndo apenas fisica, mas, sobretudo, simbdlica. Era
preciso se desvencilhar do confrole e dos interesses mineiros
na EFG. Assim, buscando se alinhar as demandas das cama-
das dominantes da sociedade goiana, Mauro Borges come-
ca a estudar a mudanca da sede da EFG de Araguari para



20 | FREITAS (2006)

Comemoracdo em funcdo da che-
gada do primeiro trem a estacdo fer-
rovidria de Campinasem 24/11/1957.
Acervo de Lena de Freitas.

21 | HELIO DE OLIVEIRA () (c. 1960) W

Chegada de trem comemorativo
na estacdo ferrovidria de Campinas,
por volta dos anos 1960. Nota-se a lo-
comotiva diesel-elétrica ALCO RSD8
1003 da EFG e a Automotriz IRFA es-
tacionadas na plataforma.

48



Goidnia.

P > .w-— —— ’;3‘ .u&-’?.. e ‘é,;.}._m-« .
¥ i e Ko i
28, L, )%"_ < e

A transferéncia ocorreu, entretanto, com inevitavel pro-

testo da socieo}lgde araguarina que bradou contra a perda . FOMOS LU D I BRIA DOS‘

de controle politico da empresa, e apontando o esvaziomen- | Mentin o Majer, ndo cnmprin saa palavea 9 Hiii'stio ¢ lgnoramss & acio G
to social que a mudanca provocaria (figura 22). Segundo Ba- ; ﬂﬂiernudnr! ’slﬁva 12 cidade o emissdrio do Ministre — Autorizada 8 trans-l
essa (2004), 250 funciondrios foram transferidos para Goidnia, " - "“ povo receba, m“&ﬁ“ﬁfﬁ Efille égﬁiﬁﬁ
levando consigo suas familias. Araguari esvaziou-se. Diversas ; e
casas dos ferrovidrios ficaram desocupadas. Por outro lado,

todo um aparato de apoio as operacoes ferrovidrias foi cria-
do em Goidnia. Novas oficinas, casas de funciondrios, gal-
poes, armazéns entre outras edificacdes foram construidas

m, Comiis,
iacidn ucmmalmmw
o\t palifiens.

na esplanada da estacdo central de Goidnia. A regido norte . Gazeta dO Tl'langu]'o@ |
da cidade se consolidaria como uma centralidade industrial | T tumes | woreicdonm | W Thiosees B
a servico da ferrovia.

Tesig o Presidente Vargas

AUTORIZADO A MUDANGA

Nosses ?r%%lemasl

|. B. DUARTE | |, B it de i 4 it SR ST
Alguns anos mais tarde, em 1957, a EFG seria incorpo- s YL ':E;M.,,.|"":",:ts"‘““f““' e

rada d recém criada Rede Ferrovidria Federal S.A., empresa h‘mu:mﬂ,w*;.:“:“mgmw

estatal de capital aberto que englobou diversas companhias *‘*'i;ﬁ‘t .

que ja estavam sob a jurisdicdo do DNEF. A Rede, como a RF- Sl : y,fz‘?:”;:,i; ::*::;::r;:x‘;.:i,;:: Sty M

FSA era conhecida, represenTou uma nova fase pEJrO a malha .I.,:Z_'"_'-W;.,“ Eor ;;m e

da EFG. Houve _o tfroca do 5|s.’remo de Iocqmoc;qo baseado ot Ei!?a S Ui Prada e Eletriliade

na lenha, por diesel. O material rodante foi atualizado, com | e oy ok EE e TR e vt g e

a enfrada em circulacdo de vagodes fechados e carros de . lertpeyir e e

passageiros de ago (figura 23). AVI15O

fssemhbléia Geral Ordiearia

is PETRONIO ACCIOLY 6. &, s=portacts
‘Db:qw;mpmncmnﬂlmﬁﬁ!ﬁ G-

urmmmn
e L s Mnmu: :

CemrEseT LR MMW smm

22 | GAZETA DO TRIANGULO (1954) > ;.c;"';f;“é{i?.!ﬁ;ﬁ% :"*:::: Sfijﬁﬁ :;%..;m::a u Twm:m: :gmm&%
EdicGo de 07 de marco de 1954, noticiando o ;@?;z.-wm:@%ﬁ;% ::%figgmg ﬁmﬁmﬁjﬁﬁ; J&ﬁ;&"ﬁ%
descontentamento dos araguarinos pela trans- m:f":’“ﬁ‘?’:ﬁw i o1 :ﬁ'::m"r:; = m;:n:,; i - o e
feréncia da sede da EFG para Goidnia. ey, [ S A :

49



yi EEETERRTT

23 | DESCONHECIDO (1972)

Vista do pdtio da estacdo de Ara-
guari da EFG, com frens de passa-
geiros estacionados na plataforma.

A

O trecho até Goidnia, porém, comecou a perder rele-
vancia com o movimento de construcdo de Brasilia. Dividi-
da em Superintendéncias Regionais, a malha da rede que
compreendia o estado de Goids seria gerida pela SR-2, com
sede em Belo Horizonte, removendo de Goidnia a gestdo do
trecho. Acreditava-se ainda, que Goidnia desempenharia o
papel de “base avancada” para o recebimento e distribui-
c¢do de mercadorias € matérias primas para a construgcdo
da nova capital do pais, mas que de fato ndo se efetivou.
A cidade ficava geograficamente mais distante de Brasilia
do que Andpolis, por exemplo. Ndo fazia sentido convergir
as cargas para Goidnia, que acabaram transportadas para
0s canteiros por via rodovidria e aerovidria. Os trabalhadores
que se estabeleciam na cidade e em Andpolis seguiam para
Brasilia por énibus.

O periodo da ditadura militar foi marcado pelos investi-
mentos em infraestrutura no rol de acdes de integracdo nao-
cional. Neste periodo foi planejada a conexdo ferrovidria de
Brasilia a partir de Pires do Rio, permitindo que tanto cargas
quanto passageiros pudessem alcancar a capital de manei-
ra mais eficiente. As obras foram executadas pelo 2° Bato-
Ihdo Ferrovidrio (Batalhdo Maud), transferido em 1965 de Rio
Negro, PR, para Araguari (CHAVES, 2010). O 2° Batalhdo se-
ria responsdvel pela construcdo de variantes ferrovidarias* no
Tridngulo Mineiro, e de novas linhas tanto em Minas quanto
em Goids. Estas novas linhas, inauguradas em 31 de marco
de 1973, possibilitaram a melhoria no escoamento de cargas
e no fransporte de passageiros. Todo o movimento ferrovid-
rio foi realocado para fora do nucleo urbano, onde poderia
acontecer sem interferéncias. Em empreitadas dessa nature-
za, onde a racionalidade e a eficiéncia militares eram postas
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em prdatica, demandava-se solucdes que agilizassem a exe-
cucdo das obras. As novas estacoes construidas abusaram,
portanto, da modularidade, funcionalidade e tudo que per-
mitisse a replicabilidade do programa. Construidas em estru-
tura de concreto armado e cobertas com laje Unica nua ou
com telhas de fibrocimento. Fechamentos internos e externos
em tijolo cerdmico macico. Esquadrias em ferro e plataforma
de placas cimenticias (figura 24).

Enquanto que as novas linhas melhoraram a eficiéncia
do transporte ferrovidrio, os antigos tfracados e pdtios inseridos
no tecido urbano foram abandonados. O histérico complexo
ferrovidrio da Mogiana de Araguari foi demolido em meados
dos anos 1970, reflexo da expulsdo dos trilhos do centro da
cidade e daretdrica vazia do "bem do progresso” do desen-
volvimento e melhor articulacdo urbana sem os obstdculos
ferrovidrios no caminho (CHAVES, 2010). O pdtio da EFG na
cidade so sobreviveu por estar servindo as operacoes da RF-
FSA na época.

O trecho goiano da EFG foi sendo modernizado aos pou-
cos. A variante Araguari nova-Roncador nova (no municipio
de Pires do Rio) foi sendo entregue entre 1973 e 1978 (figuras
25 e 26) (GIESBRECHT, 2024). Entretanto, as obras do ramal de
Brasilia comecariam dez anos antes.
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24 | IBGE(1984)

Vista da terceira estacdo ferrovidria
de Goiandira (1978), construida pelo
2°Batalhé&o Ferrovidrio
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A ideia de se conectar a nova capital ao sistema fer-
rovidrrio nacional comecou a ser esbocada ainda nos anos
1950 (RIBEIRO, MEDEIRQOS, 2018). Diversos estudos e propostas
de tracado foram levantados até se determinar que o novo
ramal partiria de Pires do Rio. Assim, partir de um platd nos ar-
redores da cidade goiana, a linha comecava a serpentear o
cerrado sentido nordeste, seguindo os leitos dos rios Corumbd
e SGo Bartolomeu até LuziGnia, onde entrava no DF. A partir
dai a linha seguia, em um primeiro momento, apenas até a
estacdo de Bernardo Saydo, no NUcleo Bandeirante, a uns
17 km do Eixo Monumental. Foi nessa estacdo que o ramal
foi oficialmente inaugurado em 14 de marco de 1967 (figura
27) (CESAR, 2017) com a presenca das locomotivas a vapor
Rio Negro e Mafra do Batalhdo Maud, e autoridades. Mas foi
preciso um ano para que os servicos fossem regularizados no

4 25 | ARQUIVO PUBLICO DE ARA-
GUARI (1971)

Acima, o viaduto sobre o rio Ara-
guari em construcdo. Obra exe-
cutada pelo 2° Batalhdo Ferrovi-
drio. Acervo de Johannes Smit.

d 26 | REVISTA "REFESA”, MAR-ABR
(1968, P. 4 A7)

Abaixo, o Viaduto n® 1 em cons-
frucdo nas proximidades de Ara-
guari, MG. Nota-se carro do DNEF
estacionado préoximo a cabecei-
ra do viaduto. Obra executada
pelo 2° Batalhdo Ferrovidrio.
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frecho.

Abril de 1968 marcaria o inicio dos servicos regulares de
passageiros para Brasilia (entende-se parando em Bernardo
Saydo) com a operacdo do Trem Bandeirante (figura 28). O
servico era operado pela mogiana até Araguari, e pela RFF-
SA até o DF. O trajeto de 1059 km era percorrido em 24 horas,
partindo de Campinas e passando por Ribeirdo, Uberaba,
Uberl@ndia, Araguari, Goiandira e Pires do Rio. Também era
possivel partir de Sdo Paulo, baldeando em Campinas, ou do
Rio, passando por Barra Mansa e Belo Horizonte, chegando
em Goiandira, onde os carros se juntariam a composicdo ori-
gindria de Sdo Paulo.

Os trens alcancariom a esplanada da estagcdo de Brasi-
lia apenas em 1981, com a inauguracdo da estacdo credito-
da a Oscar Niemeyer (figura 29). O sucateamento da RFFSA

27 | REVISTA “REFESA”, MAR-ABR P>
(1968, P. 4 A7)

Acima: Panordmica dos festejos
em comemoracdo & chegada
do primeiro trem & estacdo de
Bernardo Saydo. Acervo de José
Emilio Buzelin.

Abaixo: Autoridades e populares
reunidos para saudar a chegada
do frem.
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a partir dos anos 1980 foi reduzindo a qualidade dos servicos
prestados. A longa jornada e a reducdo na demanda (asso-
ciada a concorréncia com os setores rodovidrio e aerovidrio)
acabaram por provocar a cessdo dos servicos de passagei-
ros do trem Bandeirante em 1992.

A partir dos anos 1970 a participacdo das ferrovias na
grade logistica do pais comecou a cair em razdo da concor-
réncia galopante com o transporte rodovidrio. A reducdo nos
investimentos estatais nas ferrovias implicou na gradativa per-
da de qualidade dos servicos prestados pela RFFSA, e na de-
terioracdo dos trilhos e dormentes. A cada dia que passava
0s principais produtos transportados na malha goiana até en-
tdo, tais como combustiveis, grdos e cereais, passaram a ser
transportados por caminhdes, renegando as ferrovias cada
vez mais a obsolescéncia (figura 30). Na linha tronco até Goi-
ania, encerramento dos trens de passageiros para a capital
foi o primeiro sinal de que os tempos da ferrovia haviam mu-
dado. O plano da prefeitura de remover o pdtio do centro
da cidade motivou a mudanca do pool de combustiveis do
setor Norte Ferrovidrio para o Parque Novo Mundo. Um novo
pdtio de manobras e manutencgdo foi construido em Senador
Canedo nos anos 1980, mas nunca foi efetivamente utilizado.

28 | CMEF (1968) [ 2

Propaganda do Trem Bandei-
rante, que fazia a ligacdo de
S&o Paulo com Brasilia.

[RENS D@ LUKO PARA BRAS

COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADAS DE F

Voes gue aprecln viajor conforthvelmenio @ ool SeEUurnnem, o que (

conhecer BHASILLA, o mals mnoderna ¢ el caplinl do miindo

"-'i.uv :..::.”:.' |_||_.‘_||_I‘-_IT|'||_|:'_ Lrans FERANDEIIANTE" o MOUlANA FLHULE ]

s i'i1]]1plr|;t.-u_ titpe  véReh [33T" FASNNLLR PRAL, |'r|||||||--|.|||||l- i} Perduiread

horas

Carros de aco inoxidivel, pullman, poltronas ceclinavias, ar canidh
o, leiios o PesERurmniss

PARTIDAS DE SAQ PAULO: 825 HORAS

DE CAMPINAS: 1030 HORAS a5 SEGUNDAS E QUINT#
CHEGADAS A BRASILIA: 11.30 HORAS AS TERCAS E SEXTA
PARTIDAS DE BRASILIA: 18,50 HORAS AS TERCAS E SEXTA
CHEGADAS A SAQ PAULO: 2240 HORAS AS GUARTAS-FEIRAS E
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Atualmente na malha goiana circulam apenas trens granelei-
ros e de combustiveis sendo, estes Ultimos, os Unicos produtos
transportados sobre trilhos para a capital.

Nos anos 1990 a RFFSA foi incluida no Programa Nacio-
nal de Desestatizacdo do governo FHC. Por meio de leildes,
suas superintendéncias regionais foram distribuidas a empre-
sas concessiondrias, e a antiga SR-2 passou a ser gerida pela
Ferrovia Centro Atldntica - FCA. Em 2010 a FCA seria incorpo-
rada a subsididria de logistica da Vale, a VLI Multimodal S.A.,
que também administra o trecho de Acaildndia-MA a Porto
Nacional -TO da Ferrovia Norte Sul — FNS. A FNS, por sua vez,
representa um novo capitulo da ferrovia em Goids, conso-
lidando os commodities (grdos, acucar e derivados) como
principal mercadoria movimentada no Estado.

29 | CENTRO OESTE BRASIL (2003) >

Vista da estacdo de Brasilia (1981).
Projeto creditado a Oscar Niemeyer.

30 | Ed Alves/CB/DA.Press (2025) >

Aspecto atual da estacdo de Ber-
nardo Saydo (1968), em abandono.
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ARQUITETURA FERROVIARIA EM GOIAS
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[...]

Na praca vazia
Um grito, um ai
Casas esquecidas
Vilvas nos portais

Maria Fumaca
Ndo canta mais
Para mocas, flores
Janelas e quintais

Ponta de Areia, Fernando Brant e Milton Nascimento, 1975



Falar de arquitetura &, sobretudo, falar de signos. A arqui-
tetura, desde o inicio da jornada humana, cumpre o papel
de concretizar os desejos e infencdes dos povos; € a expres-
sdo edificada do espirito do momento econdmico, politico e
social ao longo dos séculos. A manifestacdo da materialida-
de dos edificios estd intimamente associada ao programa da
qual a edificacdo deveria abrigar, e as técnicas constfrutivas
predominantes. O fruto desta relacdo bindria entre propdsito
e materia é a criacdo de uma linguagem reconhecivel ca-
paz de, por si sO, fransmitir a esséncia da construcdo.

A ordem civel e a fé foram por muito tempo os motores
da arquitetura. Eimpossivel ndo se pensar em templos gregos
e edificios publicos romanos ao tratarmos do classicismo pois,
o dominio das técnicas e materiais condicionavam a lingua-
gem formal e estética final destas edificacoes.

A logica da construcdo de edificios dotados de lingua-
gem especifica em razdo de sua funcdo se propagou Ao
longo das eras, metamorfoseando-se em estilos providos de
materialidade e linguagens proprias de seus tempos. Nestas
circunst@ncias, a idade moderna também soube expressar
seus “templos” e “paldcios” a sua maneira.

A Revolucdo Industrial instituiu novas formas de produ-
cdo e de trabalho, que transformaram os métodos de falbri-
cacao dos materiais em larga escala. A estandardizacdo re-
fletiu-se na materialidade, dando origem a novas linguagens
arquitetdnicas que expressavam a era da inovacdo que rom-
peu a tradicdo construtiva que vigorava até entdo.

As ferrovias, surgidas neste contexto de consolidacdo
de novas relacdes de trabalho, producdo e consumo, condi-

cionaram a conformacdo de novas classes e categorias de
edificios especificos pensados para dar suporte s operacoes
das companhias. A fisionomia destes edificios deveria estar
infrinsecamente ligada a funcdo que exercia no rol de ope-
racoes da empresa, a fim de que houvesse imediato reco-
nhecimento das atividades realizadas no espaco. Entdo os
escritorios deveriam refletir as atividades administrativas e ge-
rencias da empresa; as oficinas deveriam exprimir a rotina de
trabalho minucioso e qualificado de manutencdo dos veicu-
los; as estacdes deveriam externar os valores da empresa, a
qualidade, pontualidade, assiduidade de seus servicos pres-
tados 4 sociedade; elas tornar-se-iam a fraducdo edificada
do progresso social e econdmico que as estradas de ferro
simbolizavam na época.

Estes imoveis, portanto, deveriam ser padronizados de
tal maneira que seu projeto pudesse ser replicado da forma
mais rapida e menos custosa possivel. Assim, a uniformizacdo,
padronizacdo, replicabilidade e modularidade tornaram-se
palavras-chave da arquitetura industrial ferrovidria a partir do
século XIX.

Com as novas técnicas de producdo do aco, vidro e
aperfeicoamento da fabricacdo de materiais cerdmicos
como fijolos, telhas e revestimentos e a popularizacdo do
concreto armado, foi possivel dinamizar as construcoes ferro-
vidrias no mesmo ritmo frenético em que as empresas avan-
cavam no territério brasileiro. Foi a partir dos edificios ferro-
vidrios que muitas localidades entraram em contato pela
primeira vez com estes materiais industrializados. O processo
construtivo, principalmente no interior do pais, ainda estava
profundamente enraizado nas técnicas tradicionais construti-
vas do adobe, da taipa e da telha capa-canal.
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O que vemos, a partir do avanco das ferrovias sertdo
adentro, é a transformacdo das edificacdes das companhias
em verdadeiras vitrines da modernidade corrente, provocan-
do a eclosdo de mercados consumidores ao longo das linhas.
Paulatinamente a linguagem construtiva ferrovidria foi sendo
copiada e aplicada em comércios, edificios publicos e resi-
déncias, fazendo das estradas de ferro propagadoras natu-
rais da arquitetura pelo Estado.

31 | FELIPE PETEAN (2025) >

Porta da estacdo ferrovidria de Silva-
nia (1930)
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Ao estudarmos a histéria da arquitetura ferrovia em Goi-
ds, percebemos a conformacdo de um padrdo faseado de
sucessoes linguisticas ou estéticas correlacionadas aos esta-
gios de expansdo e retracdo da EFG em solo goiano. Pro-
gramaticamente, as estacdes da EFG conservam entre si um
conjunto de funcdes que se apresentam de maneira diferen-
te no espaco ao passo em que as edificacdes se adaptam
as diferentes demandas ao longo da histéria da companhia.
Estas funcoes elementares derivam de um “nudcleo funcional
minimo" necessdrio para uma estagcdo cumprir seu papel.

Este chamado nucleo funcional consiste em um modulo
composto por dois cOmodos com uso predefinido: um primei-
ro dedicado as atividades administrativas, tais como venda
de bilhetes, recebimento de cartas e encomendas, envio
de telegramas, controle dos trens etc., também conhecido
como a agéncia da estacdo, e um segundo comodo dedi-
cado ao armazenamento de mercadorias e cargas, conhe-
cido como o armazém da estacdo. O moddulo € acompa-
nhado de espacos acessorios, ou complementares, que ora
se apresentam inseridos no corpo da edificacdo, ora anexos,
como é o caso dos sagudes e sanitdrios, que se distribuem es-
pacialmente em uma rica variedade de conformacdes nas
estacoes da EFG.

32| FELIPE PETEAN (2025)

Fachada sul da estacdo de Viano-
polis (1924)
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A sequéncia a seguir exemplifica como os projetos das
estacoes derivam de um modulo Unico replicado de formas
diferentes ao decorrer das fases de expansdo da Estrada de
Ferro Goids no Estado, a fim de atenderem as diferentes ne-
cessidades funcionais daquela edificacdo em particular. Ex-
cecoes a esta logica podem ser vistas nas estacdes monu-
mentais como Araguari (1928) e Goidnia (1953-1954) — cujo
porte e importdncia demandaram conformacodes espaciais
mais complexas —, e Campinas (1957), em decorréncia de
suas caracteristicas modernistas, como abordarei com mais
detalhes adiante.



e Fase 1 -De 1906 a 1914. Momento de constituicdo da
EFG e efetiva conquista do territério goiano. H& o pre-
dominio de um ecletismo simplificado no geral, com
excecdo de um maior cuidado estético em estacoes
de cidades regionalmente importantes, como a esta-
cdo ferrovidria de Cumari (1913).

33 | JORGE ABRAO (2008) >
Estacdo ferrovidria de Cumari (1913)
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Exemplo desta primeira fase de expansdo, a estacdo de
Cumari (1913) deriva diretamente do modulo funcional ao
adicionar um cémodo a mais, o sagudo, ao volume da edi-
ficacdo. As funcdes administrativas e de armazenamento se
conservam, bem como o sanitdrio, que também se organiza
sob 0 mesmo volume principal.

As estacoes de Andpolis (1935) e Leopoldo de Bulhdes
(1931) sdo, por sua vez, variacdes diretas da espacializacdo
empregada em Cumari. Na primeira o armazéem, fica des-
tacado do corpo do prédio para que trens acessem direta-
mente o espaco de forma independente por um acesso pro-
prio sem saida (gaveta). Em Leopoldo de Bulhdes o armazém,
também ampliado, fica contiguo a estacdo, formando um
jogo de volumes.

A 34 | FELIPE PETEAN (2025)
Planta da estacéo de Cumairi (1913)
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ANAPOLIS

1935 || TERREO

LEOPOLDO
DE BULHOES

1931 | TERREO

Armazenamento
Administrativo
Atendimento

Sanitdrios

WS

1111 Linha férrea exclusiva (gaveta)
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Representante desta segunda fase de expansdo, a esta-
cdo de Caraiba (1923) exprime o emprego do modulo funcio-
nal minimo: dois cOmodos com funcdo nitidamente distinta
agrupados em um Unico volume, enquanto que uma espécie
de sagudo de atendimento aos passageiros se organiza do
lado de fora do prédio. Notamos os sanitdrios também inseri-
dos lateralmente a edificacdo.

As estacoes de Silvania (1930) e Pires do Rio (1922) sdo
derivacoes diretas deste formato onde o armazém, ampliado
para receber maior volume de carga, fica destacado do cor-
po do prédio, para que trens acessem diretfamente o espaco
de forma independente por meio de um acesso proprio sem
saida (gaveta).

A 36 | FELIPE PETEAN (2025)
Planta da estacéo de Caraiba (1923)
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SILVANIA

1930 | TERREO

PIRES DO RIO

1922 || TERREO

Armazenamento
Administrativo
Atendimento

Sanitdrios

Al ©

I Linha férrea exclusiva (gaveta)



A estacdo de Vianodpolis (1924) acrescenta mais um
cbmodo ao corpo da edificacdo, provavelmente em de-
corréncia da relevéncia econdmica ou do maior volume de AT 3 Vo
passageiros projetado para a parada, quando comparada
as estacgoes vistas anteriormente. Ndo foi possivel identificar
nesta estacdo onde os sanitdrios ficavam originalmente. Pela
planta é possivel que ficassem a esquerda.

50 |- FELIPE PETEAN (2025)

Aspecto externo da estacao-de-Pon-
fe Funda {1924)

Outra estacdo que compartilha a mesma divisdo de es-
pacos é a de Ponte Funda (1924), cuja planta € idéntica a de

Vianopolis. Armazenamento

Administrativo

A 37 | FELIPE PETEAN (2025) Atendimento
Planta da estacdo de Vianopolis S
(1924) Sanitarios
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e Fase 4-De 1950 a 1957. Foi a fase de reestruturacdo
administrativa e econdmica da EFG. No periodo tam-
bém houve a conexdo da capital do Estado com a
malha ferrovidria nacional. As estacoes do ramal para
Goidnia apresentavam uma tipologia ferrovidria sim-
ples e padrdo, mas que ainda se utilizavam de méto-
dos construtivos tradicionais como alvenaria portan-
te, telhado com estrutura convencional de madeira,
telhas cer@micas, e mdos francesas da plataforma e

39| GABRIEL CORTES (2019)
Fachada sul da estacdo ferrovdria
de Goidnia (1953/1954)

acesso posterior em madeira. As excecoes desta fase sdo a
estacdo de Goidnia (1953-1954) que, em razdo de sua im-
portdncia, recebeu tratamento estético diferenciado, repre-
sentando a Ultima expressco déco institucional da capital, e
a estacdo de Campinas (1957), cuja linguagem e programa
exprimem principios modernistas bastante interessantes para
uma estacdo de pequeno porte.




Bonfinépolis (1950) faz parte do conjunto de oito esta-
coes idénticas construidas no ramal (futuro tronco) de Goid-
nia. Por meio das aberturas principais & possivel dividir a edi-
ficacdo em cinco coémodos: dois d esquerda dedicados As , ' ; :
funcdes administrativas (agéncia), um sagudo central e dois 41 | FELIPE PETEAN (2025) A
a direita dedicado ao armazém. O espaco adicionado ao V:sf@«ad@plaraformo da esfa(;ao de
armazém, quando comparado com estacdes com quatro di- , Bonfnopo"s (’950& '
visdes como Vianodpolis, sugere a adaptacdo espacial & uma SN TR N
demanda crescente por tfransporte de carga. O sagudo cen-
tralizado no corpo do edificio reforca os eixos de simetria.

Armazenamento

Administrativo
A 40 | FELIPE PETEAN (2025)

Planta da estacdo de Bonfinépolis
(1950)

Atendimento

Sanitdrios
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A estacdo de Goidnia (1953-1954), em razdo de sua im-
portdncia e monumentalidade, assim como a estacdo de
Andpolis (1928) e Brasilia (1980), apresenta um nimero maior
de reparticoes e usos. No nivel térreo € possivel identificarmos
as mesmas funcdes elementares compartiihadas com suas
andlogas. O sagudo € colocado em posicdo de destaque
como ponto principal de recebimento dos passageiros. As
atividades administrativas ficam tanto ao redor do sagudo
guanto no pavimento superior. No térreo também ficam reu-
nidas as atividades de armazenagem de mercadorias. A si-
metria se destaca neste arranjo.

O arranjo espacial diferenciado também pode ser obser-
vado em estacdes como Goiandira segunda (1942), Goian-
dira nova (1978), Senador Canedo nova (1980), Bernardo
Saydo (1968) e Ipameri nova (1976) que apresentam linguao-
gens pldsticas particulares. Estas, porém, ndo foram mapea-
das neste trabalho.

A 42 | FELIPE PETEAN (2025)

Planta da estacdo de Goidnia
(1953/1954). Adapatado de Silva
Neto (2022)

Armazenamento
Administrativo
Atendimento

Sanitdrios

43 | HELIO DE OLIVEIRA (2) (circa
1950)

Vista da estacdo de Goidnia
(1953/1954) por volta dos anos 1950
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Fase 5 — de 1968 a 1981. Esta fase ndo compreende
exatamente o histérico de expansdo da EFG, mas en-
globa os ramais e variantes executados pelo 2° Bata-
IhGo Ferrovidrio no Estado. Este periodo também ficou
marcado pela chegada dos frilhos & Brasilia. As es-
tacoes construidas neste periodo exprimem a logica
construtiva do exército que primava pela racionali-
dade, eficiéncia e celeridade das obras, refletindo-
-se na linguagem construtiva modular das estacoes.
Estruturadas em concreto armado e dotadas de fe-
s#Bmento em tijolo macico, os projetos das estacoes

goianas executados pelo batalhdo Maud sdo virtualmente
idénticos aqueles empregados nas demais estacoes erigidas
pela companhia em Minas e no Rio Grande do Sul, exprimin-
do a légica da replicabilidade de um mesmo programa que
atendesse as necessidades da ferrovia independente da lo-
calidade que seria construida. A excecdo desta regra € @
estacdo de Brasilia (1981) que, apesar de estar localizadlg
fora do recorte geogrdfico abordado neste trabalho, ‘\

ce atencdo em razdo da qualidade arquiteténica de\';"
projeto, assinado pelo arquiteto Oscar Niemeyer, 4 4

\ B
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e Fase 6 —a partir de 1996. Compreende o periodo atual das con- mento, desparregamento e abastecimento das composigcoes.
cessionarias FCA/VLi e a Ferrovia Norte Sul — FNS, onde ndo ha ._.' :
uma arquitetura tipica porque nao houve necessidade de cons-
trugdo de estagBes. A FCA/VLi se utiliza da infraestrutura ofe- i

recida pelas estagdes e patios existentes ao longo das linhas,

enquanto que a FNS, em razdo do seu carater exclusivamente l _"

dedicado ao escoamento de Eommodities, dispensou a constru- | '
ao de estacoes, implementando, apenas, terminais de carrega-
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45 | JOHANNES SMIT (2009)

Estacdo de Roncador nova (1980)
com as cores da FCA, ainda ufilizada
como estacdo pela concessiondria.




A fim de espacializar e sintetizar a execucdo destas fases
de expansdo da EFG no territério goiano, elabourou-se um
mapa que destaca por meio de cores os frechos construidos
por periodo. A localizacdo das estacdes também estd rela-
cionada com a época de sua inauguracdo.

O mapa traz a lista das 62 estacdes catalogadas da
rede ferrovidria que atendia o Estado de Goids, engloban-
do as partes da antiga EFG em Minas Gerais, e a linha férrea
construida pelo 2° Batalhdo Ferrovidrio no Distrito Federal.
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46 | FELIPE PETEAN (2025)

Mapa de fases de expansdo da ma-
lha ferrovidria no Estado de Goids.
Inclui o DF e o trecho mineiro da EFG
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Mapa de expansdo da malha ferrovidria no Estado de Goids, incluindo o Distrito Federal e o trecho mineiro da EFG

a2 o Estagéo Inauguragéo o Estagiio Inauguragio
\ &1 1 Araguar EFG 1928 21 Inaja 1814
i D F 2 .Qmanh-eca 1 22 Urutai 1814
| 3 Ararapina 1924 23 Rancador 1914
’ 2 4 Km. 38 1948 24  Pires do Rio 1922
H 5 Horo Florestal 1944 25 Soldado Esteves 1852
& Eng. Berthout |mn 28 Eng. Baiduino 1822
7 Anhanguera 1913 27 Egerineu Teixeira 1923
" 8 Soidado Mendanha 1945 28 Km, 265 1953
9 Cumari 1913 28 Caraiba 1823
10 Soldado Ferrugem 1951 30 Ponte Funda 1824
11 Goiandira primeira 1913 31 Viandpolis 1924
L 12 Catalfio 1938 32 Silvania 1930
13 Ouwdor 19z2 33 Leopoido de Bulhbes 1935
14 Trés Ranchos 1942 34 Eng. Valente 1936
15 Goiandira segunda 1942 35 General Curado 1935
16 Coronel Pirineus 1945 36 Eng. Castlho 1951
: 17 Verissimo 1913 37 Andpolis 1936
18  Soldado José Francisco 1950 36 Jaime Tavares 1936
18 Eng. Raul Gongalves 1913 a9 Janna 1850
20 |pamaen 1913 40 Mestre Nogueira 1850
o, 41 Senador Paranhos 1850
42 Bonfinépolis 1850
Legenda 43  Honeslino Guimardas !Bﬁﬁ
44 Senador Canedo 1850
Fases de Expansao da Malha Ferroviaria 45 Hanador Lanedo nova 190
&8 Eng. Munes Galvao 1850
e | 10103 47 Santa Marta 1950
Segunda | 1922-1938 48 Goiania 1954
48  Campinas 1957
s Quarta | 1950-1857 50 Araguari nova 1973
Quinta | 1968 - 1981 A ] =
52 Pirapitinga 1978
Fases de inauguragdo das estagtes 53 Golandira nova 1978
@  Primeia | 1906-1914 54 Eng, Raul Gongalves nova (Vai e Vem) 1676
55 Ipameri nova 1976
@  Segunda|1o22- 1938 56 Inaja nova 1976
57 Roncador nova (Posto Zero) 1980
@  Terceirs | 19381948 53 Eng, Amorim 1088
@  Ouaria | 1950 - 1857 5. Galambau 1968
60 Poslo Ipd 15968
@  cuina | 1968 - 1881 61 Berardo Saydo 1968
B2 Brasilia 1981
0 2 50 75 km Datom perizontal SIRGAS2000
L | 1 1 Base de dados: ESRI Satellite (2025)

Elaborado por: Fefipa Coelho de Souza Petean
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A estacdo cujo arranjo espacial mais se diferencia do
padrdo estudado até agora € a de Campinas, que Nos apro-
fundaremos com mais detalhes a partir de agora.
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A estacdo de Campinas, como vimos anteriormente, foi
inaugurada em condicoes politicas e econémicas Unicas ao
analisamos o retrospecto da expansdo ferrovidria no Estado.
A capital, agora conectada via frilhos ao restante do pais,
gozava de uma alternativa muito mais competitiva e barata
para a importacdo e exportacdo de bens e mercadorias.

O deslocamento intermunicipal também sofreu significa-
tivo avanco na qualidade e tempo das viagens com a im-
plementacdo das linhas férreas. O fato de haver, agora, trés
estacoes dentro do terriério goianiense, também facilitou os
trajetos dentro do municipio.

A chegada da ferrovia em Campinasinaugurou um novo
capitulo do transporte sobre triihos na cidade. Havia uma al-
ternativa de transporte para quem desejasse ir ao centfro da
cidade. A estacdo recebeu o nome do antigo municipio de
Campinas que, por muitos anos, se manteve como o setfor
mais populoso da capital goiana. Esta condicdo, aliada &
questdo geogrdafica e topogrdfica do fracado de expansdo
ferrovidrio para oeste (que deveria necessariamente passar
pelas regides ja loteadas e ocupadas de Campinas), devem
ter contribuido para a decisdo de construcdo de uma esta-
cdo ferrovidria no setor. A rigor, entretanto, o edificio ndo se
localiza em Campinas, mas na Vila Abajd, fora dos limites ofi-
ciqis do antigo municipio, como pode-se observar na figura
X.De acordo com Godinho (2018), nos primeiros anos de Goi-

47 | HELIO DE OLIVEIRA (1960)

Foto da estacdo de Campinas com
arazém ao fundo.
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ania, Campinas funcionava como um setor semiauténomo,
com dindmicas proprias. A partir dos anos 1940, os loteamen-
tos que surgiam no entorno do Setor iam sendo incorporados
a ele. A Vila Abajd foi um deles que, mesmo ndo inserida no
limite oficial de Campinas, € considerada pertencente a ele
pela populacdo. Virtualmente, portanto, a abrangéncia do
Setor Campinas se expande além de suas fronteiras oficiais
em funcdo do modo com que os habitantes daquela regido
se identificam e se relacionam com os outros setores da co-
pital goiana.

Melo (2016) também discutiu sobre esta “Grande Cam-
pinas”, indicando que os habitantes do nUcleo formador do
antigo municipio de Campinas e vilas adjacentes, buscam
estabelecer uma identidade prépria, a parte do ar metropo-
litano da capital, remetendo ao sentimento bucdlico e sau-
dosista de cidade do interior que o setor possuia antes de ter
sido incorporado ¢ Goidnia.

Seguindo o que foi discutido na secdo anterior, a esta-
cdo de Campinas, aberta ao trafego em 24 de novembro de
1957, apresenta um arranjo espacial completamente diferen-
te do empregado nas estacdes da EFG até entdo. Embora
o programa essencial de uma estacdo ferrovidria tenha se
mantido, a distribuicdo dos ambientes segue uma légica dis-
tintfa e bstante particular, como podemos ver na planta da
edificacdo.

48 | FELIPE PETAN (2025) >

Mapa do Setor Campinas com seu limite atual, comparado com
a abrangéncia da Vila Abajd e o nucleo formador de Campinas.
Adaptado de Mapa Fdcil de Goidnia (2025) e Godinho (2018).
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< 49 | FELIPE PETEAN

Planta da estacdo ferrovidria de
Campinas, Goidnia, GO. Adaptado
de Coelho (2004)

O primeiro detalhe que percebemos na estacdo de
Campinas é a execucdo de uma cobertura em laje de con-
creto armado em um formato orgénico presente em nenhu-
ma outra estacdo da rede ferrovidria goiana. A cobertura
envolve quase completamente a edificacdo. O trecho que
protege a plataforma de embarque (fachada norte) possui
linhas retas, enquanto que o trecho que abriga o acesso prin-
cipal (fachada sul) leva um discreto desenho orgdnico. Este
singelo gesto de capricho do autor por si s diferencia a edi-
ficacdo em relacdo aos seus pares ferrovidrios, indicando o
desejo de personalizar, individualizar o prédio entre as demais
estacoes.

A segunda questdo que notamos ao examinarmos a
planta da estacdo € a auséncia de eixos de simefria. Nesse
sentido o projeto rompe completamente com a linguagem
estética de desenho encontrado tanto nas estacoes constru-
idas na primeira fase de expansdo da EFG, que carregavam
tracos ecléticos, quanto nas demais estacdes intermedidrias
construidas no trecho de Goidnia durante a quarta fase de
expansdo da companhia, que derivavam formalmente das
estacoes tipos das fases anteriores, porém mais limpas de or-
namentos.

Uma terceira questdo, por sua vez relacionada a orga-
nizacdo espacial dos ambientes em planta € um nitido jogo
de cheios e vazios distribuidos ao longo da malha estrutural
do prédio. Toda a circulacdo direita da estacdo, onde identi-
ficamos que funcionava ao mesmo tempo um sagudo de es-
pera dos passageiros e uma espécie de drea de convivéncia
do bar da estacdo, estd acontecendo entre pilotis, elemento
igualmente inédito na arquitetura ferrovidria goiana.
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Quando analizamos o porte da estacdo de Campinas,
vemos que sua drea construida se assemelha a outras esta-
coes menores como Vianodpolis (1924) e Bonfindpolis (1950),
conforme podemos observar no comparativo ao lado. Entre-
tanto, o corpo da edificacdo € sensivelmente mais longilineo
longitudinalmente que os exemplos trazidos.

O volume do prédio é outro ponto de discussdo. Confor-
me dito anteriormente, a planta apresenta uma distribuicdo
nitidamente assimétrica, que implica em um prédio compos-
to por volumes diferentes. Esta variagdo volumétrica também
é percebida pelo exterior do prédio. O armazém de baga-
gens e encomendas € mais alto que o restante da constru-
c¢do, que mantém uma altura uniforme.

O jogo de alturas da edificacdo provocou a adog¢cdo
de um estilo de cobertura semelhante ao empregado em
residencias contemporédneas a estacdo que, por sua vez,
estavam associadas d linguagem moderna no emprego de
formas e materiais. A cobertura original da estacdo era com-
posta por duas grandes adguas: uma sobre o corpo da edifi-
cacdo que concentrava as atividades administrativas e de
recepcdo do publico, enquanto que a outra protegia o ar-
mazém de bagagens.

Nele, a cobertura se dividia em dois trechos em uma
espécie de meio lanternim, permitindo a troca do ar intern
por meio de circulacdo cruzada. As janelas altas permitiam
a entrada de luz natural, solucdo bastante incomum para o
armazém de uma estacdo pequena.
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50 | FELIPE PETEAN (2025)

Elevacoes da estacdo ferrovidria de
Campinas, Goidnia, GO.

51 | FELIPE PETEAN (2025)

Corte da estacdo ferrovidria de
Campinas, Goidnia, GO.
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52 | ACERVO DE LENA DE FREITAS
(circa 1957) :

-

Estacdo ferrovidria de Campinas em
construcdo
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e —— == — = — = — = — — — - Do ponto de vista programatico, a estacdo de Campi-
| Nnas conserva as mesmas atribuicdes das demais estacoes da
| companhia. Comparando-a com a planta da estacad de
Vianoépolis (acima) e Bonfindpolis (abaixo), notamos a ma-
nutencdo de ambientes como o armazém, a agéncia, o sa-
gudo e sanitdrios. O prédio conta, ainda, com um ambiente
de servicos onde provavelmente funcionava um bar (suges-
tdo do autor).No inicio dos anos 1970 a RFFSA suprimiu o tré-
fego de trens no tfrecho de 2,8 km entre Campinas e Goidnia.
O mesmo aconteceria com o trecho entre Goiénia e o pdtio
Vianépolis de combustiveis do Parque Novo Mundo pouco tempo de-
pois, jd nos anos 1980. Foi provavelmente nesta década que
a estacdo de Campinas sofreu suas primeiras alteracdes. O
prédio que jG ndo operava mais como estacdo passou por

[ \
\ \
_ \ .. ~
; \ uma série de reformas para poder acomodar outras funcoes.
\ ‘ Alids, Campinas teve uma vida relativamente breve enquan-
} | to estacdo. O prédio esteve ativo de 1957 até 1972, 15 anos
| portanto, de acordo com os registros do site Estacoes Ferrovi-
\ arias (GIESBRECHT, 2024). A breve carreira ferrovidria da esta-
[ ~ . , ~
cdo pode ter contribuido para que as alteracdoes mapeadas
Campinas tenham ocorrido ha tanto tempo.
- T
| | Armazenamento
Administrativo
Atendimento
Sanitdrios
Bar
Bonfindpolis L *************** J
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Para ilustrar as alteracdes que a estacdo sofreu nestes
pouco mais de 40 anos desativada, foi elaborado uma plan-
ta histérica onde a situacdo original da edificacdo sobrepde
a situacdo atual do prédio. N&o foi possivel encontrar os usos
que o prédio recebeu ao longo dos anos. Houve, porém, a
tentativa de restauro e requalificacdo do entorno da esta-
¢do no inicio dos anos 2000, conforme nofticiado pelo jornal
O Popular em matéria divulgada no dia 31 de julho de 2005.

Em 2002 a prefeitura de Goidnia, por meio da Secretaria
Municipal de Cultura, apresentou um projeto para instalacdo
da Estacdo dos Sentidos, “um grande complexo cultural que
contaria com ambientes aromatizados, dreas de convivéncia
e espelhos d'agua”, que ndo saiu do papel. Em 2005, em ra-
z&o dos 195 anos de Campinas, a prefeitura resgatou o proje-
to, enviando-o d Companhia Municiapal de Obras (COMOB)
mas, como sabemos, também foi engavetado.

J& nos anos 2010 a Policia Militar do Estado de Goids
ocupou a antiga estacdo, em um primeiro momento para
abrigar a Base Operacional da 1* Companhia Independen-
te da PMGO até cerca de 2020, quando o prédio passou a
abrigar o Centro de Comando o Conftrole Rural. Mais recen-
temente, provavelmente a partir de 2022 a antiga estacdo
passou a abrigar o Batalhdo de Terminal da PMGO, funcdo
qgue cumpre até o momento.’

53 | DESCONHECIDO (circa 2000)

Estado de conservacdo da estacdo
ferrovidria de Campinas, por volta
dos inicio dos anos 2000.

54 | O POPULAR (2005)

Noticia veiculada em 31/07/2005
relatando o projeto de revitalizacao
da estacdo de Campinas.

55 | FELIPE PETEAN (2025)

Plantas histéricas de cobertura e
piso da estacdo ferrovidria de Cam-
pinas, Goidnia, GO.

56 | FELIPE PETEAN (2025)

Elevacédes histdricas da estacdo fer-
rovidria de Campinas, Goidnia, GO.
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As principais alteracdes empregadas na planta do pre-
dio foram a ampliacdo dos ambientes internos por meio do
fechamento dos pilotis com alvenaria. Foram instaladas jale-
nas basculantes tipo vitrd entre os pilares de secdo circular,
que foram masseados para ficarem alinhados com a parede.
Alguns banheiros internos foram suprimidos, tranfornando-se
em dois banheiros maiores. Foram instalados novos banhei-
ros onde havia o sagudo de passageiros. Novas salas foram
criadas. As portas de enrolar do armazém foram substituidas
por vitrés com o restante dos véo vedados com alvenaria. O
meio lanternim foi fechado, alterando-se a geometria do te-
lhado, agora com uma secdo sé de adgua. A porta que dava
acesso a plataforma foi fechada. O balcdo e toda a infraes-
trutura do bar foi suprimido.

Mais recentemente, por volta de 2023, a estacdo sofreu
uma nova reforma que alterou novamente a geometria do
telhado. Foram adicionadas estruturas metdlicas sobre as
dguas existentes, e para isso demoliu-se parte do coroamen-
to da estacdo. O novo telhado também conta com telhas
em fibrocimento que agora se extendem por volta de um
metro para além do corpo da edificacdo.

Em visita realizada dia 1° de maio de 2025 sob autoriza-
cdo da PMGO, foi possivel registrar o estado atual da edifica-
cdo. Ndo foi possivel fazer registros fotograficos no interior do
prédio, mas assim mesmo foi possivel fazer um mapeamento
da distribuicdo dos ambientes com base em registro visuais
comparados com a planta original a posteriori.

Na visita tfambém foi possivel registrar tracos das antigas
tonalidades utilizadas no barramento da parede externa do
armazém. Foi possivel, ainda, identificar o desenho do piso
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dso sagudo, que seguia a forma da cobertura, bem como
identificar o antigo piso de ladrilho hidrdulico quadriculado
empregado, possivelmente, por toda a estacdo a excecdo,
talvez, dos ambientes internos.
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57 | FELIPE PETEAN (2025)

Vista da fachada sul da esta-
cdo ferrovidria de Campinas

58 | FELIPE PETEAN (2025)
Trecho do piso original do sa-
gudo da estacdo ferrrovidria de
Campinas

59 | FELIPE PETEAN (2025)
Amostra da cor original do bar-
ramento externo da estacdo
ferrovidria de Campinas

60 | FELIPE PETEAN (2025)

Fachada sul do armazém da es-
tacdo ferrovidria de Campinas

61 | FELIPE PETEAN (2025)

Perspectiva da cobertura sul da
estacdo ferrovidria de Campi-
nas

62 | FELIPE PETEAN (2025)

Perspectiva da cobertura sul da
estacdo ferrovidria de Campi-
nas

63 | FELIPE PETEAN (2025)

Detalhe da cobertura sul da es-
tacdo ferrovidria de Campinas

64 | FELIPE PETEAN (2025)

Perspectiva da cobertura norte
da estacdo ferrovidria de Cam-
pinas

65 | FELIPE PETEAN (2025)

Perspectiva da fachada norte
da estacdo ferrovidria de Cam-
pinas

66 | FELIPE PETEAN (2025)

Perspectiva da fachada norte
da estacdo ferrovidria de Cam-
pinas

67 | FELIPE PETEAN (2025)

Janela pantogdfica da estacdo
ferrovidria de Campinas

68 | FELIPE PETEAN (2025)

Janela basculante tipo vitré co-
bertura da estacdo ferrovidria
de Campinas

69 | FELIPE PETEAN (2025)

Janela basculante tipo vitrdé co-
bertura da estacdo ferrovidria
de Campinas
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Apesar de todas as franformacdes que a estacdo ferro-
vdria sofreu ao passar das décadas, ela ndo é a Unica edifi-
cacdo remanescente do antigo pdatio na Vila Abaja. O pdatio
de Campinas, assim como os demais pdtios ferrovidrios das
estacdes intermedidrias da EFG, contava com uma infraes-
trutura minima para dar apoio ds operacdes dos trens que
circulavam pela rede.

Em Campinas havia, portanto, além da estacdo, a caixa
ddgua - estrutura ja virtualmente obsoleta para as operacoes
ferrovidrias em 1957, pois o parque de tracdo da EFG pré RFF-
SA jd estava em plena transicdo para o diesel, contando com
poucas locomotivas a vapor em atividade -, o armazém de
uso geral e nove residencias de funciondrios. HG uma duvida
quanto a localizacdo da casa do Chefe da Estacdo. NGo foi
possivel identificar se uma das casas de turma do pdtio de-
sempenhava esse papel ou se uma das trés casas construidas
proximas a estacdo teve algum significado na infraesturura
ferrovidria.

Com o encerramento da circulagcdo trens para Campi-
nas por volta de 1972, o pdtio ficou vago. Paulatinamente os
triihos e dormentes foram sendo removidos e os aterros do lei-
to foram sendo desmobilizados. O imenso aterro sobre o cor-
rego Capim Puba foiremovido nos anos 1990 para a extensdo
da avenida Leste-Oeste. A drea do pdtio foi sendo loteada e
ocupada por ferro-velhos. A continuacdo da avenida Leste-
-Oeste foi executada na regido no comeco dos anos 2000,
seccionando o espaco e desagrupando o conjunto.

A estacdo permaneceu desocupada. As casas de tur-
ma continuaram a servir como residéncias dos antigos fun-
ciondrios da companhia. O armazem foi ocupado e sofreu a
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adicdo de um anexo que extendeu o corpo do prédio. Atu-
almente uma empresa de reciclagem ocupa o local. A caixa
d’'agua foi demolida provavelmente no anos 1990. Na foto-
grafia aérea de Goidnia de 1988 ela ainda aparece proxima
a estacdo.

Analisando-se a relacdo de imdveis ndo operacionais
oriundos da inventarianca da antiga RFFSA, repassados para
a Superintendéncia do Patriménio da Unido - SPU, ndo foi
possivel localizar os NUmeros de Boletim de Protocolo - NBPs
(codigos de registro dos bens da estatal) das edificacdes do
pdtio de Campinas, indicando provdvel alienacdo seja para
a prefeitura de Goidnia, seja para o Estado de Goids. E ne-
cessdrio uma pesquisa mais aprofundada nesta questdo.

70 | SEPLAM (1961) >

Fotografia aérea (n° 234) de Goida-
nia, com foco para o pdtio ferrovid-
rio de Campinas. Sem escala.









O conjunto arquiteténico ferrovidrio que compreendia o
pdtio de Campinas foi severamente desarticulado em razdo
das sucessivas invasoes, parcelamentos e operacdes urbanas
promovidas pela prefeitura ao passar das décadas. Dos imo-
veis originais que compunham o pdtio, apenas quatro perma-
necem: duas casas de funciondrios, a estacdo e o armazém.

Os imovies, embora descaracterizados e desarticulados
engquanto conjunto, séo os Ultimos testemunhos de um arran-
jo fipico de um pdtio ferrovidrio na cidade de Goidnia capa-
zes de narrar o cotidiano da estrada de ferro na cidade, pois
os outros dois pdatios foram demolidos.

O pdtio da estacdo de Goidnia, naturalmente o maior
entfre os trés, abrigava boa parte da infraestrutura de manu-
tencdo e apoio as operacdes da EFG no Estado. As oficinas
de locomotivas ficavam na esplanada onde hoje encontro-
-se a Praca do Trabalhador. Dezenas de casas de funciond-
rios formavam o perimetro do terreno que abrigava, ainda,
armazéns gerais, polo de combustiveis, ferramentaria, edifi-
cios administrativos, posto médico, entre outros.

De acordo com Branddo (2017) o processo de desativa-
cdo do pdtio de Goidnia se iniciou em 1981, com a transferén-
cia do terminal de combustiveis para o Jardim Novo Mundo,
em um novo espaco aberto pela RFFSA dedicado a mano-
bra dos trens tanqueiros. Os edificios administrativos foram os

4 71 | ACERVO DE LENA DE FREITAS (c.1957)

Casas de funciondrios do pdtio ferrovidrio
de Campinas

proximos a serem desativados logo no ano seguinte. Havia
um projeto de transferéncia de todo o conjunto de opeacdes
e manobras para o pdtio da estacdo de Senador Canedo
nova, inaugrada em 1980, projeto ndo concretizado. O desti-
no do pdtio de Goidnia foi selado com a desapropriacdo do
terreno aprovada em 1985, que culminaria na construcdo do
novo terminal rodovidrio concluido em 1986.

As edificacoes do pdtio da estacdo de Santa Marta, por
sua vez, foram completamente removidas em meados de
2017. A estacdo ja estava em ruinas enquanto que parte das
casas de turma j& haviam sido demolidas, provavelmente nos
anos 1990. A casa do Chefe da Estacdo foi uma das Ultimas
residéncias ferrovidrias que compunham o conjunto a ficar
de pé, até ser demolida para o largamento da avenida Pro-
gresso, na Vila Galvdo.
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72 | SEPLAM (1977)

Fotografia aérea (n° 8508) de
Goidnia com foco no pdtio fer-
rovidrio de Campinas. Sem es-
cala.

73 | SEPLAM (1988)

Fotografia aérea (n°517) de Goi-
ania com foco no pdtio ferrovid-
rio de Campinas. Sem escala.

74 | GOOGLE EARTH (2005)

Fotografia aérea de Goidnia
com foco no padtio ferrovidrio de
Campinas. Sem escala.

75 | GOOGLE EARTH (2025)

Fotografia aérea de Goidnia
com foco no pdtio ferrovidrio de
Campinas. Sem escala.

76 | SEPLAM (1961)

Fotografia aérea (n° 240) de
Goidnia com foco no pdtio fer-
rovidrio de Goidnia. Sem escala.

77 | GOOGLE EARTH (2025)

Fotografia aérea de Goidnia
com foco no pdtio ferrovidrio de
Goiania. Sem escala.

78 | SEPLAM (1977)

Fotografia aérea (n° 8240) de
Goidnia com foco no pdtio fer-
rovidrio de Santa Marta. Sem es-
cala.

79 | GOOGLE EARTH (2025)

Fotografia aérea de Goidnia
com foco no pdtio ferrovidrio de
Santa Marta. Sem escala.
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ESTUDOS DE CASO



Levando-se em consideracdo fodo o exposto até o mo-
mento, fica nitido que as edificacdes remanescentes do an-
tigo patio de Campinas possuem potencial para compor o
Unico conjunto ferrovidrio em Goidnia que ainda reune parte
da infraestrutura original de apoio as operacdes da antiga
Estrada de Ferro Goids na cidade.

Nesse sentido, foram levantados cinco estudos de caso
que abordam a temdtica ferrovidria e de requalificacdo ur-
bana, para utilizarmos como referencial projetual. Em cada
exemplo apresentado é feita uma breve reflexdo comparan-
do-se com a realidade atual do pdtio ferrovidrio de Campi-
nas, discutindo-se as possiveis aplicacdes retratadas no obje-
to de estudo.
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Estacdo das Artes / Carvalho Araujo
Fortaleza, CE

Arquitetos: Carvalho Araujo

Area: 17510 m?

Ano: 2022

Categoria: Centro Cultural

Arquiteto Lider: José Manuel Carvalho Araujo
Restauro: Simone Delanoy

Status: Executado

Fotos: Felipe Petrovsky

O conjunto da antiga estacdo ferrovidria “Dr. Jodo Fe-
lipe” da antfiga RFFSA, a principal de Fortaleza, sofreu uma
intervencdo recente como parte de um projeto de requa-
lificacdo da zona portudria da capital do Estado do Ceard
(ARCHDAILY, 2023). A proposta buscou aliar a restauracdo
das edificacoes preexistentes com a implantacdo de um pro-
grama diversificado, oferecendo opcdes culturais e de lazer
para aregido. Todo o conjunto foi ocupado por equipamen-
tos como o “Museu Ferrovidrio, a Pinacoteca do Estado do
Ceard, a Kuya - Centro de Design do Ceard, o Mercado Ali-
mentaCE e a Estacdo das Artes, formando o Complexo Cul-
tural Estacdo das Artes, gerido em parceria com o Instfituto
Mirante de Cultura e Arte” (SECULT, 2024).

O projeto apresenta-se como um interessante exemplo
da aplicacdo de uma boa arquitetura na requalificacdo do
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espaco urbano ocioso, e a aplicacdo de usos compativeis
com o espaco disponivel. Tanto a estacdo quanto os galpdes
foram restaurados para abrigarem os programas culturais. O
espaco das edificacdes mais desafiadoras para areceberem
NOVOS USOS, como 0s armazéns, foram inteligentemente rear-
ranjados, criando ambiéncias e experiéncias unicas. Nestes
edificios foram propostos mezaninos que ampilam os ambien-
tes e as possibilidades de uso, artificio que pode ser aplicado
no armazem da EFG no partio de Campinas.

Requalificacdo urbana

~ Paisagismo nativo



Exemplo de aplicacdo de um programa diverso e compativel com as
dimensdes da estacdo ferrovidria.

- A / ’
Para aproveitamento do pé d
faram um mezanino. Situacdo semelhante pode ser aplicada em Cam-
pinas.
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Praca Maua
Rio de Janeiro, RJ

Responsaveis: Consorcio Porto Novo; Companhia de De-
senvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Jo-
neiro (CDURP); prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro.

Area: 25.000 m?
Ano: 2015
Categoria: Praca

No contexto da requalificacdo urbana por meio da
“recostura” dos espacos urbanos, isto €, a promocdo da re-
conexdo de espacos limitrofes ou lindeiros cortados por vias
expressas, avenidas, ou ferrovias, removendo-se a via, seja
por enterrd-la ou remové-la completamente, encontramos
projetos exitosos, como o caso da restauracdo do corrego
Cheonggyecheonem Seul na Coréia do Sul, franformando-o
em um parque linear de 11 km, e a remocdo da autoestrada
M-30 em Madrid na Espanha, para, também, transformar o
local em um espaco verde de convivéncia e lazer publico
(CUTIERU, 2022).

Recentemente presenciamos a demolicdo da avenida
perimetral no Rio de Janeiro, a fim de possibilitar a execucdo
do projeto de requalificacdo da zona portudria “Rio Mara-
vilha", em virtude dos jogos Olimpicos do Rio 2016. A Praca
Maud, antes despedacada pelos viadutos, foi totalmente
reinfegrada ao tecido urbano por meio do enterramento
da via (em tuneis), o controle do acesso local de veiculos, a
construcdo de uma linha de bonde (fram) e a abertura de
equipamentos culturais no entorno, que atuam como polos
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FOTO: TANIA REGO (AGENCIA BRASIL) 2013

geradores de fluxo, como € o caso do Museu do Amanhdg,
de Santfiago Calatrava, e o Museu de Arte do Rio - MAR, do
Jacobsen Arquitetura.

O local, agora acessivel via transporte publico seguro
e eficiente, tornou-se um ponto turistico popular, mostrando
que a remocdo das vias promove o reestabelecimento das
conexodes e dos trajetos a nivel do solo, trazendo protagonis-
Mo Ao pedestre e as experiéncias e lacos que criom com o
espaco reconquistado.

O pdtio de Campinas deve se beneficiar daremogdo do
trecho da Avenida Leste Oeste que corta a drea, permitindo,
assim, a criacdo de novos acessos e eixos de conexdo entre
as vias circundantes, proporcionando a criacdo de novos es-
pacos de convivéncia e lazer. A avenida pode ser aterrada,
possibilitando a reintegracdo da superficie com seu entorno.




FOTO: DIVULGACAO, 2015

FOTO: MASAO KAMITA, 2015

“Novos eixos de

circulacdo
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Hub de Inovacao de Campinas / PUCCAMP
Campinas, SP

Arquitetos: Curso de Arquiteura e Urbanismo da PUC
Campinas

Area: 41.134m?
Total a construir: 38.599 m?
Ano: Projeto preliminar 2025

Categoria: Uso misto, Requalificacdo Urbana, Patriménio
Historico

Buscando aliar a requalificacdo urbana e o restauro de
edificacoes ferrovidrias tombadas do “Complexo FEPASA”
das antigas oficinas da Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro em Campinas, SP, o corpo de arquitetos do curso de
Arquitetura e Urbanismo ca PUC Campinas, liderado pelos
professores Ms. Fdbio de Almeira Muzetti e Ms. Leandro Ro-
dolfo Schenk, propuseram uma série de intervencdes e usos
que fossem compativeis com a topografia e a dimensdo das
edificacoes preexistentes. O resultado dos estudos foi a im-
plementacdo de um HUB de inovacdo que concentra am-
bientes dedicados para abrigar empresas de tecnologia e
inovacdo, pequenas empresas e empreendedores, salas de
coworking etfc., centros de convivéncia, lazer, apresentacoes
culturais, anfiteatro, mercado e podlo gastrondmico, criando
uma reigdo de diversidade de usos no centro da cidade.

O projeto contempla, ainda, a conexdo das ruas do
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entorno por meio de caminhos que cruzam o complexo,in-
tegrando-se, também, ao terminal rodovidrio Ramos de Aze-
vedo vizinho ao conjunto.

Embora a drea do HUB de Inovacdo de Campinas, SP,
seja muito maior que a do pdtio de Campinas, GO, ele nos
mostra as possibilidades e solucdes para promover a cone-
xdo entre os ambientes do entorno com as edificacdes do
complexo das oficinas. Além disso, o projeto indica usos que
sdo compativeis com as dimendes das edificacoes, principal-
mente os prédios das oficinas, que sdo grandes galpdes, rea-
dequando-os para receberem salas, centros de convivéncia,
entre outros.

De maneira semelhante pode-se pensar em usos que se-
jam compativeis ao armazém da EFG no pdtio de Campinas
GO desde que, também, atendam as demandas da comu-
nidade.

QUADRD DE AREAS
A1TeERA |
L
2230984 | 53NN

© 23451,00
2083,00
3.495,00
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Criacdo de eixos de circulacdo tomando partido da topografia e das
vias férreas existentes.
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Exemplo de restauracdo do patfrimdnio e aplicacdo de um programa
diversificado e compativel com o local.

Aplicacdo de usos diversificados aproveitando o imenso pé direito das
oficinas.
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Patio Ordener-Poissonniers / SLA e BIECHER ARCHITECTES

Paris, Franca

Arquitetos: SLA e BIECHER ARCHITECTES
Area: 37.000 m?
Ano: 2024

Categoria: Uso misto, requalificacdo urbana

Tratando de maneira semelhante o espaco ferrovidrio
degradado do norte de Paris, Franca, comparado-se a pro-
posta anteior, os escritérios SLA e BIECHER ARCHITECTES bus-
caram designar usos mistos ao conjunto de armazéns e edi-
ficacoes ferrovidrias do pdtio de Ordener-Poissonniers, além
de separar espacos para a construcdo de habitacdes para
1.000 pessoas, atendendo as demandas da prefeitura pela
ocupacdo diversificada da drea.

O projeto segue, também, as premissas de desenvolvi-
mento sustentdvel exigidas pela capital francesa, propondo
a criacdo de usinas fotovoltdicas na cobertura das edifica-
coes, além da criacao de dreas verdes, hortas comunitdrias
e espaco para feiras orgdnicas. A proposta fambém contem-
pla uma escola publica, um teatro, edificacdées comerciais,
uma incubadora de empresas e uma escola de Design.

O pdtio de Campinas pode ser repensado para receber,
assim como a proposta parisiense, edificacdes dedicadas a
habitacdo de interesse social, uma vez que a reqalificacdo
da drea prevé a remocdo de ocupacodes isntaladas dentro
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do perimetro do antigo pdtio. E preciso um estudo mais apro-
fundado do entorno e das demandas da comunidade local
para que 0s usos propostos atendam os habitantes vizinhos,
assegurando-se a perpetuidade das intervencdes e promo-
vendo a apropriacdo do espaco pela sociedade.

PLAN MASSE 1/1500 5



Exemplo de ocupacdo sustentdvel do sitio, res-
peitando as preexisténcias, distribuindo os usos
mistos pelo espaco e criando grandes dreas de
convivéncia e descompressdo

L

- - - N -
o 0000

Espacos de permanéncia que
fomam partido da topografia.




Estagcdo e galpdo ferrovidrio de Pires do Rio / IPHAN
Pires do Rio, GO

Arquitetos: Carvalho Araujo

Area: 17510 m?

Ano: 2022

Categoria: Centro Cultural

Arquiteto Lider: José Manuel Carvalho Aradjo
Restauro: Simone Delanoy

A antiga estacdo ferrovidria de Pires do Rio teve sua
guarda fransferida do Departamento Nacional de Infraestru-
tura Terrestre - DNIT e do IPHAN para a prefeitura municipal
por meio do Termo de Guarda Proviséria 001/2010, dando
O primeiro passo para sua protecdo e restauracdo. O termo
ainda exige que a prefeitura dé um uso compativel a sua es-
frutura e que resgate seu valor curltural.

A restauracdo da estacdo ocorreu em 2010. Atualmente
o prédio abriga a Casa de Cultura de Pires do Rio. O gal-
pdo das locomotivas vizinho a estacdo foi fransformado em
Museu Ferrovidrio em 1989, gerido pela Superintendéncia de
Patrimdnio Histdrico Cultura e Artistico da Secretaria de Esta-
do da Cultura - Secult Goids. O espaco abriga um acervo
bastante relevante de objetos e documentos da antiga EFG.
As locomotivas n® 246 e a n® 2 Mafra (que esteve presente na
inauguracdo da linha férrea em Brasilia), também estdo es-
tacionadas no museu, perfazendo atracdes populares. A es-
tacdo e o Museu Ferrovidrio de Pires do Rio sdo exemplos de
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intervencdes pontuais em edificacdes relativamente peque-
nas, fruto da parceirga dos érgdos de preservacdo federais e
a prefeitura local. Este € o cendrio da maioria das edificacdoes
ferrovidrias espalhadas pelo pais: edificios isolados ou reuni-
dos em pequenos conjuntos, ainda sob jurisdicdo do IPHAN
ou SPU, que, para seu restauro e uso, demandam o estabele-
cimento de parcerias enfre os 6rgdos municipais e federais.

Aparentemente (informacdo que necessita de maior
pesquisa), as edificacdes do conjunto do pdtio de Campi-
nas foram alienadas hd muito tempo, agora pertencendo a
prefeitura de Goidnia. A requalificacdo da drea depende de
um projeto holistico por parte da gestdo local, cujos recursos
podem partir de linhas de incentivo federais e estaduais.




FOTO: SECRETARIA DE CULTURA DO ESTADO DE COIAS

FOTO: GLAUCIO HENRIQUE CHAVES

Criacdo de espacos gque se
conectem com a comuni %gje
| e valorizem a meméria local.

FOTO: SECRETARIA DE CULTURA DO ESTADO DE COIAS

FOTO: GLAUCIO HENRIQUE CHAVES
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A partir do apresentado nos estudos de caso, e no senti-
do de resgatar o aspecto de unidade operacional que repre-
senfava o pdatio, o presente trabalho propde arequalificacdo
da quadra delimitada pelas ruas Benjamin Constant, Rua 6,
Rua Senador Jaime e Rua 5, na Vila Abajd do Setor Campinas,
por meio da remoc¢do das ocupacoes e comércios de baixo
valor agregado e redesenho urbano, com o aterramento do
tfrecho da avenida Leste -Oeste que corta a quadra.

Pretende-se arecostura da drea por meio da criacdo de
eixos de circulacdo de pedestres enfre as vias circundandes,
de espacos de convicéncia, esportes e lazer promovendo,
assim, usos e permanéncias. O projeto propde o restauro das
edificacdes remanescentes para que possam receber ativi-
dades relacionadas as demandas a serem identificadas no
bairro.

Em sua esséncia, o projeto pretende aliar a preservacdo
do patrimdénio ferrovidrio local com a promoc¢do da qualida-
de de vida dos moradores de Campinas, etabelecendo uma
relacdo de pertencimento por meio da apropriacdo do es-
paco publico.
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DIAGNOSTICO



A partir do apresentado nos estudos de caso, e no senti-
do de resgatar o aspecto de unidade operacional que repre-
senfava o pdatio, o presente trabalho propde arequalificacdo
da quadra delimitada pelas ruas Benjamin Constant, Rua 6,
Rua Senador Jaime e Rua 5, na Vila Abajd do Setor Campinas,
por meio da remoc¢do das ocupacoes e comércios de baixo
valor agregado e redesenho urbano, com o aterramento do
tfrecho da avenida Leste -Oeste que corta a quadra.

Pretende-se arecostura da drea por meio da criacdo de
eixos de circulacdo de pedestres enfre as vias circundandes,
de espacos de convicéncia, esportes e lazer promovendo,
assim, usos e permanéncias. O projeto propde o restauro das
edificacdes remanescentes para que possam receber ativi-
dades relacionadas as demandas a serem identificadas no
bairro.

Em sua esséncia, o projeto pretende aliar a preservacdo
do patrimdénio ferrovidrio local com a promoc¢do da qualida-
de de vida dos moradores de Campinas, etabelecendo uma
relacdo de pertencimento por meio da apropriacdo do es-
paco publico.
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Mapa de Arborizagao
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PROPOSTA DE INTERVENCAO



O principio norteador do partidfo arquiteténico da
infervencdo no antigo pdtio da estacdo foi “recostu-
rar” o espaco segregado pelas sucessivas intervencoes
vidrias, e ocupacodes irregulares dos vazios que se cria-
ram com a cessdo do trafego ferrovidrio e erradicacdo
dos trilhos do local. Era preciso devolver unidade ndo
apenas Ao espaco, A quadra em si, mas ao conjunto
ferrovidrio remanescente que se encontrava desarticu-
lado.

O primeiro exercicio que fiz foi identificar as edifi-
cacoes e estabelecer entre elas eixos de articulacdo
ou relacdo em funcdo do papel que exerciam na hie-
rarquia ferrovidria (figura 80).

O segundo exercicio buscou aprofundar a andlise
da drea, com base no diagndstico realizado, e envol-
veu recuperar o antigo perimetro do pdtio, localizan-
do nele as edificacdes de interesse. Foram identifica-
dos, também, pontos de interesse dentro e ao redor da
dreq, tais como a Escola Estadual Professora Marinete
Silva, o Cepal do Setor Campinas e uma drea verde
particular proxima ao Cepal, que tem potencial de ser
transformada em praca ou outro equipamento publico
(figura 80). As ruas e a avenida Leste-Oeste também

80 | FELIPE PETEAN (2025) >

Exercicio 01 (acima) e exercicio 02
(abaixo) desenvolvidos no processo
de elaboracdo do partido arquite-
ténico.
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foram identificadas. A intfervencdo vidria fundamental para
viabilizar a proposta de requalificacdo do pdtio foi o enterra-
mento da secdo da Av. Leste-Oeste que cortava a quadra.
Assim, neste segundo exercicio, a avenida ja ndo foi conside-
rada na regido da proposta.

O terceiro exercicio buscou imaginar eixos de circula-
cdo pedonal que atuassem como vias de conexdo entre as
ruas do entorno e os pontos de interesse levantados no exer-
cicio anterior, e que ao mesmo tempo possibilitassem a ar-
ticulacdo dos espacos dentro da quadra (figura 81). Foram
propostos, também, os usos e ocupacoes principais do solo,
designando trechos dedicados ao lazer, esporte e cultura.
Adicionalmente foram imaginadas macicos verdes e dareas
priorizando a arborizacdo a fim de criar ambiencias e propor
conforto térmico para os usudrios.

A proposta de intervencdo do antigo pdtio da estacdo
ferrovidria de Campinas buscou propor mudancas em diver-
sos aspectos urbanos da drea, bem como recuperar as pree-
xisténcias e reintegrd-las @ comunidade local, fransformando
a quadra em uma grande praca de cultura, lazer e esportes.
A figura 82 indica os diversos espacos propostos para a inter-
vencdo, enquanto que a figura 83 exemplifica as “*camadas”
abordadas neste frabalho.

81 | FELIPE PETEAN (2025) >

Exercicio 03 (acima) e o partido ar-
quitetdnico final modelado no Ske-
tchup (abaixo) desenvolvidos no
processo de elaboracdo do partido
arquitetonico.
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O sistema vidrio da regido foi reorganizado para permitir
a integracdo e seguranca da dreq; foram repensados e prio-
rizados os acessos de pedestres; os caminhos foram desenha-
dos para criar conexdes entre as ruas do entorno, garantindo
seguranca e conforto para os pedestres; o paisagismo sugere
lembrancas do passado ferrovidrio da esplanada criando, ao
mesmo tempo, ambiéncias diferentes por meio das texturas
dos pisos, paredes e espacos integrados com o meio; a ar-
borizacdo entra como ferramenta natural de climatizacdo e
conforto térmico que, aliada ao paisagismo, amplia as sensa-
coes e condiciona experiéncias, permitindo a permanéncia
e a convivéncia; 0s novos espacos de esportes e lazer ofe-
recem d populacdo a oportunidade de usufruir o melhor da
esplanada a qualguer hora do dia; os hovos equipamentos
culturais entrgam espacos que aliam a preservacdo do pao-
trimdnio ferrovidrio preexistente, com usos compativeis que
disponibilizam ambientes para a expressdo artistica e desen-
volvimento pessoal; por fim, o museu se apresenta como re-
gistro edificado da vocacdo ferrovidria do local, evocando e
preservando a memoria da EFG na Vila Abagjd.

< 82 | FELIPE PETEAN (2025)
Aspecto geral da intervencdo

proposta no pdtio da estacdo,
com a indicacdo dos espacos.

83 | FELIPE PETEAN (2025) >

Diagrama explodido do pdtio, des-
tacando as varias “camadas” de
intervencado.

Museu Ferrovidrio

Cultura

Esportes e lazer

Arborizacdo

Paisagismo

Sistema vidrio
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SISTEMA VIARIO

Como mencionado anteriormente, um dos principais fa-
tores que provoca a desarticulacdo das edificacoes é a ave-
nida Leste-Oeste. Ela atua como elemento de segregacdo
do espaco, criando zonas lindeiras de baixa permanéncia e
inseguranca para os pedestres.

Atual

O cruzamento em nivel da Leste-Oeste com as ruas Ben-
jamin Constant e Senador Jaime € semaforizado o que, nos
hordrios de pico, causam congestionamentos que compli-
cam o transito na regido. Os pontos de énibus que atendem
aregido estdo localizados na avenida.

A fim de solucionar o principal entrave para a “recostu-
ra” urbana da quadra propos-se o enterramento do trecho
da avenida entre as ruas Senador Jaime e Benjamin Cons-
tant, seguindo em ambas direcdes por meio de um tunel. Foi
mantido o mesmo numero de faixas. Entretantanto, para per-

mitir acesso ao bairro, criou-se faixas laterais que conectam @ M ] \/T | T 1T .
a via as ruas na superficie, ndo se alterando, porém, a caixa e
da via. ) A
O trecho em tunel conta, além das faixas de rolagem, V= | @ %(@
passagens laterais para pedestres. A proposta também abor- 0 0 7,0
dou a ambiéncia dos acessos na superficia, sugerindo tfrechos . _im

de arborizacdo onde hoje ndo hd vegetacdo.
Corte genérico da Av. Leste-Oeste, mostrando a situacdo atual e a pro-
posta, com o tUnel passando sob a drea de intervencdo.
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Outra sugestdo para o sistema vidrio envolve a mudan-
ca do senfido de fluxo do transito nas vias do entorno. Atu-
almente as ruas Senador Jaime, é e Benjamin Constant sdo
de mao dupla. Com a infervencado, propde-se criar um fluxo
anti-hordrio a fim de que as ruas 5 e 6 atuem como paralelas
a nivel do solo do fluxo da Av. Leste-Oeste, permitindo assim,
que o fransporte puUblico atenda os pontos do bairro sem se
desviar do sentido do fluxo. Nesse sentido, os pontos de oni-
bus fque ficavam na avenida oram fransferidos para as ruas
5 e 6 da quadra.

— _ o2 Atual
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——
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SN (o) Proposto
e
f\J____
By ARl A R
"—> IIIIT-----. f&
—_—— - . ’
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—

=== Sentido Unico € > Sentido duplo () Pontos de &nibus

Aspecto das entradas do tUnel, com as as vias paralelas de acesso ao bairro.
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Com o tunel da avenida Leste-Oeste, os cruzamentos se-
maforizados foram eliminados e, para moderar o frafego de
veiculos, foram propostas travessias elevadas para pedestres
ao longo de todo o entorno da quadra. Especialmente nos
enfroncamentos das ruas lpameri, Santa Luzia e Pouso Alto
com arua 5, e SGo Miguel e Santa Luzia com a rua 6, foram
criados frechos de vias compartiihadas (como veremos mais
adiante na secdo de paisagismo) para garantir maior segu-
ranca aos pedestres e fundamentalmente as criancas que
frequentam a EE Prof°. Marinete Silva.

84 | FELIPE PETEAN (2025) S

Solugcbes de moderacdo do frafego
ao redor do pdtio: acima, lombofai-
Xas nos cruzamentos; abaixo, frecho
da rua 6 tranformado em rua com-
partilhada.

127




PAISAGISMO

O paisagismo da drea da intervencdo foi pensado para
intergrar todos os ambientes e edifica¢cdes da quadra, bus-
cando aliar a fruicdo segura e confortavel dos usudrios com
ambiéncias e experiéncias causados pelos trechos arborizo-
dos, diferentes texturas, materiais e espacos interativos.

O primeiro aspecto que podemos destacar € o desenho
dos caminhos e do piso das dreas impermedveis da quadra,
pensados para conectar os nés do entorno e suscitar referén-
cias ao passado ferrovidrio do local. Os caminhos pricnipais
tfracados em grandes diagonais atuam como agentes estru-
turadores da “recostura” do espaco, ligando pontos diversos
das ruas 5 e 6, estimulando a livre circulacdo de pedestres e
ciclistas, em uma proposta de uso compartiihado dos espaco
de circulacdo.

Transversalmente foi proposto um grande eixo pedonal
sobre a projecdo do tUnel da avenida Leste-Oeste pensado
tanto para servircomo ligacdo dos extremos da quadra quan-
to para sugerir o antigo leito dos trilhos do pdtio que outrora
ocupava o local, desenhado em grandes faixas de larguras
distintas que remetem & bitola e a quantidade de vias do pd-
tio. Os diferentes materiais empregados no revestimento dos
pisos da quadra foram imaginados para guiar o pedestre e
trazer riqueza sensorial durante a caminhada.

Materiais dos revestimentos de piso

Tijolo macico =, Fulget branco Areia média

Placa cimenticia cinza Placa cimenticia clara

Concreto desempenado Brita n°® 2

escuro drenante

Tijolo macico queimado

em espinha de peixe Pedra portuguesa branca Concregrama

Areia grossa / pedrisco




Outro aspecto ligado ao piso e a questdo de permeabi-
lidade do solo sdo as vagas de estacionamento distribuidas
ao entorno do pdtio. Para estes espacos foi previsto a execu-
c¢do do piso drenante tipo concregrama (figura 85), que atua
ativamente na reducdo dos problemas de acumulacdo de
dgua ocasionados pelas chuvas de verdo. Aléem do mais, o
concregrama pemite a chegada de nufrientes Qs raizes das
drvores e as trocas gasosas do solo, beneficiando o desen-
volvimento das drvores plantadas ao longo do perimetro da
drea. Em frechos sombreados onde ndo hd crescimento de
vegetacdo nas quadriculas do piso, pode-se preencher com
areia grossa sem comprometer a funcdo drenante do piso.

Ainda tratando-se da aplicacdo de pisos drenantes, foi
previsto a aplicacdo de areia grossa batida nos caminhos
secunddrios que ligam as dreas verdes da quadra a fim de
reduzir a impermeabilidade e o empocamento durante as
chuvas. A areia fambém € um elemento amortecedor que foi
utilizado nos tanques dos brinquedos interativos espalhados
pela quadra, permitindo que os usudrios de qualgquer faixa
etdria, em especial as criancas, possam se relacionar com o
meio, criando experiéncias e sensacoes positivas.
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Aspecto do piso drenante tipo con-
cregrama das vagas de estaciona-
mento do entorno do pdtio (acima],
e dos tanques de areia média dos
brinquedos interativos (abaixo).
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Outra questdo abordada pelo paisagismo do pdtio foi
a integracdo do muro da escola estadual com o entorno re-
qualificado. O principal quesito tfrabalhado foi o tratamento
estético do muro, sem comprometer a seguranca e privaci-
dade dos alunos e funciondrios. Assim, a solucdo emprega-
da foi o emprego de placas cerdmicas em uma paginacdo
vertical que criam uma riqueza de textura interessante, reme-
tendo aos antigos muros de adobe enconfrados nas cidades
historicas goianas (figura 86).

Quanto a permeabilidade visual, optou-se pela substitui-
cdo de um pequeno trecho de alvenaria do acesso principal
pela rua 5, por gradil, a fim de que as arvores plantadas den-
tro da escola possam ser vistas pelos pedestres, aumentando
a sensacdo de abertura espacial e seguranca.

Na parte posterior da escola voltada para o eixo longi-
tudinal do pdtio, o muro recebeu angulacdes, ou “dobras”,
remetendo as cldssicas coberturas de duas adguas das edifi-
cacoes ferrovidrias (figura 87). Nos pontos de interseccdo do
piso drenante com o muro, foi prevista a aplicacdo de ou-
tra textura mais rdstica, em blocos de adobe ou terra pialda,
para a criacdo de pontos de destaque, enriquecendo o pai-
sagismo do local.
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Aspecto do trecho compartilhado
da rua 5, mostrando as diferentes
fexturas dos pisos e dos fechamen-
fos da Escola Estadual Prof? Marinete
Silva.
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O paisagismo também abordou a criacdo de um espa-
co de uso comunitdrio e coletivo. A estrutura de 1171 m?2 em
madeira laminada colada em 1/4 de circulo remete as rotun-
das (estruturas circulares ou semicirculares que atuam como
abrigo de veiculos ferrovidrios), proporcionando um espa-
co coberto para a realizacdo de feiras, eventos, encontros,
apresentacdes musicais, além da pratica de esportes como
skate, patins, patinete etc (figura 88). A proposta do espaco
€ de também complementar as atividades do Cepal locali-
zado ao lado do pdtio, promovendo a integracdo dos equi-
pamentos.

Na esplanada onde a “rotunda” se localiza € possivel,
ainda, praticar atividades a céu aberto, como empinar pipa,
muito comum nos setores residenciais da cidade. Localizo-
da em frente a “rotunda”, uma fonte interativa permite que
criancas e aduntos brinquem e interajam com o pdtio, crian-
do lacos e estimulando o lazer e as atividades ao ar livre.
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Aspecto da “rotunda” e da espla-
nada para eventos e atividades co-
munitdrias, e da fonte interativa ins-
talada préxima ao eixo principal do
patio.

87 | FELIPE PETEAN (2025)

Vista da parte posterior do muro da
Escola Estadual Prof® Marinete Sil-
va, exibindo as diferentes texturas e
espacos de permanéncia, ao lado
do eixo principal do pdtio.
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ARBORIZACAO

O aspecto arbdéreo da intervecdo proposta atua como
elemento primordial para alavancar a qualidade ambiental
do local. Como visto anteriormente, a situacdo atual da co-
bertura vegetal da quadra é bastante precdria, carecendo
fundamentalmente de sombreamento e dreas verdes que
proporcionem a manutencdo da biodiversidade da cidade
e locais de permanéncia e contemplacdo.

Nesse sentido, foi priorizado o plantio de espécies nati-
vas do cerrado do entorno de Goidnia para a composicdo
paisagistica das dreas verdes do pdtio. Alguns beneficios que
podemos citar do uso de plantas nativas no paisagismo sdo:
a manutencdo da biodiversidade local - onde as plantas atu-
am como fonte de alimento e abrigo para a fauna -, a per-
petuidade do conhecimento e saberes populares acerca da
flora do cerrado, e a economia na manutencdo dos jardins
em funcdo da aWdaptacdo natural das plantas ao clima e
condicoes de solo locais.

Foram escolhidas espécies sombreadoras, como Angico,
Timboril, Sete-cascas e Canafistula; espécies atrativas de fau-
na como Gueroba, Buriti, Copaiba, Ipé, Jenipapo e Manduvi;
espécies ornamentais como Garapeira, Farinha-seca, Amar-
goso, Sucupira-preta, Paineira, Cega-machado, Carobaq;
e espécies frutiferas como Mangaba, Mama-cadela, Caqjd,
Pitomba, Pequi, Cajuzinho, Jatobd, Ingd, Bacuri, Bacupari e

Candfistula Ipé-roxo Caroba
Peltophorum dubium Handroanthus impetiginosus ~ Jacaranda macrantha

Gueroba Pequi

Cajuzinho

Syagrus oleracea Caryocar brasiliense Anacardium humile
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Goiaba. A lista das espécies nativas propostas neste tfrabalho
estd nos anexos.

Pensando na reducdo do efeito de ilhas de calor e na
melhoria do microclima local, um das principais acdes acer-
ca da arborizagdo no pdtio foi o plantio ao longo das ruas do
entorno. Todas as vagas de estacionamento possuem cantei-
ros arborizdos. As calcadas, tanto as do pdatio quanto as cal-
cadas das quadras lindeiras receberam drvores, criando cor-
redores verdes (figura XX). Para alcancar a funcdo ambiental
plena, optou-se por enterrar a fiagcdo na drea da intervencdo
e nas ruas 5 e 6. Nas demais ruas proximas sugere-se a tfroca
da fiacdo convencional por um sistema adensado que reduz
a area dos cabos e, consequentemente, as podas, auxilian-
do o desenvolvimento das copas e da drvore em um todo.

O aspecto geral desejado para a arborizacdo do pdtio
é o fechamento do dossel, onde as copas das drvores se to-
cam, formando uma cobertura natural, maximizando o som-
breamento. Os efeitos destas verdadeiras florestas de bolso
na saude humana sdo diversas, podendo-se citar a reducdo
da pressdo sanguinea, a amenizagdo dos sinftomas da ansie-
dade, reducdo de problemas respiratdrios entre outros fato-
res que estimulam a qualidade de vida.
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Acima: aspecto da rua 6 totalmente
arborizada, promovendo o sombre-
amento das dreas impermeabiliza-
das; abaixo: panordmica geral des-
tacando as copas das drvores.
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Aspecto geral da proposta de arbo-
rizacdo para a intervencdo do pdtio
da estacab ferrovidria de Campinas.
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ESPORTE E LAZER

Os espacos destinados ao esporte e lazer foram pen-
sados para proporcionarem condicdes seguras e sauddaveis
para os usudrios praticarem atividades ao ar livre, assim como
se infegraram completamente com o entorno. O primeiro
equipamento que destaco é o playground infantil. Ele conta
com um brinquedo em madeira e tecido reforcado e um tan-
que de areia com hemisférios de concreto em diferentes ta-
manhos pensandos para estimular a interacdo das criancas
(figura 91). O ambiente € envolto por vegetacdo que ofere-
ce protecdo solar, além de uma ambiéncia agradavel para
a permandncia.

O espaco conta, ainda, com um anexo de 179,20 m? (7
m x 25,60 m x 5,50 m)pensado para abrigar sanitdrios, fralda-
rios e um sal@o de jogos comunitdrio que oferece alternativas
de uso em dias de chuva. As diretrizes para o anexo sGo: co-
bertura em duas adguas, com shed para permitir a iluminacdo
e ventilacdo naturais, estruturado em madeira laminada co-
lada (MLC), fechado em painéis de madeira laminada cruzo-
da colada (CLT) e drywall, cobertos com telhas termoacUsti-
cas, que otimizam o canteiro de obras, reduzindo o tempo de
execucdo e os residuos gerados.

O segundo ambiente que destaco € a pista de skate
localizada ao lado do antigo armazém da EFG (figura 92).
O dispositivo conta com os principais obstdculos (quarters,
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Materiais empregados no anexo

Drywall

Madeira laminada colada (MLC)

Telha termoacustica



spine, corrimdo) para a prdtica do esporte, executados em
concreto armado e dotados de guarda-corpos e cantos ar-
redondados que oferecem maio seguranca aos esportistas.
Os skatistas também podem se utilizar da escadaria de aces-
SO A0 armazem para suas manobras. Parte do equipamento
€ sombreado por arvores, garantindo conforto aos usudrios
mas sem interferir na prdtica esportiva.

As condicdes topogrdficas absolutamente planas do
patio proporcionam, além do skate, a prdtica de outros es-
portes sobre rodas, como o patins e patinete. A proposta de
uso compartiihado dos espacos impermedveis também pos-
sibilita que os ciclistas circulem sem problemas pelo pdtio.
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Acima, o tanque de areia com o0s
hemisférios de concreto interativos
localizado no playgound infantil. Ao
fundo o anexo que dd suporte as ati-
vidades do playground.
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Abaixo, aspecto geral da pista de
skate localizada ao lado do arma-
zém da EFG. Destaque para os obs-
tdculos e para a arborizacdo que
protege os usudrios.

S EEE
ARMAZEM
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Outro espaco importantissimo para a prdtica de espor-
te ao ar livre € a quadra poliesportiva (figura 93). Localizada
entre a esplanada da rotunda e a estacdo ferrovidria, a qua-
dra possui a infraestrutura necessdria para oferecer aos usu-
drios as condicoes de uso completas. As arquibancadas em
concreto contam com rampas se adequando & norma de
acessibilidade. Orientada no sentido norte-sul e rodeada de
vegetacdo, a quadra também oferece conforto e protecdo
para os jogadores e espectadores.

As arquibancadas formam um arco de aproximada-
mente 2 m de terra vegetada, que encerra a fachada sul da
quadra. A ideia € que a topografia criada atue como defle-
tora do som, reduzindo os ruidos que chegam as casas da rua
6, localizada ao sul da quadra.

Também foi pensado um anexo de 70 m2 (10 m x 7 m
5,50 m), nos mesmos moldes do anexo do playground infantil,
para acomodar os vestidrios e sanitdrios publicos, servindo de
apoio fanto aos esportistas quanto d comunidade em geral.
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Perspectivas da quadra poliesporti-
va do Pdtio Campinas. Nota-se a ve-
getacdo circundante e a fopografia
criada para atenuar o ruido gerado
no local.







CULTURA E EDUCACAO

Equipamentos que estimulaom o parendizado também
estdo presentes na proposta de requalificacdo urbana do
pdtio da estacdo de Campinas, ocupando de dando senti-
do novo as preexisténcias que formam o conjunto ferrovidrio.
O primeiro equipamento que trago € o espaco de estudos e
leitura implementado em um anexo das casas de funciond-
rios da EFG ao norte do pdtio (figura 94).

Pensado para remeter as construgcdes ferrovidrias, o
anexo de 338,25 m? (12,3 m x 27,50 m x 8,25 m) € desenhado
em dois modulos que se circuscrevem: um externo que atua
como fechamento e protecdo, composto de fijolos cerdmi-
COs macic¢os aparentes, enquanto que o mddulo interna, pro-
jetado e estruturado em MLC e CLT, abriga uma biblioteca
preparada para atender, tanto os alunos da Escola Estadual
Prof® Marinete Silva, quanto a comunidade em geral (figura
95). Para efeito deste trabalho, a biblioteca ndo foi detalho-
da, ficando indicadas as diretrizes materiais para sua constru-
cdo.

A envoltdria seccionada remete aos cortes que as ferro-
vias executavam na paisagem, exibindo um interior precioso.
Envolta por vegetacdo nativa e um espelho d'agua, a bi-
blioteca oferece um ambiente aconchegante e confortdvel
para os Usudrios.

Materiais empregados na biblioteca

Tijolo macico Madeira laminada colada (MLC) Telha termoacustica
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As casas dos funciondrios, por sua vez, desempenham
um papel complementar a biblioteca, ao oferecerem espa-
cos multiuso, salas de estudo, midiateca e salas de informdati-
ca com acesso d internet.

As residéncias terdo suas caracteristicas originais restau-
radas, tais como a cobertura em telhas cer@micas tipo fran-
cesa, esquadrias e estrutura do telhado em maderia, enquan-
to que seu interior serd remodelado para poder comportar os
usos novos. O paisagismo do enforno também foi pensado
para compor um conjunto que estimula novas descobertas
(figura 96).
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Perspectivas da lateral da biblioteca
(acima) e do acesso principal (abai-
x0), destacando o jogo de volumes
da edificacdo.
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Vista da fachada principal das ca-
sas de funciondrios, voltadas para
arua 6. As edificacdes restauradas
servr@o como midiateca e cenfro
de estudos para as criancas e jo-
vens do bairro.
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Na pagina seguinte, vista aérea da
biblioteca e as casas de turma, des-
tacando o paisagismo, com as dreas
verdes e o espelho d’dgua.










Outro espaco criado para promover atividades culturais
e conciliar a preservacdo do patrimdnio industrial ferrovidrio
de Campinas € o anexo do armazem da EFG. Posicionado
logo atrds do armazém, o anexo de 427 m? (14 m x 30,50 m
X 9,10 m) atua como principal acesso ao armazéem, fambém
oferecendo um espaco coberto para performances artisti-
cas, apresentacdes musicais ou recitais de poemas (slams,
saraus) entre outras manifestacdes culturais.

Desenhado para se estrutura majoritariamente em aco,
o prédio possue tfracos que remetem a volumetria do arma-
zém sem, por sua vez, mimetiza-lo. A cobertura que se une
aos fechamentos laterais, performando um elemento so6, é
dividida em faixas que, em razdo da diferenca de escala, se
sobrepdem, criando um interessante jogo de volumes e am-
biéncias provocadas pelas entrada da iluminacdo natural
pelos vaos entre elas. Os grandes recortes laterais recordam
as portas do armazém.

O anexo possui trés eixos claros de circulacdo: um lon-
gitudinal que faz a conexdo da preexisténcia com o novo,
que se divide em dois niveis: um no mesmo nivel da platafor-
ma do armazém, e outro superior no mezanino; um fransver-
sal ligando o ambiente externo com o interno; e um eixo de
circulacdo vertical que faz a ligacdo do nivel térreo com o
maezanino (figuras ao lado).

O piso da edificacdo foi pensado para dar a ilusdo de
estar suspenso, de ndo tocar o chdo, permitindo que fosse
implementado um espelho d'dgua ao redor e embaixo do
prédio, auxiliando na regulacdo do conforto térmico e emol-
durando o paisagismo do lugar (figura 97). Assim como a bi-
clioteca, indico apenas as diretrizes formais de sua composi-
cdo.
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J& a proposta para o armazém da EFG foi o da restau-
racdo completa, resgatando volumetria original e os elemen-
tos estruturais em madeira. O que mais chama a atencdo no
armazem sdo as mados fancesas em madeira que sustentam
as coberturas das plataformas em abas laterais do edificio,
a estrutura em madeira da cobertura principal do prédio e o
volume prismdatico de 31 m por 14 m por 9,40 m (cumeeira)
(figura 98).

O armazém foi pensado para abrigar exposicoes tempo-
rarias, feiras, eventos e, também, servir como auditério para a
comunidade realizar assebmbleias ou reunides diversas.

Como o piso do edificio estd a aproximadamente um
metro do piso externo, foi preciso prever escadas e aces-
sos rampados voltados tanto para o eixo principal do pdtio,
quando para o lado oposto, voltado para arua 5. No espaco
entre a edificacdo e a rua foi desenhado uma instalacdo ar-
tistica interativa, com cilindros de concreto em materiais e a
lturas diferentes, que formam como se fosse um tabuleiro de
damas, com pecas espalhadas e empilhadas, inspirado na
instalacdo Les Deux Plateaux do artista pldstico francés Da-
niel Buren, localizado na capital francesa.
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Paginas anteriore: perspectivas do
anexo do armazém, com énfase
no jogo de volumes e ambiéncias
que proporciona.
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Vistas das duas laterais do armazém
da EFG, destacando o resgate de
suas caracteristicas originais e a im-
plantacdo de uma instalacdo artisti-
ca interativa voltada & rua 5.
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MUSEU FERROVIARIO

O museu ferrovidrio de Campinas, pensando para ser
implementado na antiga estacdo, vém para resgatar e per-
petuar o histérico industrial ferrovidrio do setor. Nesse sentido,
a estacdo de Campinas deverd ser completamente restau-
rada, eliminando-se todos os acréscimos e recuperando a
volumetria, cores e aspectos originais & época do seu funcio-
namento.

A planta de demolir/construir da figura 100 indica quais
alteracoes volumétricas a edificacdo deverd sofrer. Felizmen-
te, as principais modificacdes que o edificio sofreu ao longo
do tempo ndo descaracterizaram profundamente o prédio.
As esquadrias metdlicas originais ainda estdo presentes, com
excecdo apenas das portas metdlicas de enrolar do arma-
zém, que foram suprimidas durante a reforma dos anos 2000.

Os fechamentos de esquadrias e do pilotis sdo facilmen-

99 | FELIPE PETEAN (2025)

Paginas anteriores: perspectivas do
anexo do armazém, com énfase
no jogo de volumes e ambiéncias
que proporciona.
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Planta de demolir/construir da es-
tacao ferrovidria de Campinas, in-
dicando a remocdo das alvenarias
acrescidas e a reconstrucdo de tre-
chos a fim de recuperar a volumetria
e disposicdo espacial originais do
prédio.
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te reversiveis. Os pilares em secdo circular do sagudo ndo fo-
ram alterados. A acdo mais significativa deverd ocorrer na
cobertura que, de acordo com as elevacodes historicas, teve
sua geometria alterada no intuito de se instalar uma cobertu-
ra metdlica sobre o telhado antigo, o que eliminou o coroa-
mento da estacdo.

O arranjo interno dos ambientes também deverd ser
recuperado, com destaque para o ambiente do armazém,
que deverd receber o espaco museolodgico, com iluminacdo
e infraestrutura especificas para dar apoio ao material em
exibicdo (figura 101). Os sanitarios dardo apoio fanto aos visi-
tantes do museu quanto aos usudrios do pdtio. A sala da an-
tiga agéncia da estacdo também serd designada para abri-
gar acervos ferrovidrios. O antigo sanitdrio interno poderd ser
transformado em amoxarifado, DML ou sala de apoio. O an-
tigo bar poderd abrigar algum comércio que ndo demande
de grande infraestrutura de preparo de alimentos, tais como
uma sorveteria ou acaiteria. O objetivo € que o sagudo da
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Planta da estacdo ferrovidria trans-
formada em museu, com a indica-
cdo dos possiveis usos dos ambien-
fes.
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Aspectos da fachada principal
mdas estacdo ferrovidria de Campi-
nas apds o restauro de sua volume-
fria e cores originais, com destaque
para o pilotis do sagudo.
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estacdo volte a ser utilizado como ponto de encontro e per-
manéncia.

As dreas externas da estacdo também serdo tratadas
para compor com a estacdo um conjunto arquiteténico pre-
parado para recepcionar as pessoas (figuras 102 e 103). Logo
em frente a estacdo, a praca acessada pelas escadasrias
ou pela rampa, permite a observalcdo mais detalhada da
estacdo em todos os dngulos. O espaco também permite a
realizacao de performances ou expressdes culturais, além de
também poder acomodar esculturas a céu aberto. Sugeri
a colocacdo da obra Trés Pontos do esculto brasileiro Franz
Weissmann em razdo de sua materialidade em aco corten
que dialoga com o contexto industrial do pdtio (figuras 104
el095).

Na praca principal da estacdo também foi prevista uma
fonte interativa para compor o paisagismo. A ideia é criar
atfrativos para que as criancas possam curtir livremente as tar-
des quentes no pdtio, brincando, se molhando e correndo
sem incémodo.
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Vistas da estacdo a partir do eixo
principal do pdtio, com destaque
para a plataforma de embarque.
Pdginas seguintes: vistas gerais da
estacdo e da praca frontal.
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Proximas pdginas: vistas gerais ex-
teriores da estacdo ferrovidria de
Campinas.
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CONSIDERACOES FINAIS




A preservacdo de qualquer patriménio, seja ele edifi-
cado ou ndo, comeca necessariamente pela investigacdo
infensiva do seu histérico e do seu estado atual, para que
sejam mapeadas suas caracteristicas originais, identificadas
suas patologias e, posteriormente, reunidos os argumentos
necessArios para seu reconhecimento e protecdo. Sobre a
estacdo de Campinas, entretanto, ainda € preciso uma in-
vestigacdo mais aprofundada de suas caracteisticas constru-
tfivas, do estado de conservacdo atual de sua estrutura, e de
documentos que indiquem sua autoria ainda desconhecida.
Porque o arquiteto andnimo desenhou uma estacdo moder-
nista na periferia de Goidniae Qual foi a razdo da escolha de
seus materiaise, da sua espacializacdo em planta tdo singu-
lar2, das lajes curvas e regulares?, dos pilotise Serd que tere-
Mos estas respostas?

Este trabalho buscou trazer um pouco de luz d peque-
na estacdo modernista de Goidnia para que, quem sabe um
dia, ela seja (re)descoberta pela prefeitura, e uma iniciativa
concreta para sua preservacdo possa ser implementada. A
drea onde ela esta situada tem um potencial enorme para se
transformar na esplanada verde de cultura e lazer que aqui
chamo de Patio Campinas. E verdade que, para que a ini-
ciativa se torne plena, € preciso esforco da gestdo municipal
em encarar os desafios técnicos, legais e urbanisticos do lu-
gar, principalmente em relacdo a avenida Leste-Oeste. Mas
acredito que qualquer iniciativa que j& elimine os ferro-velhos
e ocupacodes ilegais contribuirdo imensamente para o ganho
de qualidade urbana da drea.

A estacdo ferrovidria de Campinas configura um patri-
monio industrial ferrovidrio de Goidnia ainda a se descobrir,
aguardando sua vez de ser explorada, catalogada e prote-

gida legalmente.
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NOME

Lantana
Cajuzinho

Caja

Goiaba

Pitanga
Mama-cadela
Mangaba
Pitomba

Jatobd

Manduvi

Ingd

Pequi

Timboril
Canadfistula
Saboneteiro

Olho de cabra
Farinha seca
Garapeira
Paineira

Cedro

Cega machado
Mulungu

Faveiro
Barbatimdo
Copaiba
Cabrelva

Avroeira verdadeira
Araticum do cerrado
Ipé amarelo

Ipé branco

Ipé roxo

Ipé tabaco

Ipé verde

Canela

Caroba

Tingui

Amendoim do campo
Amendoim bravo
Baru

Peroba do cerrado
Guarantd
Cagaita

Sucupira preta
Amargoso
Vinhatico

Louro branco
Taruma

Pau terra

Acoita cavalo
Gongalo alves
Embirugu

Aracd

Gameleira
Jenipapo
Sefe-cascas
Angico vermelho
Angico-do-cerrado
Calliandra
Filodendro guaibé
Grama batatais
Grama amendoim
Cip6 de SGo-Jodo
Cipé-rosa

Flor de S@o-Miguel
Guariroba

Buriti

Indaia

Macautba

Catolé

Jucara

Lista de espécies sugeridas para a arborizagao e paisagismo

ESPECIE

Lantana sp.

Anacardium humile

Spondias mombin L.

Psidium guajava L.

Eugenia uniflora L.

Brosimum gaudichaudii Trécul
Hancornia speciosa Gomes

Talisia esculenta (A.St.-Hil.) Radlk.
[Hymenaea sp.

Sterculia sfriata A.St.-Hil. & Naudin
Inga sp.

Caryocar brasiliense Cambess.
Enterolobium contortisiiquum (Vell.) Morong
Peltophorum dubium (Spreng.) Taub.
Sapindus saponaria L.

Ormosia arborea (Vell.) Harms
Albizia niopoides (Benth.) Burkart
Apuleia leiocarpa (Vogel) J.F.Macbr.
Ceiba speciosa (A. St.-Hil.) Ravenna
Cedrela fissilis Vell.

Physocalymma scaberrimum Poh
Erythrina mulungu Mart. ex Benth.
Dimorphandra mollis
Stryphnodendron adstringens Mart.
Copaifera langsdorffii Desf.
(Myroxylon peruiferum L.f.
Myracrodruon urundeuva (Allemdao) Engl.
Annona crassiflora

Tabebuia aurea (Silva Manso) Benth. & Hook. f ex S. Moore

Tabebuia roseoalba (Ridl.) Sandwith
Handroanthus impetiginosus (Mart. ex DC.) Mattos
Zeyheria tuberculosa (Vell.) Bureau
Cybistax antysiphilitica (Mart.) Mart
Nectandra megapotamica (Spreng.) Mcz
Jacaranda caroba (Vell.) DC.

IMagonia pubescens A.St.-Hil.
Platypodium elegans Vogel

Pterogyne nitens Tul.

Dipteryx alata Vogel

Aspidosperma tomentosum Mart.
Esenbeckia leiocarpa Engl.

Eugenia dysenterica (Mart) DC.
Bowdichia virgilioides Kunth

Vatairea macrocarpa (Benth.) Duckc
Plathymenia foliolosa

Cordia glabrata (Mart.) A.DC.

Vitex megapotamica (Spreng.) Moldenke
Qualea parviflora Mart.

Luehea divaricata Mart.

Asfronium fraxinifolium Schott cx Spreng.
Pseudobombax tomentosum (Mart. & Zucc.) A.Robyns
Psidium sp.

Ficus gomeleira Kunth

Genipa americana L.

Samanea fubulosa

Anadenanthera colubrina var. cebil (Griseb.) Altschul
Anadenthera falcata (Benth.) Speg.
Calliandra dysantha Benth.
Thaumatophyllum bipinnatifidum Schott ex Endl.
Paspalum notatum

Arachis repens Handro

Pyrostegia venusta (Ker Gawl.) Miers
Cuspidaria convoluta

Petrea volubilis L.

Syagrus oleracca (Mart.) Becc.

Mauritia flexuosa Mart.

Attalea compta

Acrocornia aculeata

Syagrus comosa

Euterpe edulis

FAMILIA
Verbenaceae
Anacardiaceae
Anacardiaceae
Myrtaceae
Myrtaceae
Moraceae
Apocynaceae
Sapindaceae
Fabaceae
Malvaceae
Fabaceae
Caryocaraceae
Fabaceae
Fabaceae
Sapindaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Malvaceae
Meliaceae
Lythraceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Anacardiaceae
/Annonaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Lauraceae
Bignoniaceae
Sapindaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Apocynaceae
Rutaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Boraginaceae
Vochysiaceae
Vochysiaceae
Malvaceae
Anacardiaceae
Malvaceae
Myrtaceae
Moraceae
Rubiaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Fabaceae
Araceae
Poaceae
Fabaceae
Bignoniaceae
Bignoniaceae
Verbenaceae
Arecaceae
Arecaceae
Arecaceae
Arecaceae
Arecaceae
Arecaceae

TIPO
Arbusto
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvore
Arvoreta
Folhagem
Forrageira
Forrageira
Liana
Liana
Liana
Palmeira
Palmeira
Palmeira
Palmeira
Palmeira
Palmeira

PORTE
Pequeno
Médio
Pequeno
Pequeno
Médio
Médio
Médio
Grande
Grande
Médio
Médio
Grande
Grande
Médio
Médio
Grande
Grande
Grande
Grande
Médio
Médio
Médio
Médio
GCrande
Médio
Grande
Médio
Médio
Pequeno
Grande
Médio
Médio
GCrande
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Grande
Grande
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Pequeno
Grande
Médio
Grande
Grande
Médio
Pequeno
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio
Médio

PRINCIPAL CARACTERISTICA

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Sombreadora; frutifera; atrativa de fauna
Sombreadora; frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Sombreadora; atrativa de fauna

Flores ornamentais; sombreadora

Sombreadora; atrativa de fauna

Flores ornamentais; sombreadora

Tronco ornamental; sombreadora

Tronco ornamental; sombreadora

Flores ornamentais; sombreadora

Frutos ornamentais; sombreadora

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; afrativa de fauna; sombreadora
Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna
Sombreadora; atrativa de fauna

Sombreadora; atrativa de fauna

Omamental

Frutifera; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Frutos e folhas orbamentais; afrativa de fauna
Frutos e folhas orbamentais; afrativa de fauna
Sombreadora; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Ornamental

Flores ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Frutos ornamentais; sombreadora

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Frutos ornamentais; sombreadora

Tronco oramental; sombreadora

Flores ornamentais; frutifera; atrativa de fauna
Flores ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Flores ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Ornamental

Flores ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Flores ornamentais; atrativa de fauna

Omamental

Omamental

Omamental

Flores, fronco e frutos ornamentais; afrativa de fauna
Frutos ornamentais; atrativa de fauna
Sombreadora; atrativa de fauna

Frutos ornamentais; atrativa de fauna; sombreadora
Flores ornamentais; sombreadora

Sombreadora; atrativa de fauna

Sombreadora; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Ornamental

Ornamental

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Flores ornamentais; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Frutifera; atrativa de fauna

Atrativa de fauna

Tronco ornamental; atrativa de fauna

Atrativa de fauna

Atrativa de fauna







