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RESUMO

O desequilibrio viario entre os modos de transporte é um desafio nas cidades
contemporaneas, especialmente no Brasil. Embora haja a Lei Federal de Mobili-
dade que garante prioridade ao pedestre, o predominio do veiculo motorizado
individual ainda é latente. Diante desse cendrio, mostrou-se necessario aplicar
uma estratégia para demonstrar a importancia de qualificar espacos publicos
para pessoas e romper paradigmas do uso excessivo do carro. Este trabalho
objetiva planejar, projetar, implementar e avaliar uma intervencao de urbanismo
tatico em Goiania, baseando-se em teorias e metodologias sobre caminhabili-
dade e seguranca viaria. Por meio de uma proposta em pequena escala, tempo-
raria, participativa e de baixo custo, transformou-se uma é&rea de estaciona-
mento, que é uma travessia conflituosa entre veiculos e pedestres, em um es-
paco mais caminhavel e seguro. Com essa experiéncia, constata-se a eficacia
do urbanismo tético na qualificacdo de espacos urbanos para pessoas, de forma
a torna-lo mais adequado e seguro para a mobilidade a pé. Os resultados tam-
bém contribuem para uma mudanca de mentalidade em relacdo a importancia
da priorizacdo dos modos ativos, demonstrando a necessidade de repensar a
prioridade dos automadveis no planejamento das cidades.
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ABSTRACT

The imbalance between modes of transport is a challenge in contemporary cities,
especially in Brazil. Although there is a National Urban Mobility Policy that
guarantees priority to pedestrians, the predominance of individual motorized
transportation is still latent. Given this scenario, it was necessary to apply a
strategy to demonstrate the importance of qualifying public spaces for people and
to break paradigms of excessive car use. This work aims to plan, design,
implement and evaluate a tactical urbanism intervention in Goiania, based on
theories and methodologies on walkability and road safety. Through a small-
scale, temporary, participatory and low-cost proposal, a parking area, which is a
conflicting crossing between vehicles and pedestrians, was transformed into a
more walkable and safe space. This experience demonstrates the effectiveness
of tactical urbanism in qualifying urban spaces for people, making them more
appropriate and safe for walking. The results also contribute to changing the
mindset regarding the importance of prioritizing active modes, demonstrating the
need to rethink the priority of automobiles in city planning.

Keywords: Tactical Urbanism. Urban Intervention. Road Safety. Walkability.
Walking Mobility. Pedestrian.

RESUMEN

El desequilibrio entre los modos de transporte es un desafio en las ciudades
contemporaneas, especialmente en Brasil. Si bien existe una Ley Federal de
Movilidad que garantiza la prioridad a los peatones, el predominio de los
vehiculos automotores individuales aun es latente. Ante este escenario, fue
necesario aplicar una estrategia para demostrar la importancia de cualificar los
espacios publicos para las personas y romper paradigmas del uso excesivo del
automovil. Este trabajo tiene como objetivo planificar, disefiar, implementar y
evaluar una intervencion de urbanismo tactico en Goiania, basada en teorias y
metodologias sobre caminabilidad y seguridad vial. A través de una propuesta
de pequefia escala, temporal, participativa y de bajo costo, se transformd una
zona de estacionamiento, que es un cruce conflictivo entre vehiculos y peatones,
en un espacio mas transitable y seguro. Esta experiencia demuestra la eficacia
de lo urbanismo tactico para cualificar los espacios urbanos para las personas,
haciéndolos mas adecuados y seguros para caminar. Los resultados también
contribuyen a un cambio de mentalidad respecto a la importancia de priorizar los
modos activos, demostrando la necesidad de repensar la prioridad del coche en
la planificacion urbana.

Palabras clave: Urbanismo Tactico. Intervencion Urbana. Seguridad Vial.
Caminabilidad. Movilidad a Pie. Peatonal.

INTRODUCAO
O desequilibrio do espacgo viario entre automoveis e pedestres é notorio

nas cidades contemporaneas, especialmente no Brasil. A valorizagdo do carro e
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o desinteresse pelo espaco publico criou condi¢des inseguras para a mobilidade
a pé, apesar de haver uma Lei Federal de Mobilidade de 2012 que garante
prioridade ao pedestre sobre o transporte motorizado individual (Brasil, 2012).

Goiania, capital do estado de Goias, é uma cidade brasileira com 1,4
milhdo de habitantes (IBGE, 2023) que enfrenta tais desafios relacionados aos
pedestres. A cidade enfrenta altas taxas de motorizacao individual e seu modelo
de desenvolvimento urbano prioriza a fluidez dos automéveis (Goias, 2017).
Esse modelo, falho e ultrapassado, incentiva ainda mais a dependéncia do carro
e nao soluciona os problemas de mobilidade urbana relacionados ao trafego,
congestionamentos e sinistros de transito.

Considerando o atual contexto urbano de Goiania ligado a logica
carrocentrista, mostrou-se necessario aplicar uma estratégia para exemplificar
como € possivel romper tal paradigma e qualificar espacos para pessoas. Assim,
foi projetada, implementada e avaliada uma intervencéo de urbanismo tatico no
campus da Universidade Federal de Goids (UFG). Embora amplamente
empregado em outras cidades brasileiras, como S&o Paulo, Fortaleza e Rio de
Janeiro (GDCI, 2022b), a proposta é pioneira na capital goiana.

O local da intervencédo em questéo trata-se de um percurso que conecta
0 acesso do campus ao Restaurante Universitario, onde transitam mais de 400
pessoas por hora. A inexisténcia de calcada obriga os pedestres a concluirem
seu percurso atravessando um estacionamento, sendo uma area de conflito com
os carros. Nesse sentido, o presente trabalho apresenta dois objetivos principais:
i) com a pesquisa, objetiva-se planejar, projetar, implementar e avaliar uma
intervencgéo pratica de urbanismo tatico em Goiénia, a partir de bases tedricas e
procedimentos calcados em bases cientificas; i) com a proposta pratica,
objetiva-se transformar uma é&rea de estacionamento, que é uma travessia
conflituosa entre pedestres e veiculos, em um espac¢o mais caminhavel e seguro,
mostrando a comunidade o potencial desse tipo de intervencéo.

A metodologia envolve pesquisa tedrica, com base em autores que
trabalham urbanismo tatico, caminhabilidade e seguranca viaria; andlises do
lugar e didlogos com a comunidade; elaboracdo do projeto, divulgacdo da

proposta e convite para participacao; implementacéo colaborativa; e analise dos
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resultados, segundo os atributos do lugar presentes na ferramenta do Project for
Public Spaces (2018). O urbanismo téatico foi escolhido com o objetivo de
melhorar a seguranca viaria e a qualidade do espaco publico, por meio de uma
intervencao de desenho urbano criativa, econdmica e participativa, aqui utilizada
visando transformar um local saturado de veiculos em um lugar de encontro
entre pessoas que priorize os modos ativos (Fontes et al., 2021).

Apo6s conclusao e analise da intervencao, entende-se que 0s objetivos fo-
ram atendidos, uma vez que, como resultados principais, destaca-se que: i) foi
possivel desenvolver e finalizar a pesquisa proposta, registrando e avaliando os
resultados obtidos; ii) foi possivel tornar a passagem mais segura e caminhavel
para os pedestres; iii) a avaliacdo aferiu 100% de aprovacdo da comunidade,
revelando ainda um maior entendimento do publico sobre a necessidade de me-

Ihorar os espacos para os pedestres.

REFERENCIAL TEORICO

A Lei Federal n°12.587, que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, enfatiza a prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre
o transporte individual motorizado, a fim de promover o acesso universal a
cidade, o desenvolvimento sustentavel e a eficiéncia da circulagdo urbana
(Brasil, 2012). Embora ressalte a necessidade de infraestrutura para os modos
nao motorizados e de um ambiente seguro e acessivel, as cidades brasileiras
ainda carecem de acdes concretas para desencorajar o uso do automovel.

Em muitas cidades ainda se verifica a permissao de altas velocidades
veiculares o que, consequentemente, aumenta o risco de sinistros no transito.
Desse modo, priorizar os pedestres e ofertar infraestrutura de qualidade para os
modos ativos sdo solucdes indispensaveis para tornar as vias mais seguras
(Welle et al., 2015), assim como para reduzir os sinistros de transito.

Nessa circunstancia, € necessario transformar a maneira em que as ruas
sao desenhadas. Gehl (2015) desenvolve a importancia de melhorar os espacos
urbanos moldados para a escala humana, proporcionando condi¢gbes para um
percurso interessante e confortdvel, o que impacta diretamente na

caminhabilidade. Caminhabilidade é a capacidade do lugar permitir a
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caminhada, envolvendo aspectos fisicos (como pavimentagdo e obstaculos) e
sensoriais (como a diversidade de atividades e interagdes sociais).

O urbanismo tatico surge, entdo, como uma intervencao urbana capaz de
transformar o cenéario urbano atual saturado de trafego em um cenario de
encontro entre pessoas. Por meio de solucdes criativas, realiza-se o redesenho
viario e a qualificacdo do espaco publico, a fim de tornar as vias mais seguras
com agdes de baixo custo, participativas e temporarias (Fontes et al., 2021).

O processo de implementagcdo de uma experiéncia de urbanismo tético
inicia-se pelo reconhecimento do contexto local, através da coleta de dados
guantitativos e qualitativos e do dialogo com a comunidade. Mapear as
caracteristicas do espaco e engajar a comunidade é essencial para compreender
as problematicas do territorio e as dificuldades vivenciadas no dia a dia. Nesse
momento, as diretrizes sédo definidas para embasar o projeto (GDCI, 2022b).

As medidas de moderacao de trafego sdo fundamentais para a priorizacéo
dos modos ativos e seguranca viaria. Elas induzem a reducéo da velocidade
veicular e criam espacos de circulacdo protegidos para pedestres através de
estratégias de redesenho viario, resultando em menores incidentes no transito.
Extensado da area caminhavel, estreitamento da faixa de circulacao dos veiculos,
reducao do raio de giro e zonas exclusivas para pedestres séo algumas medidas
que auxiliam a prioridade dos modos ativos (Welle et al., 2015).

Outro conceito de destaque é o placemaking, que é um processo
colaborativo para reinventar espacos publicos e fortalecer a conexdo entre
usuario e lugar. O termo foi popularizado pelo Project for Public Spaces (PPS),
uma organizacao que emprega a abordagem na concepc¢éao de espacos publicos
vibrantes. Foi desenvolvida uma ferramenta para espacos urbanos adequados
com participacdo da comunidade, a fim de atender necessidades reais, criar
vinculos sociais e estimular a permanéncia na cidade (PPS, 2018).

A ferramenta € apresentada por um diagrama que define quatro aspectos
cruciais para criar lugares de qualidade: acessibilidade, atividade, conforto e
sociabilidade, cada um detalhado por atributos. Este trabalho avalia a proposta
fundamentada nesses aspectos a partir do acompanhamento diario da

intervencdo como métrica para medir o impacto da intervencéo (GDCI, 2022a).
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METODOLOGIA

ApoOs o estudo aprofundado do referencial teérico para embasar os con-
ceitos em estudo, a metodologia da pesquisa foi desenvolvida baseando-se nos
Guias de Implementacao e Avaliacdo do Global Designing Cities Initiative (2022a

e 2022b), estruturado em cinco etapas principais (Figura 1).

Figura 1. Etapas do trabalho e suas respectivas atividades

DIRETRIZES PLANEJAMENTO ACOMPANHAMENTO  AVALIACAO

i ) L .

Estudo do lugar - escala macro .

: Pesquisa de materiais e orgamento . i
]};lexdo do lugar escalg dl:'dcm Busca por apoio e patrocinio Preparagdo da area de intervengdo gb;“?af::s pincas Qualidade do lugar
DR o S A Elaborag3o do projeto final Pintura e montagem com a comunidade sadon : Percepgio dos usuarios

Definigdo dodi eixos do projeto Publica3o de conteido e divulgagio Formulario online

|_Elaboragdo do projeto prelimi \

Fonte: Elaborado pela autora, adaptado'de Global Designing Cities Initiative (2022a e 2022hb).

“Diretrizes” consiste nas investigacdes iniciais para a definicao do projeto.
Foi realizado o estudo do lugar na escala macro, sendo ele o campus da UFG,
para a escolha da area de intervencdo, seguindo a abordagem da acupuntura
urbana (Lerner, 2011). Em seguida, realizou-se diagndsticos quantitativos e qua-
litativos na escala micro do local selecionado. Depois, a intervencao foi apresen-
tada para alunos e departamentos de gestdao da Universidade, a fim de coletar
opinides e obter apoio para viabilizar a implementacdo. Com o entendimento dos
problemas e potencialidades do local, as diretrizes projetuais foram definidas,
seguindo para o projeto preliminar.

“Planejamento” iniciou-se apés a aprovacao da proposta pela comunidade
universitaria, encaminhando para a organizacdo da execucao. Foi feito o orca-
mento dos materiais e buscou-se apoio e patrocinio da Universidade e institui-
cOes parceiras, como a Associacdo dos Docentes da UFG. Assim, o projeto final
foi elaborado juntamente com a compra dos materiais. Simultaneamente, acon-
tece a publicacdo de contetdo informativo nas redes sociais e divulgacdo da
iniciativa, online e presencial, convidando a comunidade para participar.

‘Implementagao” refere-se a execucgdo da intervencdo. Primeiro, prepa-
rou-se a area, com fechamento do local, limpeza e recebimento dos materiais
comprados. Logo, o projeto foi concretizado com ajuda da comunidade no pro-
cesso de pintura e instalacdo dos mobiliarios.

“‘Acompanhamento” € a analise diaria dos impactos da intervencéo. Para
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isso, observou-se empiricamente as experiéncias dos transeuntes no espaco e
aconteceu a coleta de opinifes por entrevistas presenciais e formularios online.

“Avaliacdo” corresponde as analises dos resultados obtidos durante a in-
tervencdo. Finalizada a experiéncia, as informacdes observadas e as percep-
cOes dos usuarios foram examinadas para consolidar os impactos do projeto im-
plementado partindo de 4 aspectos principais, conforme a metodologia do PPS

(2018): acessibilidade, conforto, atividade e sociabilidade.

Diretrizes

O campus da UFG foi o local de estudo deste trabalho, visto que a cultura
do carro e o0 espaco destinado a ele € dominante. Seguindo o conceito de acu-
puntura urbana (Lerner, 2011), os pontos sensiveis do territorio foram identifica-
dos de forma sistémica, na intencdo de catalisar renovacfes mais amplas. Ca-
tegorizando em propostas de redesenho viario e ativacdo do espaco publico, fo-
ram demarcados 13 potenciais areas de intervencao.

Com base em critérios de localizacdo e fluxo de pessoas, o trecho de
acesso do campus até o Restaurante Universitario se mostrou relevante por ser
um trajeto muito frequente pelos pedestres. A partir de levantamentos in loco,
estima-se que nesse percurso circulam cerca de 400 pessoas por hora. Porém,
seu principal obstaculo € a falta de calgcada e a interrupcdo do caminho por um

estacionamento, causando um constante conflito com os veiculos (Figura 2).

Figura 2. Localizacao da area de intervencgédo escolhida

=

¢ fase 2: ase 1:
estacionamento) calcada 3

=P

2 ponto

3 restaurante universitario

Fonte: Elaborado pela autora.

A intervencéo foi definida em fases 1 e 2, com base na rota realizada pelos
pedestres. A infraestrutura € precaria em todo o percurso: a calgada € desconti-

nua, ndo contempla as linhas de desejo e a condicdo da pavimentagcao € ruim.
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Os mobiliarios urbanos existentes sdo apenas um paraciclo e um banco, sendo
gue este esta danificado e inutilizavel. O estacionamento, por sua vez, € o ponto
central da problematica: além da superlotacdo de veiculos, os motoristas estaci-
onam no acesso da calgcada e ndo se atentam a circulacédo de pedestres no es-
tacionamento. Devido a descontinuidade da calcada, as pessoas sdo submeti-
das a atravessarem em meio aos automaoveis, tornando a travessia perigosa. As

andlises realizadas nesse trajeto estdo contidas na Figura 3.

Figura 3. Diagnéstico da area de intervencao

=

]
(==
=

Fonte: Elaborado pela autora.

Escutar e engajar a comunidade € fundamental para a implementacao e
cumpre com o carater participativo do urbanismo tatico. Incluindo estudantes e
departamentos da Universidade, o projeto obteve apoio integral. Todos identifi-
caram a necessidade de solucionar os conflitos entre carros e pedestres no es-
tacionamento e acreditam que a proposta € uma alternativa criativa e interes-

sante de transformar o lugar e melhorar a seguranca viaria (Figura 4).

Figura 4. Nuvem de palavras com comentarios frequentes da comunidade

areas de permanéncia se

tornam pontos de referéncia
bomespago cores déo mais poderia acontecer na EVZ
para estudar jnteresse no caminho boa

redes solugéo

bancojaé muito bom paraseguranga
suficiente interessante ressignificar lugares chamar
muito positivo vai tirar as vagas? atengéo
tempordrio, tudo bem sombra
jogos trazer cores para a universidade
trazer atengdo adoraria que importante ocupar
paraolugar funci deestar ©SPacos vagos naUFG

e

ao ar livre fazem falta

Fonte: Elaborado pela autora.

No entanto, foi unanime a resisténcia em relagcéao a retirada das vagas de
automdveis. Mesmo com areas excessivamente largas de estacionamento e

com o predominio do modo de deslocamento a pé pelo campus, totalizando 76%
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segundo Alcantara (2016), as pessoas ndo compreendem os beneficios da re-
ducéo das areas de veiculos. Isso evidencia que a cultura do carro € inerente e
que ha dificuldade de quebrar paradigmas. Na dificuldade de convencer a comu-
nidade sobre os impactos positivos da desocupacdo dos carros, deixou-se um
questionamento: “Por que 12 vagas de carro sao mais importantes que 400 pes-
soas transitando por hora?”. O objetivo foi despertar reflexdes sobre o desequi-
librio viério e conscientizar a populacao sobre o papel dos pedestres na cidade,
a fim de desencadear mudangas na maneira em que as ruas sao desenhadas e
garantir mais seguranca viaria para todos.

A elaboracao da proposta refletiu os principios destacados no referencial
tedrico (Welle et al., 2015; Brasil, 2012; Gehl, 2015; Fontes et al., 2021; GDCI,
2022b; PPS, 2018) e absorveu sugestdes dadas na etapa de dialogos com a
comunidade. Para sanar o conflito no estacionamento, o objetivo da proposta é
temporariamente retirar as vagas de veiculos e permitir que o trajeto seja con-
cluido com mais seguranca e com foco na mobilidade a pé. A intervencao resulta
em mais espaco para o pedestre, evitando a interferéncia do carro e permitindo
mais seguranca na caminhada. A situacao inicial contabiliza somente 213m?2 de
area para o pedestre e, com a intervencao, triplica para 756mz2.

A fase 1 do projeto corresponde a calgcada que inicia proximo ao Restau-
rante Universitario e finaliza no estacionamento. O trecho € somente uma pas-
sagem para um intenso fluxo de pessoas, porém sua paisagem arborizada € um
potencial de permanéncia, logo, foram incorporados pontos para sentar. A fase
2 é o estacionamento, que da continuidade ao caminho da calcada e conduz até
0 acesso do campus. Através da pintura, foi mantido o eixo central de caminhada
e adotadas medidas de moderacao de trafego. O projeto reduz o raio de giro do
acesso para induzir velocidades mais baixas; estreita a faixa de circulacao do
carro; inclui uma nova faixa de pedestres na intersecao; e restringe 0 acesso de

veiculo por meio da pintura e instalacado de mobiliarios (Figura 5).
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Figura 5. Planta da situacdo preexistente e da proposta de intervencéo (sem escala)

eixo central de caminhada dos pedestres

Y Y
fase 1: calcada fase 2: estacionamento

I\Iq\l 4558 I\IQ\I Iy IPI v

.}

Fonte: Elaborado pela autora.

Planejamento

A intervencéo teve apoio dos centros académicos estudantis, dos depar-
tamentos da Universidade e da Associagéo dos Docentes da UFG para divulgar
e adquirir os itens. O orcamento inclui materiais, ferramentas e mobilidrios, com-
prado conforme a viabilidade de custo. O valor do projeto foi cerca de
R$3.680,00, cumprindo com o fator financeiramente acessivel das ac¢des taticas.

Simultaneamente, os contetdos informativos da intervencdo, como 0s
conceitos de urbanismo tatico e o objetivo do projeto, e a divulgacdo para cola-
borar com a implementacdo eram publicados nas redes sociais e distribuidos
presencialmente. Essa atividade foi importante para convidar interessados para

participar da acéo e atrair pessoas para caminhar e permanecer no espaco.

Implementacéo

Em junho de 2023, iniciou-se a execuc¢ao do projeto com a comunidade.
O evento contou com 55 participantes, sendo 43 estudantes e docentes da Uni-
versidade. Foram divididos 7 grupos de trabalho destinados para produzir tinta,
pintar e posicionar os mobiliarios. Os grupos de pintura receberam uma base
com medidas para as marcacdes dos desenhos no asfalto e depois comegaram
a pintura. Com a pintura finalizada, os integrantes instalaram as bandeiras e os

mobiliarios (Figura 6 e 7).
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ra 6. Pintura colaborativa

Fnt: Autora '

RESULTADOS E DISCUSSAO

A intervencdo ficou ativa durante duas semanas. A partir desse momento,
as vagas de estacionamento estavam temporariamente fechadas para dar es-
paco as pessoas (Figuras 8 e 9). Durante o andamento da intervenc¢éo, o espaco
foi acompanhado diariamente para compreender como pedestres e motoristas

se comportaram apos a implementacéo do projeto.

Fte: Atora.
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Fonte: Autora.

A experiéncia cumpriu seu objetivo com éxito: tornar a passagem mais
segura e caminhavel para os pedestres. Isso foi alcancado pelo maior espaco
dedicado as pessoas e pela mudanca de comportamento dos motoristas no
ponto de conflito existente. As transformacdes no ambiente urbano por meio de
estratégias participativas e de baixo custo comprovam, portanto, que o urba-
nismo tatico € capaz de tornar um espaco publico mais adequado e atrativo para
a mobilidade a pé (Fontes et al., 2021). As estratégias de moderacédo de trafego
adotadas para induzir velocidades mais baixas dos veiculos também foram efi-
cazes para evitar conflitos na intersecéo.

Ao realizar a transformacgéo, as pessoas espontaneamente passaram a
desfrutar do espaco com mais frequéncia. Isso demonstra que, ao destinar areas
apropriadas para pessoas, € possivel criar espac¢os publicos vivos e interessan-
tes que estimulam a permanéncia e a diversidade de usos e atividades (Fontes
et al., 2021). Dessa maneira, reitera-se o potencial das acdes taticas de trans-
formarem areas dominadas por automdveis, neste caso representado por um
estacionamento, em espacos publicos qualificados, caminhaveis e seguros.

Também existiram mudancas relacionadas a permanéncia no espacgo. O
caminho era cenario para fotografias e trabalhos da faculdade; os pallets eram
momentos de descanso e rodas de musica fora da sala de aula; as cadeiras de
praia eram oportunidades para ficar no sol durante o clima ameno da manhg; e
as mesas eram apoio para estudos, jogos e almocos (Figuras 10 e 11). A inter-
vencédo teve adesao de pessoas de diferentes grupos e faixas etarias, além da

variedade de usos cotidianos. Apesar dos resultados positivos, parte dos moto-
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ristas se posicionaram contra a proposta devido a retirada das vagas de auto-
moveis. Por isso, passaram a estacionar irregularmente, inclusive invadindo a

intervencdo. Também houve furto e tentativa de retirada de materiais.

ura 10. Intervencéo

Fonte: Autora.

Figura 11. Intervencéo

Fonte: Autora.

Qualidade do lugar

O diagrama do PPS (2018) foi usado para avaliar a qualidade do lugar por
quatro aspectos: acessibilidade, conforto, atividade e sociabilidade, com base na
apropriagcado das pessoas durante a intervencao (Figura 12). Quanto mais atribu-
tos cumpridos, melhor a qualidade do lugar. Nesse sentido, destaca-se:

e Em Acessos & Conexbdes, os atributos “conectividade” e
‘caminhabilidade” eram inexistentes e foram atingidos com a proposta. O
caminho da calcada era interrompido por um estacionamento e, com a
retirada das vagas na intervencao, foi possivel concluir o caminho com
mais seguranca.

e Em Conforto & Imagem, destaca-se os atributos “atraente”, “locais para
sentar”, “caminhavel” e “seguro”. O trajeto se tornou mais agradavel de

caminhar e permanecer com suas solugdes de desenho viario e oferta de
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mobiliarios.

e Em Usos & Atividades, o projeto beneficiou o item “comerciantes locais”
com a realizacao de feiras, fomentou-se a circulacdo a pé€, mutuamente
contribuindo para o comércio local. A permanéncia dos transeuntes
também alcangou os atributos “vivo” e “ativo” por impulsionar a
diversidade de usos.

e Em Sociabilidade, os atributos “comunidade” e “cooperagao” se
mostraram relevantes. O estabelecimento de lagos sociais e a percepcao
de cuidado com a intervencdo consolidou um senso de coletividade nos

usuarios, contribuindo para a manutencéo adequada do lugar.

Figura 12. Andlises da qualidade do lugar — antes e depois

W,
SN

lugar

ool acessos &
conexdes

lugar

acessos &

Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de Project for Public Spaces (2018).

Percepcdes dos Usuarios

Durante a intervencao, foram coletadas opinies dos usuarios sobre o es-
paco por formulario online e entrevista presencial. No total, foram 51 respostas
e o0s resultados demonstram:

e 100% de aprovacao do projeto, com 82% de avaliagdes nota 5 e 18% de
nota 4, constatando unanimidade. As sugestdes de melhoria mais
recorrentes foram: sombra, mobiliarios para deitar e maior programacao
de atividades.

e 94% dos entrevistados acreditam que a intervencao contribuiu para a
seguranca dos pedestres, porque aumentou 0 espaco de circulacao,

delimitou a passagem dos carros e induziu velocidades mais baixas.
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e 100% das respostas gostariam que a intervencdo fosse permanente,
apesar da maioria nunca ter imaginado que um estacionamento poderia
ter um uso diferente do convencional, ja que existe a supremacia do carro

no campus.

CONCLUSAO

No contexto da cidade de Goiania, em que a gestao publica prioriza a
fluidez dos automoveis, a importancia de repensar as vias e torna-las mais se-
guras para usuarios vulneraveis se mostrou eminente. Diante de areas excessi-
vamente largas para os carros no campus da UFG, foi urgente aplicar uma es-
tratégia para comprovar os beneficios que a priorizacdo dos modos ativos acar-
reta no ambiente urbano. O urbanismo tatico se mostrou apropriado para realizar
impactos imediatos nas condi¢cdes do espaco publico de forma temporaria, par-
ticipativa e de baixo custo. Entdo, uma &rea de estacionamento, cuja travessia
era conflituosa, foi temporariamente fechada para proporcionar um espago mais
caminhavel e seguro para os pedestres.

Nesse sentido, entende-se que 0s objetivos do trabalho foram atingidos.
Baseando-se nos procedimentos do Global Designing Cities Initiative (2022a e
2022b) e fundamentado em literaturas que trabalham urbanismo tético, caminha-
bilidade, seguranca viaria e placemaking, foi possivel: tracar diretrizes, etapa
composta por estudos do lugar e didlogos com a comunidade; planejar, com
apoio para compra de materiais e projeto; implementar, com participacao cole-
tiva; acompanhar, coletando opinides e observando as apropriacdes no espaco;
e avaliar, traduzindo os dados através da ferramenta do PPS (2018).

Além disso, a intervencdo cumpriu seu propdésito de iniciar um processo
de mudanca de paradigma ao transformar uma area, antes destinada aos auto-
moveis, em um espaco mais amigavel para as pessoas e para a mobilidade a
pé. Com énfase na capacidade de solucionar problemas reais a partir de acdes
rapidas, participativas e de baixo custo, a proposta comprovou seus reflexos po-
sitivos na qualificagcdo urbana e evidenciou que o ambiente urbano adequado

pode mudar a percepcéo e o comportamento das pessoas para melhor. Nesse
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sentido, o projeto exerceu um papel essencial para instigar questionamentos e
discussbes sobre o potencial do urbanismo tatico na transformacéo das cidades.

Cabe destacar ainda que, a partir da proposta desenvolvida, entende-se
que o urbanismo tatico constitui uma estratégia com grande potencial que vai
além de uma mera alteracéo no espaco viario. Ela se mostra apta a nivelar con-
ceitos, provocar reflexdes sobre a légica carrocentrista, engajar a comunidade
na busca de solu¢@es vidrias mais adequadas e transformar o espaco de modo
a deixa-lo mais seguro e confortavel para o pedestre.

Por fim, vale ressaltar um comentario frequente deixado pelos usuérios da
intervengao: “Olha quanto espago criamos para as pessoas quando tiramos 12
vagas de carro!”. Essa reflex@o indica que é possivel gerar impactos positivos na
qualidade do ambiente urbano quando o uso excessivo do carro é questionado
e a mobilidade a pé é colocada no ponto focal da discusséo. Espera-se que essa
iniciativa gere efeitos na forma que os cidadédos pensam os espacos publicos da

cidade, para, entdo, consolidar maiores transformacdes urbanas.
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