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RESUMO

A mobilidade pendular é caracterizada pelo deslocamento diario da populacéo de suas residéncias para
os locais de destino, seja para trabalhar, estudar e/ou para realizar outras atividades. Este fendmeno
implica numa dinamica de locomocao cotidiano, diferindo-se das migragdes, pelo fato dos individuos
nao perderem seus vinculos com os territorios de partida e por ndo possuirem uma fixacao definitiva
em outro lugar. Os espacos metropolitanos sdo os principais destinos dos deslocamentos pendulares,
especialmente por causa da atracdo dos polarizadores centros urbanos e de uma forte demanda de méao
de obra nas metrdpoles, levando os trabalhadores a ultrapassar os limites da cidade. Destarte, na
presente pesquisa, escolhemos a Regido Metropolitana de Goiénia (RMG) como recorte espacial de
investigacdo, pela relevancia politica, econdmica e social da regido e, principalmente, pela evidente
mobilidade pendular dos trabalhadores que a comp8em. Estabeleceu-se como objetivo geral analisar a
mobilidade pendular dos trabalhadores da RMG, com base nos dados do IBGE dos anos 2000 e 2010,
a partir dos processos espaciais que sdo estabelecidos, destacando-se a centralidade, concentracéo e a
fragmentacdo espacial. Os passos metodoldgicos para a realizacdo da pesquisa se fundamentaram na
revisdo bibliogréafica e documental sobre espaco urbano, centralidade e concentracdo urbana, centros
urbanos, fixos e fluxos, conceito de mobilidade pendular no &mbito da Geografia e a configuracéo da
mobilidade pendular em espagos metropolitanos. Também foi realizado o levantamento de dados e
informacGes de fontes secundarias, principalmente os microdados do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE), com o auxilio do software Stata, obtendo dessa maneira 0s municipios de partida
dos individuos e qual seriam os municipios de destinos escolhidos pelos trabalhadores, de acordo com
as categorias ocupacionais exercidas. A RMG esta sob direta influéncia de Goiania, a centralidade da
capital ocorre porque a mesma concentra um grande nimero de servicos publicos e privados e servigos
especializados na area da educacéo, salde, financas, etc. Ap6s o0s estoques de terra em Goiania terem
se inflacionado, a populacdo foi empurrada para municipios limitrofes a capital que ndo possuiam
infraestrutura e equipamentos urbanos adequados. Os trabalhadores fixaram residéncia, em sua
maioria, em Aparecida de Goiénia, Senador Canedo e Trindade. O trabalho é o primeiro fator que
influencia a mobilidade pendular nos ambientes metropolitanos. 190.792 individuos sairam dos
municipios de residéncia para trabalhar em outros municipios, desses, 160.849 chegaram aos
municipios da RMG para assumir postos de trabalho. Os dados apontam e reafirmam um consolidado
centro econbmico, social e politico enraizado em Goidnia, porém se nota 0 surgimento de
subcentralidades que também atraem trabalhadores, como € o caso de Aparecida de Goiania, Trindade,
Senador Canedo e Goianira. Os ramos da prestacao de servi¢os, atividades administrativas, construcédo
civil, servicos domésticos e industria foram as categorias ocupacionais que mais receberam
trabalhadores pendulares. A maioria dos trabalhadores estd ocupando cargos e atividades que pagam
0s menores salarios e exigem o minimo de qualificacdo escolar e profissional, como é o caso dos
servicos domésticos e da construcdo civil. Os cargos ocupacionais que exigem maiores qualificacGes
escolares e profissionais receberam menos trabalhadores pendulares, como a educacdo, a salde, as
artes, a cultura, o esporte e a recreacdo. Desse modo, conclui-se que € necessaria uma politica de
descentralizacdo que vise melhorar a mobilidade e a qualidade de vida dos trabalhadores,
principalmente por meio de uma diversificagdo do mercado de trabalho e com a ampliagdo da
distribuicdo dos servicos publicos ligados a educacgdo e a satde, em consonancia com as necessidades
de cada municipio.

Palavras-chave: Mobilidade Pendular, Regido Metropolitana de Goiénia, Polarizacdo, Categorias
Ocupacionais, Trabalhadores.



ABSTRACT

Displacements are characterized by daily displacements of the population of their homes to the
destination, being it for work, study and/or other activities. The commuting implies in a dynamic of
daily locomotion, differing from the migrations, because the individuals do not lose their ties from the
territories of departure and because they do not have a permanent fixation in another place.
Metropolitan spaces are the main destinations for commuting, especially because of the attraction of
polarizing urban centers and a for the strong demand of labor in the metropolis, leading workers to
cross the city limits. Thus, in this research, we chose the Metropolitan Region of Goiania (MRG) as a
spatial research scope, because of the political, economic and social relevance of the region, and
especially because of the evident commuting of the workers who compose it. It was established as a
general objective to analyze the commuting of the MRG workers, based on the IBGE data of the years
2000 and 2010, based on the spatial processes that are established, highlighting the centrality,
concentration and spatial fragmentation. The methodological steps to carry out the research are based
on bibliographical and documentary review of urban space, urban concentration and centrality, urban
centers, firms and flows, concept of commuting in the scope of Geography and a configuration of the
commuting in metropolitan spaces. Data and information were also collected from secondary sources,
mainly the microdata of the Brazilian Institute of Geography and Statistics (IBGE), with the help of
the Stata Software, obtaining in this way the starting municipalities of the individuals and which
would be the municipalities of destinations chosen by the workers, according to the occupational
categories exercised. The MRG is under direct influence of Goiania. The centrality of the capital is
due the fact it concentrates a great number of public and private services and specialized services in
the area of education, health, finance, etc. After the stockpiles of land in Goiania were inflated, the
population was pushed to municipalities bordering the capital that did not have adequate urban
infrastructure and equipment. The workers settled mainly in Aparecida de Goiania, Senador Canedo
and Trindade. Work is the first factor that influences commuting in metropolitan environments.
190,792 individuals left the municipalities of residence to work in other municipalities, of which,
160,849 arrived in the municipalities of the MRG to take up jobs. The data reaffirm a consolidated
economic, social and political center rooted in Goiania, but we can see the emergence of sub-centers
that also attract workers, such as Aparecida de Goiania, Trindade, Senador Canedo and Goianira. The
branches of service provision, administrative activities, construction, domestic services and industry
were the occupational categories that received the most pendular workers. Most workers are in
positions and activities that pay the lowest salaries and require the minimum of professional and
academic qualification, as the case of domestic services and construction. Occupational positions that
require higher school and professional qualifications have received fewer commuters such as
education, health, arts, culture, sport and recreation. We concluded that a decentralization policy is
needed to improve workers' mobility and quality of life, particularly by diversifying the labor market
and by expanding the distribution of public services linked to education and training. Health, in line
with the needs of each municipality.

Keywords: Commuting, Metropolitan Region of Goiania, Polarization, Occupational Categories,
Workers.
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INTRODUCAO

A mobilidade urbana tem sido alvo de intensas discussfes no campo da Geografia,
uma vez que sdo as dinamicas socioespaciais contemporaneas que possibilitam a intensa
urbanizacdo, fazendo dos deslocamentos cotidianos para o trabalho, o estudo, o lazer e/ou o
consumo, tornarem-se rotineiros nas cidades. Nesse aspecto, a centralidade e os
deslocamentos intrametropolitanos ganham destaque nos estudos sobre mobilidade, em
funcdo da sua importancia social, econdmica e até mesmo ambiental.

Em diversos lugares do mundo, a mobilidade se apresenta como um problema urbano
a ser superado. Cotidianamente, mais pessoas se deslocam de grandes distancias para
trabalhar, estudar, fazer tratamentos de salde, lazer etc. Em meio a toda essa movimentacao,
as condicdes oferecidas pelas cidades para garantir a livre circulacdo dos individuos devem
ser de suma importancia. Dessa forma, destacam-se as malhas viarias, os sistemas de transito
e de circulacdo e 0s meios de transportes.

Apesar de possuirem condi¢bes socioeconémicas superiores, 0s ditos paises
desenvolvidos também apresentam problemas na mobilidade urbana. A vista disso, ressaltam-
se algumas cidades, como Nova York, que mesmo possuindo um sistema de transporte
publico funcionando 24 horas por dia - que inclui énibus, metro, trens, ciclovias e balsas -
enfrenta diarios congestionamentos. Toquio possui em sua regido metropolitana mais de 37
milhdes de habitantes que se movimentam, principalmente, por meio de trens, além dos
onibus, metros, balsas, ciclovias, veiculos leves sobre trilhos e o bus rapid transit, todavia a
populacdo passa por longas viagens diarias e congestionamentos.

Na Ameérica Latina, a mobilidade também é um grande desafio, sobretudo nas regifes
metropolitanas. A Cidade do Meéxico, por exemplo, possuia no ano de 2010,
aproximadamente 20.137.152 milhGes de habitantes, distribuidos em 41 municipios em sua
regido metropolitana (United States Census). Logo, a populacdo se confronta cotidianamente
com a demora dos transportes publicos e, devido as condi¢des socioecondmicas, grande parte
possuem moradias distantes dos grandes centros de atracdo, o que os fazem gastar longos
minutos durante o percurso de suas residéncias até os lugares de destino.

Destarte, a mobilidade pendular assume papel de destaque também nas regides
metropolitanas brasileiras, especialmente por evidenciar as desigualdades socioespaciais
existentes nos municipios que integram essas regides. Nos ambientes metropolitanos é onde

mais ocorrem os deslocamentos pendulares, principalmente por causa da acentuada atracéo



20

dos polarizadores centros urbanos e de uma forte demanda de mé&o de obra utilizada por
diversos setores de atividades, que ultrapassam os limites da cidade ou do aglomerado urbano.

Isto posto, a presente pesquisa escolheu a Regido Metropolitana de Goiania (RMG)
como recorte espacial de investigacdo, pela relevancia econémica, politica e social e pela
evidente mobilidade pendular de trabalhadores, verificada nos municipios que a compde. A
regido é constituida por 20 municipios®, dentre eles a capital de Goiés, Goiania, em condicéo
de municipio centralizador. Segundo Arrais (2006), a centralidade de Goiania se liga a uma
concentracdo de melhores servicos publicos, escolas, comércios, hospitais, industrias,
oportunidades de empregos e lazer. Por outro lado, os municipios de residéncia dos sujeitos
apresentam condicOes inferiores, especialmente de infraestrutura, oferta de empregos e
servicos publicos.

Os deslocamentos na RMG, entre 2000 e 2010, cresceram, em média, 12% ao ano,
perfazendo um total de 260.882 de pessoas que se deslocaram no ano de 2010. 190.792
individuos se deslocaram para trabalhar em outro municipio e 70.090 para frequentar escolas
ou creches, ou seja, aproximadamente 73% dos deslocamentos foram realizados em funcéo do
trabalho (IBGE, 2010). Para melhor compreensdo da mobilidade pendular na RMG, o recorte
temporal escolhido para este estudo teve como foco os deslocamentos pendulares dos
trabalhadores no intervalo entre os anos de 2000 e 2010, periodos que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realizou censos demograficos que contém informacoes sobre
mobilidade pendular, que poderdo auxiliar no entendimento dos deslocamentos e evidenciar
caracteristicas particulares da RMG.

Como o foco da pesquisa € analisar as movimentacdes cotidianas dos trabalhadores,
estabeleceu-se como objetivo geral analisar a mobilidade pendular dos trabalhadores da
RMG, com base nos dados do IBGE entre os anos 2000 e 2010, a partir dos processos
espaciais que sao estabelecidos, destacando-se a centralidade, a concentracdo e a
fragmentacdo espacial. Como objetivos especificos, elencamos: (i) Compreender o conceito
de mobilidade pendular e o seu funcionamento em espacos metropolitanos; (ii) Demonstrar o
papel da infraestrutura, sobretudo das malhas viarias, do sistema de circulacdo e dos meios de
transportes; (iii) constatar os elementos indutores e determinantes da mobilidade pendular

nessa regido; e, por ultimo, (iv) analisar a posi¢do social e as principais caracteristicas dos

! A Regi&o Metropolitana de Goiania por meio da Lei Complementar n° 78 de 25 de marco de 2010, passa ser
constituida por 20 municipios, dentre eles estdo: Abadia de Goiés, Aparecida de Goiania, Aragoiania, Bela
Vista de Goids, Bonfindpolis, Brazabrantes, Caldazinha, Caturai, Goianapolis, Goiénia, Goianira, Guapo,
Hidrolandia, Inhumas, Nerdpolis, Nova Veneza, Santo Antdnio de Goiés, Senador Canedo, Terezopolis de
Goiés e Trindade.
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trabalhadores por meio das categorias ocupacionais, identificando as segregacgdes vivenciadas
pelos trabalhadores.

Para alcangar os objetivos propostos, foram adotados o0s seguintes procedimentos
metodoldgicos: (i) realizacdo de uma pesquisa bibliografica acerca de temas pertinentes a essa
pesquisa, como: Espaco urbano (CASTELLS, 1983; CORREA, 1995), centralidade e
concentracdo urbana (CARLQOS, 1994 e 2004; SPOSITO, 1998 e 2001, LEFEBVRE, 1999;
ARRAIS, 2006), padrdo geogréfico de localizagdo (CLARK, 1991), centros urbanos
(VILLACA, 2001), fixos e fluxos (SANTQOS, 2006), o conceito de mobilidade e de
deslocamentos pendulares no ambito da Geografia (SORRE, 1984; BEAUJEU-GARNIER,
1967; BECKER, 1997; LEVY, 2000; CUNHA, 2011; BALMIM; VASCONCELLOS, 2016)
e a configuracdo da mobilidade pendular em espagos metropolitanos (GEDDES, 1994;
BAENINGER, 2000; ANTICO, 2005; MOYSES, 2005; JARDIM; ERVATTI; 2006); (ii)
Concomitantemente a revisdo bibliografica, foi executada uma pesquisa documental com
levantamento de dados e informacdes de fontes secundérias junto as seguintes instituicoes e
orgéos: censos demograficos e de deslocamento do IBGE, Secretaria do Estado de Gestéo e
Planejamento (SEGPLAN), Instituto Mauro Borges (IMB), Ministério do Trabalho, Atlas do
Desenvolvimento Humano no Brasil, Associagdo Nacional de Transporte Publico, Rede
Metropolitana de Transporte Publico (RMTC), dentre outros; (iii) Apds a revisdo
bibliografica e a pesquisa documental, realizou-se a tabulacdo dos dados e o cruzamento das
informacbes dos deslocamentos dos trabalhadores e postos de trabalho. No decorrer da
pesquisa, confeccionamos mapas, graficos e tabelas, a fim de proporcionar a visualizacao e
assimilacdo da mobilidade pendular na RMG. Tambem foram extraidos os microdados do
IBGE e, com o auxilio do Software Stata, foi possivel identificar qual o municipio de destino
escolhidos pelos trabalhadores de acordo com as categorias ocupacionais exercidas; (iv) Por
fim, foi executado o cruzamento das informacdes entre os deslocamentos e quais as
ocupacdes que os trabalhadores exerceram nos municipios de destino, no propdésito de
estabelecer os perfis ocupacionais que mais se deslocam e as condi¢des econdmicas e sociais
desses sujeitos, destacando as segregaces territoriais vividas.

Os resultados da pesquisa estdo divididos em trés capitulos. O primeiro apresenta
consideracOes sobre espaco urbano, centralidade e concentracdo, fundamentados em autores,
como Castells (1983), Correa (1995), Carlos (1994 e 2004) e Lefebvre (1999). Discutiu-se
sobre a centralidade de um determinado territorio e de como ird se tornar o pélo de atracdo e
disperséo de fluxos, pessoas e mercadorias. Abordou-se, ainda, o aparecimento do conceito de

mobilidade pendular nas analises geograficas que surgem com uma inquietacdo quanto a
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interpretacdo da espacializacéo e das interagdes das populagdes urbanas e rurais. Salienta-se
que a mobilidade ndo se limita apenas aos deslocamentos fisicos, pois ela atinge profundas
discussdes sobre as causas, consequéncias e finalidades que estdo enraizadas na agao de se
deslocar fisicamente. Por fim, discorreu-se, de maneira geral, como se caracteriza no Brasil a
mobilidade pendular em ambientes metropolitanos.

O segundo capitulo buscou caracterizar o ambiente em estudo, iniciando-se por uma
discusséo acerca da institucionalizacdo da RMG. Em seguida, foi feita uma caracterizagdo
socioecondmica da regido, destacando as particularidades dos municipios participantes. Como
0 transporte € de suma importancia para a efetivacdo dos fluxos, o sistema de circulacdo e as
malhas viarias também foram abordados, visto que a condicdo de centralidade — Goiania -
correu simultaneamente a constituicdo dos meios de deslocamento (malha viaria
intrametropolitana). Em seguida, fechou-se o referido capitulo identificando os elementos
indutores da mobilidade pendular na regido e as principais caracteristicas da populacéo
pendular.

Por fim, o terceiro capitulo buscou analisar, especificadamente, os dados dos
deslocamentos dos trabalhadores da RMG, identificando e tracando os perfis ocupacionais
dos individuos que saem todos os dias dos municipios periféricos para trabalhar em outras
localidades. Depois, foi exposto o destino dos deslocamentos pendulares dos trabalhadores, de
acordo com as categorias ocupacionais exercidas. Explanou-se sobre o tempo gasto nos
deslocamentos e os efeitos negativos na salde dos trabalhadores. E, finalmente, foram
destacadas as relagdes de centralidade estabelecidas entre o municipio pélo e os demais
municipios, realcando também novas centralidades intermediarias que similarmente atraem 0s
trabalhadores, refor¢ando processos de fragmentacdo/integracdo na RMG.

Tratando-se da RMG, cabe-nos apontar algumas questdes especificas e norteadoras no
que se refere a tematica de estudo, como: (i) Quais sdo as relacdes de centralidades
estabelecidas entre 0 municipio p6lo e os demais municipios da RMG?; (ii) Apds analise dos
dados entre 2000 e 2010, quais foram os motivos determinantes para os individuos se
deslocarem? (Emprego, estudo, salde, servicos publicos ou lazer); (iii) O que o0s
deslocamentos pendulares revelam ou reforcam em termos de processos espaciais?; e (iv) De
que modo a mobilidade pendular dos trabalhadores evidencia um processo de
fragmentacdo/integracdo do espaco?

Por intermédio dos dados estatisticos sobre os deslocamentos na RMG, foi possivel
analisar o que a mobilidade revela em termos de processos de centralidade, concentracéo e

fragmentagdo do espaco. O tema nesse sentido € pertinente por possibilitar revelar e/ou
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reforcar 0S processos espaciais que acontecem nessa regido e refletir sobre as desigualdades

no acesso dos territorios.
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1 CENTRALIDADE E MOBILIDADE PENDULAR EM ESPACOS
METROPOLITANOS

Este capitulo discute sobre a centralidade, a concentragdo urbana e os fluxos como
elementos primordiais para a estruturagdo do espaco urbano. Realgam-se 0s dindmicos centros
urbanos de atracdo que agregam as principais atividades comerciais, financeiras, politicas,
administrativas, servicos publicos e lazer. Percebe-se que a centralidade de um determinado
territério no espaco urbano é marcada por uma hierarquia, onde uma determinada area possui
uma confluéncia de melhores servicos e infraestrutura urbana, sobressaindo-se sob os demais
territorios.

Por conseguinte, versamos sobre a construcdo conceitual da mobilidade na Geografia,
marcada pelos deslocamentos de trabalhadores em busca de melhores condigdes econdmicas e
sociais, no intuito de compreender as diferentes acdes, causas e consequéncias no cotidiano
dos individuos. E, ao final, € demonstrando brevemente que com os intentos da urbanizacao,
as populacdes irdo se concentrar, sobretudo, em regides metropolitanas que ndo oferecem as
mesmas condigdes a todos, restando a populagcdo uma mobilidade pendular, como carcere do

sistema capitalista e como condicao de sobrevivéncia.

1.1  Centralidade e Concentragdo

O espaco urbano é uma importante ferramenta para compreendermos as dinamicas
socioespaciais das cidades, os processos de centralizacdo e a concentracdo de pessoas, bens,
servicos e informagdes. Para Castells (1983, p. 182) “o espaco urbano ¢é estruturado, quer
dizer, ele ndo esta organizado ao acaso, e 0S processos sociais que se ligam a ele exprimem,
ao especifica-los os determinismos de cada tipo e de cada periodo da organizacdo social”.
Dessa maneira, a organizacdo espacial da cidade esta interligada com as concepcdes sociais,
culturais e histéricas da sociedade. Corréa (1995) corrobora essa ideia ao dizer que 0 espaco
urbano é fragmentado e articulado com os processos sociais.

Em razdo do espaco urbano ser um reflexo de uma sociedade capitalista, infelizmente,
tornou-se um ambiente extremamente desigual, por isso “O espago urbano ¢ também mutavel,
dispondo de uma mutabilidade que ¢ complexa, com ritmos e natureza diferenciados”
(CORREA, 1995, p. 8). A vista disso, 0 mesmo passa por constantes transformacbes que

possibilitam o surgimento de novos processos espaciais que servem, em suma, a propositos
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dos agentes de dominagdo da sociedade, caminhando para a modificacdo das relagdes de
producéo e acumulagéo de capital.

A segregacdo residencial é uma das consequéncias deste processo de reproducdo das
relagbes de producdo, ou seja, desenrola-se uma concentragdo das populagdes em um
determinado territorio. Ocorre uma uniformidade dos individuos, explicacdo ratificada por
Corréa (1995) ao afirmar que a aglutinacdo de caracteristicas, como o status socioeconémico,
urbanizacdo e etnia levam a originar areas sociais segregadas. Por exemplo, bairros
predominados por empregadas domésticas e operarios que moram em residéncias simples e
empresarios habitando lugares com maiores requintes.

Indo a encontro de Castells (1983), a segregacdo €, entdo, caracterizada pelo processo
de homogeneizacdo do contetdo social do espago, entretanto ndo ha um espaco desfavorecido
ou beneficiado previamente, pois € uma construgdo histérica e social que se altera a cada
instante. A escolha de onde morar ird depender, essencialmente, de quanto pode pagar
determinado individuo pela residéncia a ser ocupada, isto €, 0s terrenos com menores precos e
com piores localizagdes serdo escolhidos para construir residéncias para 0s que possuem

menor renda.

O como e onde se fundem, dando origem a areas que tendem a ser uniformes
internamente em termos de renda, padrdes culturais, valores e, sobretudo, em
termos dos papéis a serem cumpridos na sociedade pelos seus habitantes.
Esta tendéncia se afirma de modo mais marcante nos extremos da sociedade,
isto é, nos grupos mais elevados e mais baixos da sociedade (CORREA,
1995, p. 63).

Nesse sentido, as classes dominantes controlam o mercado de terras, a construcdo
civil, os mecanismos de financiamentos, dentre outros, o que acaba direcionando a localizacao
das moradias dos demais grupos sociais. Diferentemente dos grupos sociais que nao possuem
escolha, as classes dominantes irdo habitar onde desejar, escolhendo bairros com Otima
infraestrutura, boa localizacao, servigcos exclusivos e diversas opcoes de lazer.

A segregacdo é permeada por uma dinamicidade. Dessa forma, destacam-se 0s
deslocamentos realizados pela populacéo para ter acesso a pontos fundamentais e estratégicos
da rede urbana. A distribuicdo dos locais de moradia ird depender de atributos econdmicos e
sociais da populacdo. Os individuos com menos condicdes serdo levados a residirem em
territorios afastados dos grandes centros de atracdo, com baixa infraestrutura, menos postos de
trabalho, menos equipamentos educacionais, estrutura de sadde limitados, opcOes de lazer

escassas, dentre outros fatores que acabam obrigando os individuos a se deslocarem. A
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formacdo e a evolugdo do preco da terra se relacionam com as condicGes de reprodugdo do

espaco urbano, assim

[...] as classes de maior renda habitam as melhores areas, as mais centrais, ou
as abandonam (no caso das grandes cidades onde afloram seus aspectos
negativos como poluicéo, barulho, congestionamento) em busca de lugares
mais distantes do centro, em busca de um novo modo de vida em terrenos
amplos, arborizados, silenciosos, e com maiores possibilidades de lazer. A
parcela de menor poder aquisitivo da sociedade resta as areas centrais,
deterioradas e abandonadas pela populagéo de alto poder aquisitivo, ou ainda
a periferia, logicamente ndo arborizada, mas aquela onde os terrenos sao
mais baratos, devido a auséncia de infra-estrutura, a distdncia das ‘zonas
privilegiadas’ da cidade, onde hd possibilidade de autoconstrucdo, a casa
construida em mutirdo (CARLOS,1994, p. 89).

Com o aumento das distancias percorridas, das buscas por melhores condicdes
infraestruturais e socioeconémicas, ha uma notoriedade para os fluxos e os fixos que
caracterizam a realidade geografica. Para Santos (2006, p. 38), os fixos sdo tudo que
permanece estatico, de tal modo que “os elementos fixos, fixados em cada lugar, permitem
acoes que modificam o proprio lugar, fluxos novos ou renovados que recriam as condigdes
ambientais ¢ as condigdes sociais, e redefinem cada lugar”. Os fluxos sdo marcados pelo
movimento, sendo definido pelo autor supracitado (2006, p. 38) como “um resultado direto ou
indireto das acOes e atravessam ou se instalam nos fixos, modificando a sua significacdo e o
seu valor, a0 mesmo tempo em que, também, se modificam”.

Os fixos e os fluxos estdo presentes na mobilidade urbana realizada pelos individuos,
ou seja, na pratica ao se deslocarem estdo presentes os fluxos e os objetos técnicos (malhas
viarias, circulacdo, transportes, comunicacdo etc.) que auxiliam nas distancias que serdo
percorridas. E nos motivos para realizar estes deslocamentos estdo os fixos que sdo marcados,
nesse caso, especialmente, por melhores infraestruturas urbanas, mercados de trabalho,
tratamentos de salde, estudos e lazer. Logo, os individuos irdo percorrer a cidade atras dos
fixos de seu interesse e ird encontrd-los localizados em um determinado territorio,
constituindo uma nova peculiaridade do espaco urbano: a centralidade.

A partir do século XX, as areas centrais e 0s processos de centralizacdo comecaram a
ser sistematicamente estudados. Corréa (1995, p. 38) afirma que a area central ndo é apenas o
foco primordial da cidade, mas também a sua area de influéncia ou sua hinterlandia, pois
“Nela concentram-se as principais atividades comerciais, de servicos, da gestdo publica e
privada, e os terminais de transportes inter-regionais e intra-urbanos. Ela se destaca na

paisagem da cidade pela sua verticalizagdo”. Assim sendo, a centralidade no espago urbano ¢
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verificada por meio de uma hierarquia, onde uma determinada &rea possui uma confluéncia de
melhores servigos e infraestrutura urbana.

De acordo com Castells (1983), na Sociologia o centro € visto como um local
geografico e um contetdo social e no urbanismo € concebido como a partida da cidade que
esta delimitada espacialmente, além de desempenhar uma fungdo integradora e simbélica. O
centro, consequentemente, é visto como parte do espaco que permite ocupacgdes, coordenacdo
de atividades urbanas e uma identificacdo simbdlica. As principais atividades concentradas
nesses tipos de centro sdo as comerciais, administrativas, financeiras, politicas e a realizacéo
de trocas de bens e servicos.

O centro urbano ndo pode ser confundido como apenas uma posicao geografica central
na cidade, pois a sua centralidade € o resultado de um processo funcional e da concentracdo
de certas funcdes que, conforme afirma Castells (1983), é fruto de uma expansdo urbana
acelerada. Por fim, o mesmo confirma que o centro urbano ndo é uma entidade espacial

totalmente definida, mas

[...] a ligacdo de certas fungbes ou atividades que preenchem um papel de
comunicacao entre os elementos de uma estrutura urbana. Quer dizer que
ndo podemos assentar o centro urbano, e sim que é necessario defini-lo com
relacdo ao conjunto da estrutura urbana. E conveniente separar nitidamente a
noc¢do de centro urbano das imagens de ocupacdo do espaco que ele evoca, e
dar-lhe uma definicdo deduzida de sua analise estrutural (CASTELLS, 1983,
p. 314).

Ha também uma caracterizacdo do centro como um nucleo ludico que concentra o
lazer, por meio de diversas escolhas possiveis e a disponibilidade de consumir entretenimento
(CASTELLS, 1983). Portanto, o centro que ira atrair e concentrar 0s processos de producao e
consumo, as atividades econdmicas e politicas, a organizacdo social urbana, o ludico e as
pessoas é quem direcionara a polarizacdo, através dos fluxos.

A propria cidade em si € uma centralidade, retine signos e simbolos e ndo importa em
qual ponto ir4 se tornar central. E um movimento dialético que confirma a propria forma do
urbano. Ou seja, “a cidade atrai para si tudo o que nasce, da natureza e do trabalho, noutros
lugares: frutos e objetos, produtos e produtores, obras e criagdes, atividades e situacdes. O que
ela cria? Nada. Ela centraliza as criacdes” (LEFEBVRE, 1999, p. 109).

A centralidade é marcada principalmente pelos fluxos que dinamizam os movimentos,
havendo um destaque para as telecomunicacOes e o0s transportes que irdo auxiliar na gestéo,

no controle, na dispersdo e na concentracdo de bens de consumo, de informacGes, de
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mercadorias e de pessoas. E notdrio que a centralidade é um processo impulsionado pelos
fluxos e o centro é marcado pela permanéncia e concentracdo dos fixos. Sposito (2001)
também reafirma a relacdo entre o centro e centralidade, estabelecendo distingoes:

A relacdo entre centro e centralidade € inexoravel, como a distingdo entre
esses conceitos faz-se necessaria. Ambos se definem através de dindmicas
propulsionadas por determinantes objetivas, como as possibilidades de
mercado dadas por uma localizacdo qualquer, mas, por outro lado, resultam
também de determinantes subjetivas, definidas através dos contetdos
simbélicos produzidos historicamente ou de signos forjados pelas logicas de
mercado. A cada nova localizacdo de atividades que gera e exige
concentragdo, ha uma redefinicdo da centralidade que resulta do que muda
em relagdo com 0 que permanece, no plano territorial e no plano das
representacdes que se constroem sobre o espaco urbano e suas areas centrais
(SPOSITO, 2001, p. 238).

Manifestam-se, entdo, a mobilidade espacial que sera alvo de disputas para o dominio
e controle da acessibilidade, do territorio, do tempo e da energia gastos nos deslocamentos.
Villaga (2001) colabora afirmando que conforme a sociedade e a aglomeragdo se tornam
complexas, é possivel que as pessoas aumentem o tempo gasto nos deslocamentos. As classes
elevadas irdo se distanciar, porém com vantagens em infraestrutura, lazer e seguranca. Os
individuos com condi¢bes socioecondmicas inferiores irdo se estabelecer em centros
deteriorados ou lugares bem mais distantes com pouca acessibilidade, onde o preco da terra é
seja mais acessivel.

Carlos (1994) explica os centros urbanos e suas centralidades acabam ocasionando o
surgimento de uma concentracdo de atividades e pessoas interligadas com o processo de
reproducdo do capital, que almeja a concentragdo em determinados locais do territorio e uma
rede de circulacdo que acelere a producdo em larga escala. Ainda segundo a autora (1994, p.

52-52), a cidade se apresenta como:

Um fendmeno concentrado e contraditério fundamentado numa complexa
divisdo espacial do trabalho; numa aglomeracdo que tem em vista 0 processo
de producdo norteado pelo trabalho assalariado, pela socializacdo do
trabalho, pela concentragdo dos meios de producdo e pela apropriacéo
privada.

Nos centros urbanos se encontram muitas especializacdes socioeconémicas e
funcionais que fortalecem a fragmentacdo territorial, que para Whitacker (2003) é uma
fragmentagdo que ndo soO cria novas formas, como também novas fungdes a velhas formas,

com um relativo descaso com as formas tradicionais. Os fluxos dao dinamicidade para o
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territorio, com énfase para o0 escoamento e concentracdo de bens de consumo, de mercadorias
e de informacdes e, a0 mesmo tempo, engessa determinados territérios e individuos que irdo
estar a servico dos propdésitos capitalistas.

As politicas urbanas e econdmicas trouxeram transformacBes espaciais com o
aparecimento de novas centralidades, sobretudo nos espacos das metropoles, onde surgiram
novas formas de uso e consumo. Com essas novas centralidades, intensifica-se a diviséo
social e territorial do trabalho e se alteram os fluxos em funcéo do comércio, dos servigos e do
lazer. Os centros urbanos se movimentam e, segundo Carlos (2004, p. 71), criam

“centralidades moveis” que se

[...] associam os novos espagos de lazer e 0 novo centro econdmico —
voltado ao setor empresarial e de servicos — com suas novas formas urbanas
e multifuncionais — com hotéis e flats associando trabalho com hospedagem
e ou moradia. Aqui 0s novos setores econémicos — gerando novas atividades
de apoio e um novo modo de gerenciamento dos edificios de escritdrios
associando novas funcgBes a novos usos — dao uma nova configuracdo ao
espaco aprofundando a segregacdo pela valorizacdo diferenciada do espaco e
com a expulsdo dos antigos moradores.

Em razdo de suas constantes transformacgdes, a centralidade ¢ uma condicdo que
ocorre em uma cidade ou em uma determinada regido, estando passivel de mudancas
conforme as dinamicas socioecondmicas. Arrais (2006) expde que a condicao de centralidade
€ 0 que determina que uma cidade reiina e condense meios de consumo, servigos publicos,
comercio, induastria, oportunidades de emprego, equipamentos de lazer etc., em detrimentos
de outras cidades de sua regido. Assim como para Corréa (1995), Arrais (2006) também
considera a centralidade expressa por meio de uma hierarquia entre os individuos e grupos
sociais que geram uma hierarquia entre lugares, entre cidades, entre regides etc.

Muitos gedgrafos se preocuparam em estudar modelos que explicassem as relagcdes
socioecondmicas que determinavam o padrdo geografico urbano de localizacdo. As principais
contribuicdes teodricas, segundo Clark (1991), basearam-se em modelos de cidades como
centros de servico (CHRISTALLER, 1933), como centros de manufatura (WEBER, 1909;
HOOVER, 1948; LOSCH, 1954) e como centros gerenciais (THORNGREN, 1970;
TORNQVIST, 1970; WARNERYD, 1968).

Christaller (1933) foi o precursor do modelo classico do lugar central, em sua obra
entitulada Lugares Centrais no Sul da Alemanha, onde apregoava que a localizacdo néo
deveria ter vantagens sobre outras localizagbes e abrangia o tamanho, espacamento e funcoes

dos centros de servigos, vendo a cidade como um centro de servigos. J& Weber (1909)
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destacou, primordialmente, os custos de transporte e a matéria prima como fatores
locacionais. Para Thorngren (1970), o fundamental eram as comunicacdes e a liberdade das
informagdes comerciais. Apesar de receber muitas criticas, esses modelos tedricos foram os
principais que pensaram a localizacdo urbana e tentaram por meio da localizagdo das
atividades de servico, manufaturas e administrativas, explicar a organizacdo espacial das
cidades.

As localizagdes dos equipamentos comerciais e de servicos se alteram e formam
concentracdes que remodelam as relacbes enre centro e periferia. Os grandes grupos
comerciais e de producdo irdo escolher pontos estratégicos para se localizarem, pensando
principalmente no controle, dispersdo e concentracdo de bens de consumo, mercadorias e
pessoas. Devem ser considerados trés processos sincronicos e articulados quando analisamos

as centralidades, dentre eles estdo, de acordo com Sposito (1998):

e Interesses de valorizagdo fundiaria e imobilidria de novas &reas no
entorno das cidades, tanto em relacdo a novas prerrogativas de uso de
solo a territorios até entdo ndo utilizados como também novos usos de
solo urbano em areas mais valorizadas;

e Concentracdo econdmica dos grupos de distribuicdo comercial e de
servicos que construiram melhores infraestruturas e equipamentos
favoraveis a novas localizacdes residenciais, levando a estabelecer novos
fluxos e formas de consumo e;

e As transformacdes dos fatores locacionais da industria, alterando a
producdo fordista para formas flexiveis. Diminuem assim, as plantas
industriais em regibes de grande circulacdo e aumenta a apropriacdo de
novas localizacGes.

Percebe-se que a centralidade se baseia, especialmente, sob as novas funcionalidades e
transformacdes dos centros e dos solos urbanos, da concentracdo de pessoas, das atividades
socioecondmicas e da dinamizacdo dos fluxos, que estardo sendo articulados pelo modo de
producdo, por préaticas historicas e sociais.

Sposito (1998) estabelece que a centralidade urbana pode ser abordada sob duas
escalas territoriais, a intra-urbana e a da rede urbana. A primeira escala é a que sera adotada
nesta pesquisa, ou seja, tomaremos como referéncia o territorio da cidade para estabelecer as
centralidades a partir de seu centro. A escala da rede urbana utiliza a cidade ou a aglomeracéo
urbana aliada ao conjunto de cidades em forma de redes, formando uma articulagdo e

definindo uma cidade central. A vista disso, o ideal seria que a centralidade urbana fosse
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trabalhada vinculada com o espagco da cidade e suas relagcbes socioecondmicas, sociais e
simbdlicas com outros espacos.

Com as mudancas nas localizagbes, nos fluxos e nas dinamicas econémicas ha uma
reestruturacdo do tecido urbano que ird se expandir e criar novos loteamentos, conjuntos
habitacionais, condominios fechados, verticalizagdes, shoppings centers, hipermercados etc.
E, também, surgem centros de atividades de natureza comercial e industrial que estardo
localizados em pontos estratégicos do territorio, sob o ponto de vista das centralidades, da
concentragéo e da circulacao.

N&o podemos analisar apenas os equipamentos fixos que estdo conectados com o
espaco urbano quando nos propomos a dialogar sobre a centralidade urbana. E crucial que se
faca uma andlise integrada com a dinamicidade dos fluxos que auxiliam na reestruturacéo dos
espacos. Por isso Castells (1983), Lefebvre (1999), Sposito (2001) e outros estudiosos
destacam a importancia dos fluxos, como as redes de transportes e de telecomunicacdes e das
mudancas que vao ocorrendo ao longo do tempo para a construcdo das centralidades. Com
isso, consequentemente as relagdes de producéo e de uso e ocupacdo do solo irdo se alterar.

Com as novas funcionalidades e reestruturacdes urbanas, as centralidades acabam se
concentrando em determinados territdrios, com melhores infraestruturas urbanas, econémicas
e sociais. De modo infeliz, as classes sociais menos favorecidas ndo conseguirdo encontrar
moradia que se ajuste ao orcamento familiar em territorios bem localizados e munidos de uma
boa estrutura urbana, por isso, irdo procurar habitacdes mais econémicas que se localizam
geralmente em areas periféricas. Ocorrerd, entdo, o aumento das distancias entre as moradias
e o0s polarizadores centros urbanos, que levardo os individuos a se deslocarem com maior
frequéncia em busca de melhores condicdes socioecondmicas e de lazer.

Estudos sobre a mobilidade nos auxiliam a compreender o padrdo de interacdes
espaciais hierarquicas e polarizadas entre 0s municipios, sobretudo em regiées metropolitanas
(ARRAIS, 2006). Antes de caminharmos até os deslocamentos pendulares dos trabalhadores
na Regido Metropolitana de Goiania (RMG), faz-se necessario discutir um pouco sobre o
conceito de mobilidade pendular e como a mesma atua em espacos metropolitanos. No
proximo item se aborda o conceito de mobilidade pendular, que é nosso arcabou¢o quando

adentramos no recorte espacial da pesquisa.
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1.2 O Conceito de Mobilidade Pendular

Desde o surgimento das primeiras civilizagdes, a mobilidade era tida como uma
caracteristica basica da populagdo em todos os periodos historicos e evolutivos. A pratica de
se deslocar se tornou frequente e a populagdo se movimentava todos o0s instantes a procura de
melhores condicOes de habitat, alimentacdo e sobrevivéncia. Inicialmente, a humanidade era
extremamente ndmade e com o aumento das relagdes sociais e com a divisdo do trabalho,
tornou-se sedentaria, porém migrando sempre que necessario. Com o0 processo de
urbanizagdo, crescimento econdmico e tecnoldgico em ascensdo, acarretou-se uma expansao
dos fluxos e informacGes que auxiliam gerando novas relagdes espaciais e aumento da

mobilidade. Becker (1997, p. 319) acrescenta que

[...] desde as invasdes dos povos barbaros asiaticos até os migrantes dos
novos tempos, grupos populacionais pdem-se em movimento: lutam pela
hegemonia de novos territorios, fogem de perseguicdes étnicas e repressoes
multiplas, vislumbram a possibilidade de terras e mercados de trabalho mais
promissores, ou simplesmente perambulam em busca de tarefas que lhes
assegurem a mera subsisténcia.

O conceito de mobilidade aparece nas analises geograficas com uma preocupacao de
interpretar a espacializacao e interagdes dos fendmenos, sobretudo interligados aos processos
de reestruturacdo urbana e da localizacdo das populagdes urbanas e rurais. Lévy (2000, p. 1)
define a mobilidade “como a relacdo social ligada a mudanca de lugar, isto €, como o
conjunto de modalidades pelas quais 0s membros de uma sociedade tratam a possibilidade de
eles proprios ou outros ocuparem sucessivamente varios lugares”. Com esse conceito,
percebe-se que a mobilidade é uma relacdo social conectada com as mudancas de lugares no
espaco, trata-se do ir e vir dos individuos.

Sorre (1984) estabelece uma profunda ligacdo entre a mobilidade e as condicdes
oferecidas pelo habitat original dos grupos humanos. Os deslocamentos sdo tratados como
uma mobilidade do “ectimeno”. O ecimeno ¢é o termo aplicado para definir a ideia de espacgo
terrestre transformado pelo homem que implica numa ideia de estabilidade e fixacdo ao solo.
A mobilidade é reduzida ou nula quando um habitat oferece estabilidade e recursos
necessarios para a sobrevivéncia, ndo havendo razdes para que as pessoas se deslocassem.
Com o tempo, segundo o autor (1984), o equilibrio seria rompido e as transformacdes da

sociedade forgcariam uma mobilidade. Assim, um habitat também pode
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[...] comportar certa mobilidade, ndo do grupo inteiro, mas de uma fragéo
dele, como ocorre quando devido a insuficiéncia de recursos do espaco
fisico, uma parte do grupo deve afastar-se por periodo mais ou menos longo,
a fim de buscar alhures os meios de subsisténcia... Um outro tipo de
deslocamento comporta, igualmente, certa estabilidade do habitat. Ocorre
quando, em vez de ser simples, o habitat dissocia-se, seja para responder as
necessidades de exploracdo de uma area por demais extensa ou de um
territério cujas partes ndo sao todas acessiveis durante o ano, seja porque se
verifique uma separacdo entre a residéncia e o local de trabalho. Nestes
casos, a mobilidade é o corolario da dissociacdo do habitat, e o0s
deslocamentos correspondentes séo ritmicos, diarios ou sazonais (SORRE,
1984, p. 130).

Diferentemente da anélise de Sorre (1984), Lévy (2000) considera as relagdes sociais
primordiais para a mobilidade e declara tal fendbmeno como um sistema de movimentos
potenciais, as ditas virtualidades.

A primeira virtualidade é a mobilidade como possibilidade, considerada por meio da
acessibilidade atraves da oferta de meios de transporte. A segunda é a mobilidade como
competéncia, marcada pela mistura entre diferentes mobilidades e n&o-mobilidades,
dependentes dos recursos financeiros que irdo permitir ou ndo os deslocamentos. A Ultima
virtualidade ¢ a mobilidade como capital “constituido pela possibilidade, pela competéncia e
pelas arbitragens que a segunda permite sobre a primeira pode ser lido como um capital
social, um bem que permite ao individuo desdobrar melhor a sua estratégia no interior da
sociedade” (LEVY, 2000, p. 5). Desse modo, o capital social permite que os individuos
escolham os lugares que melhor se sintam bem e lhe sejam interessantes. Infelizmente o
capital social e econdmico ndo € o mesmo para todos, ocorrendo desigualdades nos acessos.

Até a decada de 1970, a migracdo era apontada sob uma perspectiva neoclassica que
estudava os fluxos migratorios por intermédio de analises estatisticas e de aglomeracGes, nao
utilizando a formacéo social, historico e cultural em seus diagndsticos. De acordo com Becker
(1997), a migracdo era tida como uma decisdo pessoal e os fatores socioecondémicos nao
influenciavam nos deslocamentos. Nessa visdo, a migracao era um mecanismo de progresso
econdmico e oportunidade de ascensdo para os mais pobres. A vista disso, a industrializacéo e
a modernizacdo foi pensada como um estimulo positivo para a migracao.

Com a evolucdo historica do capitalismo, as teorias neoclassicas comecaram a admitir
as relacdes entre o mercado de trabalho e bons salarios com os deslocamentos. Desse modo, a
partir da década de 1970, segundo Becker (1997), a migracdo passa a ser analisada numa
perspectiva neomarxista, onde as migraces séo concebidas como deslocamentos forgados

pelas imposi¢cdes do capital. A migracdo nesse cenario € um artificio para a expansdo do
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capitalismo e os deslocamentos, principalmente para o trabalho que é determinado e
determinante para o processo de acumulagéo do capital. A autora reforca que o ato de migrar
sob o enfoque neomarxista ndo é considerado uma decisdo exclusivamente pessoal, mas é

refletida por um viés dialético onde a analise histdrica, social e estrutural é essencial.

Neste sentido, torna-se importante destacar os fatores estruturais que
determinam o surgimento e os desdobramentos dos fluxos migratérios. A
primeira mola propulsora destes deslocamentos seria sécio-econémica,
determinada pelo processo de acumulacdo do capital; somente num segundo
momento poderia se falar nas condigdes subjetivas das migragBes e nas
caracteristicas dos migrantes (BECKER, 1997, p. 343).

E comum que haja confuso entre as definicBes de migracdo e mobilidade, apesar de
serem similares, possuem distingdes em seus significados. De acordo com Cunha (2011), a
mobilidade se refere a “habilidade” de se mover, ndo apenas como uma migracdo, mas
também inclui movimentos diarios de deslocamentos. Assim, para 0 autor, o conceito de
mobilidade ainda ndo é muito bem definido e se deriva de complexos processos resultantes da
distribuicdo da populag¢do no espaco.

Cunha (2011) explica que para alguns estudiosos a migracdo assume um carater
normativo, que considera 0s movimentos existentes entre divisdes politicas administrativas.
Em outros documentos e estudos, descreve a migracdo atrelada aos deslocamentos entre
unidades espaciais diversas e ndo sendo constituidas necessariamente por movimentos que
envolvem travessia de fronteiras. Portanto a definicdo de migracdo ird depender mais dos
interesses do investigador e dos objetivos, do que de convencdes pré-estabelecidas. 1sso
porque “a mobilidade liga-se a uma mudanca de residéncia (ndo importa se em carater
definitivo), este tipo de movimento ndo necessariamente resulta em mudancas de espacgo de
vida e, portanto nos termos definidos acima, ndo constituiria migracdo” (CUNHA, 2011, p.
11). Com essa afirmacéo é possivel perceber q

ue a mobilidade implica em uma mudanca de lugar, porém, sem perder as ligacdes
com os territorios de partida.

O conceito de mobilidade pendular aparece nas analises da gedgrafa Beaujeu-Garnier
(1967) como migracgdo cotidiana, migracdo pendular, movimentos diarios ou movimentos de
vaivém. ‘“Devido a sua fei¢do caracteristica — um movimento de vaivém semelhante a
oscilacio de um péndulo — podem, talvez, ser denominadas ‘migra¢des oscilatorias’”
(BEAUJEU-GARNIER, 1967, p. 284). Esta autora também utiliza o termo em inglés
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“commuting”, que significa o ato de viajar diariamente entre a casa e o trabalho, realizando
movimentos pendulares.

O movimento pendular é caracterizado pelo deslocamento didrio das pessoas de suas
residéncias para os locais de destino, seja para o trabalho, estudo, tratamentos de saude, lazer
etc. No ambito da pesquisa utilizamos o termo mobilidade pendular, deslocamento ou
movimento pendular, pois implica numa dindmica de deslocamento cotidiano, diferindo-se
das migragdes, pelo fato dos individuos ndo perderem seus vinculos com os territorios de
partida e ndo possuir uma fixacdo definitiva em outro lugar.

Os movimentos diarios estdo aumentando em nimero e distancia percorrida e isso se
deve, de acordo com Beaujeu-Garnier (1967), ao progresso técnico sobre a vida e as
atividades humanas. Com a dinamizacao dos fluxos e modernos meios de transporte, criou-se
uma concentracdo dos meios de producdo, que persuadiu para um intenso crescimento das
cidades. Quando um determinado territorio aglutina infraestrutura urbana, meios de producao,
comercios, mercadorias, informacfes etc., atrai certo nimero de pessoas que buscam
melhores condicdes socioecondmicas. E muito dificil que todas as residéncias se localizem
proximo aos centros de atracdo, restando a populacdo se movimentar cada vez mais e por
grandes distancias. Se deslocar, entdo, torna-se uma necessidade humana inevitavel.

A populacdo sera forcada a escolher o lugar onde ira morar pensando, sobretudo, em
fatores econémicos, dentre eles: a falta de moradias proximas do centro de atracdo, preco das
terras e dos alugueis, valores dos impostos e tributos municipais e imobiliarios, ligacoes
afetivas e familiares, infraestrutura urbana e lazer. Os custos econdmicos serdo o0s principais
fatores na escolha da moradia, por isso 0s grupos sociais com menores condi¢fes financeiras
irdo residir em areas com valores da terra mais baixos, em regides desvalorizadas, com pouca
ou nenhuma infraestrutura urbana adequada, poucos postos de trabalho e escassas op¢des de
lazer. Com a multiplicacdo e a melhoria dos transportes, os deslocamentos pendulares se
intensificaram e a populacdo passou a atravessar extensas lonjuras entre seus lugares de

moradia e seus destinos finais. VVasconcellos (2016, p. 64) completa ao dizer que

Isto significa que a mobilidade das pessoas de renda mais baixa fica
reforcadamente prejudicada, reduzindo sua acessibilidade as
oportunidades de educacdo, trabalho e servicos publicos. Deve-se
enfatizar também que os planos urbanisticos adotados raramente
consideraram a possibilidade de facilitar a ocupacdo de areas mais
centrais pelos mais pobres, reforcando a segregacao socioespacial.
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As distancias sdo essenciais quanto tocamos no assunto mobilidade, Lévy (2000, p. 2)
acrescenta que ‘“distancias-custo, distancias-tempo e todas as distancias complexas que
dependem do politico, das relagdes sociais ou do psiquico ndo devem mais ser colocadas
numa posi¢ao hierarquica inferior”. Os sujeitos que detém os meios de producgdo irdo
influenciar diretamente nos valores que irdo ser gastos ao se deslocar, nas distancias, no
tempo percorrido e na localizagdo das moradias. As percepcdes das pessoas que se deslocam
sdo bastante distintas, o tempo gasto utilizando automdveis particulares ou transportes
publicos ndo sdo 0s mesmos.

Conforme aumentam as distancias percorridas, o tempo gasto também se eleva; e com
inimeras horas perdidas em funcdo do deslocamento, ocorre o aparecimento de sintomas
negativos sobre a saude, como 0 estresse, 0s problemas na coluna, as constantes dores de
cabeca e os distdrbios auditivos relacionados aos constantes ruidos. George (1983, p. 195)
denota que os intensos deslocamentos diarios por longas distancias sdo penosos por
comportarem riscos de acidentes, principalmente pelo uso de motocicletas, atrasos devidos
aos meios de transportes e imprevistos que ndo sao culpa dos trabalhadores, que geram perdas
significativas nas jornadas de trabalho. “O tempo consagrado a vida familiar reduz-se. Trata-
se, seguramente, deu uma das opressdes da vida urbana. Ela é tanto mais pesada quanto mais
crescem as distancias e quanto maior € o numero de pessoas que participam desse
deslocamento”.

A mobilidade também foi discutida no ambito legislativo, por isso no ano de 2012 foi
criada a Politica Nacional de Mobilidade Urbana no Brasil “objetivando a integragao entre 0S
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e
cargas no territério do municipio” (BRASIL, Art. 1°, 2012). Desse modo, a mobilidade ¢ vista
para o Estado como um aglomerado que reuni modos de transportes, servi¢os e infraestruturas
que garantem os deslocamentos de pessoas e mercadorias nos diversos territdrios.

A mobilidade ndo se restringe apenas aos deslocamentos fisicos, ultrapassa as
barreiras das infraestruturas fixas e atingem analises profundas sobre as causas, consequéncias
e finalidades que estdo embutidas na acdo de se deslocar fisicamente, virtualmente e/ou
simbolicamente. Balbim (2016) enfatiza que é preciso considerar a organizacdo espacial, as
condicBes socioecondmicas e politicas, os modos de vida, o contexto simbdlico, a
acessibilidade e o desenvolvimento cientifico quando ponderamos sobre a mobilidade. O

autor acrescenta que:
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Em parte, a mobilidade esta relacionada as determinacdes individuais:
vontades ou motivagbes, esperancas, limitagdes, imposicOes etc. Mas sua
I6gica apenas se explica através da andlise conjunta dessas determina¢des no
que concerne as possibilidades reais e virtuais apresentadas pela sociedade, e
também em funcdo do lugar de vida onde esta se concretiza (BALBIM,
2016, p. 27).

Diante do exposto, torna-se claro que a mobilidade é marcada pelo fluxo de pessoas
que se deslocam em busca de condi¢Ges e equipamentos essenciais a reproducao da vida.
Apesar de muitas vezes aparecer simplérias reducdes de que a mobilidade é simplesmente
deslocamentos fisicos, ela vai muito além, abarcando diferentes acGes, causas e consequéncias
no cotidiano dos individuos. Como alguns espagos possuem melhores infraestruturas e
servicos, acabam atraindo maiores contingentes populacionais - no caso desta pesquisa, 0
deslocamento pendular para municipios com maiores quantidades de postos de trabalho,
especialmente rumo a Goiania, a fim de se alcancar uma mobilidade social.

E frisado por Carlos (1994 e 2004) e por Balbim (2016) que a divisio social e
territorial do trabalho e os modos de producgéo conectam e impulsionam a mobilidade, seja ela
a cotidiana, de migracfes, a mobilidade social, a do turismo, etc. Todas essas formas de
deslocamento possuem um ponto de origem que € a0 mesmo tempo fisico, social, historico e
simbdlico. Nesse sentido, a mobilidade é principalmente social. Nos movimentos pendulares
as pessoas saem dos seus territorios de origem especialmente para trabalhar e usam
determinado tipo de transporte, horarios e percursos especificos. Isto &, como explica Balbim
(2016), representa uma posicdo social também especifica que pode se alterar simplesmente
com a mudanca de uso do transporte coletivo para o individual.

Ravenstein (1980) elucida que apesar de existirem diversos motivos que levam as
pessoas a se deslocarem, o principal propésito que instiga as intensas movimentacdes é o
trabalho. Na maior parte dos casos, os individuos buscam melhores postos de trabalho e com
maiores salarios do que os disponiveis nos locais de origem, percorrendo assim maiores
distancias em busca de uma funcdo bem qualificada no mercado de trabalho. Para
Vasconcellos (2016), os principais fatores individuais e sociais que induzem o0s
deslocamentos das pessoas sdo a renda pessoal ou familiar, o género, a idade, condicdes
fisicas a ocupacdo e o nivel educacional. Dentro dessa perspectiva apresentada, é notério que
existe uma relacdo entre os deslocamentos e 0s niveis de renda, no sentido em que as
condicdes econbmicas podem determinar as direcdes dos fluxos populacionais.

Os movimentos das pessoas que se deslocam diariamente, conforme George (1983, p.

190), “sao decididamente centripetos de manha e centrifugos a noite”, isto ¢, sdo cadenciados
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pelos horérios de trabalho. Os trabalhadores saem pela manhd de suas moradias em dire¢do
aos oficios e retornam para os seus territorios ao final do dia, através de uma composigédo
radial dos meios transportes que favorece as ligagdes realizadas com os polarizadores centros
urbanas.

Com o aceleramento da urbanizacéo, as populagdes tendem a viver nas aglomeracdes
de maior porte, especialmente em regibes metropolitanas. Taschner e Bogus (1986) avultam
que as regides metropolitanas surgem como “ilhas” de concentracdo populacional, no entanto
ndo oferecem as mesmas condig¢des socioecondmicas e equipamentos essenciais para todos 0s
individuos. Em razdo de uma forte atracdo dos polarizadores centros urbanos e de uma alta
requisicdo de méo de obra que ultrapasse os limites da cidade ou do aglomerado urbano, os
deslocamentos pendulares se fazem presentes, sobretudo em ambientes metropolitanos.

Por isso, como discorre George (1983, p. 192), que os trabalhadores seréo requisitados
para além dos limites da cidade ou do aglomerado urbano, ambicionando atingir as cidades
que fazem parte, juntamente com o centro principal, de uma conurbagdo. “Portanto, nao se
trata mais de um fenémeno préprio da vida da cidade, mas de um fendmeno de irradiacéo
exterior da cidade que deve ser estudado em conjunto com outras formas de irradiacdo
urbana”. Sendo assim, os deslocamentos pendulares sdo verificados em sua maioria em
regibes metropolitanas que possuem centros polarizadores que concentram e centralizam
atividades comerciais, administrativas, politicas, econémicas, servicos publicos,
infraestruturas urbanas e lazer. Destarte, no proximo topico discorre sobre como se configura,

no Brasil, a mobilidade pendular em espagcos metropolitanos.

1.3 A Mobilidade Pendular em Espacos Metropolitanos

Em detrimento de um crescimento econdmico, politicas industriais e com a
implantacdo do Plano de Metas do Governo de Juscelino Kubitschek, houve uma intensa
industrializacdo, principalmente nos centros urbanos do Sudeste brasileiro, e uma latente
concentracdo fundiéria, entre as décadas de 1950 e 1960. A vista disso, Becker (1997) reforca
que esse periodo foi marcado por fortes absor¢cdes da médo de obra urbana, culminando em
profundos deslocamentos de carater rural-urbano em direcdo ao eixo Rio de Janeiro/S&o Paulo
e a de sulistas para o Centro-Oeste/Amazénia.

A partir de 1960, fortaleceram-se a modernizacdo da agricultura e a concentracdo de
atividades industriais em areas urbanas que levaram aos aumentos dos fluxos migratérios em

direcdo aos centros urbanos. Para Becker (1997), é através da integracdo urbano-rural-
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regional que os processos de desruralizagdo e metropolizacdo passam a ter significados no
Brasil. A urbanizagio nessa fase teve mais conexdo com a expulsio do homem do campo, do

que pela busca de postos de trabalho. Baeninger (2000, p. 13) corrobora afirmando que

[...] as tendéncias gerais dos deslocamentos populacionais no Brasil,
ocorridos desde os anos 30 até a década de 70, esteve ancorada, basicamente,
nos seguintes eixos: na enorme transferéncia de populagdo do meio rural
para o urbano que, refletindo as distintas etapas do processo de
desenvolvimento, contribuiu para o esvaziamento do campo; nas migracdes
com destino as fronteiras agricolas; no intenso fendmeno da metropolizacao
e na acentuada concentragéo urbana.

No periodo entre 1970 e 1980, desgastam-se 0s deslocamentos em direcdo as
fronteiras agricolas e ocorre a diminuicdo dos movimentos migratorios do campo para as
cidades. Sdo nos anos de 1970, de acordo com Baeninger (2000), que alvorece a
intensificacdo das mobilidades do tipo urbano-urbano, especialmente os deslocamentos
intrametropolitanos que substanciam os processos de metropolizacdo e da concentracdo da
populacdo em aglomeracdes de maior porte.

Conforme Becker (1997), a partir da decada de 1980 ocorre uma inversao nas
migracdes depois de elevados nimeros de trabalhadores desempregados e subempregados.
Né&o restando alternativa, ocorre o retorno da populacdo excedente para o Nordeste brasileiro,
reforcando o trabalho assalariado temporario. Proliferaram-se as migracdes de trabalhadores
rurais assalariados temporarios (boias-frias). Para a autora, esses fluxos contribuiram para
estabelecer a consolidacdo do mercado de trabalho a nivel nacional e a expansao de trabalhos
informais gerados pela modernizacéo capitalista no campo.

A década de 1980 e 1990 é marcada pela queda no ritmo de crescimento da populacao
brasileira e pela manifestacdo de novas formas de distribuicdo espacial. Isso se deve, de
acordo com Baeninger (2000), a quedas nas taxas de fecundidade que levam a decréscimos no
crescimento da populacdo e alteracdes nas dinamicas migratorias. A principio, foram os
centros urbanos do Sudeste (S&o Paulo e Rio de Janeiro) que passaram a auferir o maior saldo
migratorio do pais. Para Baeninger (2000), o Sudeste se mantém na década de 1990 na
centralidade migratoria nacional e os deslocamentos entre longas distancias sdo diminuidos. A
Regido Metropolitana de Sdo Paulo se mantém até hoje como o centro que mais recebe
migrantes em nameros absolutos, bem como de deslocamentos pendulares em sua area

metropolitana.
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Na maioria dos estudos, a mobilidade pendular esta4 conectada com as amplificacdes
das metropoles, principalmente relacionado a sua area de influéncia no que concerne a
centralidade do mercado de trabalho. Jardim e Ervatti (2006) destacam que, embora o trabalho
ocupe posi¢do central nos deslocamentos, a mobilidade pendular vai muito além, envolvendo
diferentes acdes no cotidiano dos individuos. A vista disso, Antico (2005) reafirma que 0s
deslocamentos pendulares ocorrem com maior intensidade na escala intraurbana da métropole
que possui maior concentracdo populacional, ou seja, estdo fortemente presentes nas

dindmicas metropolitanas. A mobilidade pendular assim posta

[...] constituem uma dimensdo da organizacdo e da alocacdo das
atividades econdmicas, sdo mediatizados pela confluéncia dos
processos de transformacdo do espago urbano, e derivados, em grande
parte, da sua forma de expansdo e de ocupacao pela populacéo, além
da distribuicdo das funcbGes urbanas. Desse modo, destaca-se a
importancia de seu estudo, especialmente em areas metropolitanas
(ANTICO, 2005, p. 110).

De acordo com Arrais (2006), as formacdes das RegiGes Metropolitanas brasileiras
estiveram associadas a identificacdo de um padrdo de interacBes espaciais hierarquicas e
polarizadas entre municipios de uma mesma unidade territorial. Consequentemente, as
investigacGes sobre a mobilidade foi uma das formas utilizadas para determinar o padréo
dessas interagdes espaciais.

Geddes (1994) no século XX previu e anunciou alguns dilemas urbanos, que a maior
parte dos municipios brasileiros sofrem, principalmente aqueles ligados as Regides
Metropolitanas (RMs). O caos urbano é decorrente de problemas vinculados a habitacao,
coleta e tratamento de esgoto, precariedade nos transportes coletivos, infraestrutura médica e
hospitalar deficitaria e/ou ausentes, nimero reduzidos de instituicdes de ensino, opcdes de
lazer restritas, poucos postos de trabalho, violéncia urbana, dentre outras dificuldades que irdo
atingir, maiormente, a populacdo mais carente. Arrais (2005, p. 353, grifos do autor) aponta

que:

Tanto a mobilidade quanto centralidade séo, cada vez mais, um atributo das
classes privilegiadas que moram em lugares dotados de infra-estrutura e que,
ao mesmo tempo, tém condic¢Bes de se deslocar com conforto e seguranca,
apropriando-se de um tecido urbano produzido pela coletividade. Enfim,
estamos tratando de um renovado padrdo de estratificacdo e recomposicao
das hierarquias numa sociedade que, ironicamente, tem celebrado o ‘fim das
distancias’.
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As RMs retnem aglomerados populacionais e todos os infortinios citados
anteriormente. Moysés (2005, p. 319) define que “em termos conceituais, metrépole ¢ uma
cidade com grande dinamismo econémico, politico e cultural, com uma sinergia tal que, em
torno dela, gravitam varias cidades vizinhas”. No ambito juridico, foi no ano de 1967 sob a
forma do artigo 157 que surge na Constitui¢ao o termo “Regido Metropolitana”. Na mesma,
estabeleceu-se que a Unido, mediante lei complementar, poderia definir regides
metropolitanas que seriam constituidas por municipios que, independentemente de seu
vinculo administrativo, constituem-se como unidade socioecondmica aspirando a integracao
de servicos de interesse comum.

Inicialmente, de acordo com Moysés (2005), quando as Regifes Metropolitanas
deixaram a esfera do Governo Federal e passaram a serem responsabilidades dos governos
estaduais e municipais, surgiram diversas indefinicbes e questionamentos relacionados a
gestdo do espaco metropolitano. Desapontaram-se a propagacédo de diversas RMs, em varios
estados, e houve o deterioramento da gestdo desses espacos metropolitanos, pois o estado e 0s
municipios ndo estavam preparados para tal administracdo. De acordo com Arrais (2012, p.
5), “o arranjo metropolitano brasileiro ¢ tributario de uma cultura politico-institucional cuja
ambigdo era reconhecer um conjunto de regides para fins de politicas territoriais”. O mesmo
padrédo se estendeu até o ano 1973, quando se criou de fato, através da Lei Complementar n.
14, as primeiras regides metropolitanas brasileiras.

Através da Lei Federal de 1973, deliberou-se a criacdo das RMs de Sao Paulo, Belo
Horizonte, Porto Alegre, Recife, Salvador, Curitiba, Belém e Fortaleza e um ano depois foi
criada a do Rio de Janeiro. E também na Lei de 1973 que se estabelece no Artigo 5, os
seguintes servigos comuns aos municipios que integram a regido:

> Planejamento integrado do desenvolvimento econdmico e social,

> Saneamento bésico, notadamente abastecimento de agua e rede de esgotos e

servico de limpeza publica;

> Uso do solo metropolitano;

> Transportes e sistema viario,

> Producéo e distribuicdo de gas combustivel canalizado;

> Aproveitamento dos recursos hidricos e controle da poluicdo ambiental, na

forma que dispuser a lei federal e;
> Outros servigos incluidos na &rea de competéncia do Conselho Deliberativo por

lei federal.
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Oliveira (2017) complementa ao dizer que, entre 1973 e 2014, efetivaram-se a
institucionalizacdo de mais de 30 RMs, que na maior parte dos casos foram formadas sem o
conhecimento da realidade local dos municipios que as compfe. Essa multiplicacdo de
inimeras RMs se deu ao fato de que, conforme esté previsto no Art. 6° da Lei Complementar
de 1973, os municipios que participarem de uma Regido Metropolitana com a execucdo de
planejamento e servigcos comuns integrados poderéo ter preferéncia na aquisicdo de recursos
federais e estaduais, bem como financiamentos e empréstimos. Aos olhos do autor
supracitado, esse desencadeamento de RMs “expressa a regionalizagdo como ferramenta, uma
vez que é protagonizada pelo Estado em um projeto que visou a integracdo do territério
brasileiro, mas que do mesmo modo beneficiou diferentes atores econdmicos e politicos”
(OLIVEIRA, 2017, p. 58). Desse modo, cresce o interesse de varios municipios de se
aglutinarem a uma Regido Metropolitana, mesmo ndo possuindo ligacdes que 0s integre como
uma unidade socioecondmica.

Moysés (2005) chama a atencdo para a dificuldade que é administrar um espaco
metropolitano, que é composto por municipios peculiares e com autonomia administrativa. E
muito complicada a gestdo de um municipio que se encontra, muitas vezes, conurbado,
agravando-se assim diversos problemas urbanos (violéncia, desemprego, infraestruturas de
salde e escolar insuficientes, etc.). O gerenciamento desses problemas metropolitanos ficou a
cargo dos governos municipais, que na maioria das vezes ndo estdo preparados para combaté-
los. O referido autor finaliza fazendo a observacdo de que conforme as cidades se ampliam

horizontalmente, a tendéncia inevitavel é:

A consolidacdo do processo de conurbagdo, ou seja, elas se tornam
continuas, integram-se plenamente, e os problemas de infra-estrutura
urbana, tanto do ponto de vista fisico como social, perdem sua
identidade municipal. Esses problemas passam a ser comuns as
administracdes dos municipios da metrépole e, com eles, surgem 0s
Obices burocraticos que dificultam a busca de solu¢bes. Os espagos
conurbados das metropoles tornaram-se ‘terras de ninguém’, no que se
refere a sua gestdo, ficando o 6nus apenas para a populacdo envolvida
(MOYSES, 2005, p. 323-324).

Foi no ano de 1970 que o IBGE iniciou pesquisas sobre a questdo de deslocamento,
caracterizado pela pergunta “municipio onde trabalha ou estuda”. Porém, esta informacao nio
estd presente nos volumes de resultados, mesmo tendo sido objeto de tabulagfes. No censo
demogréfico de 1980, inseriu-se a pergunta o “municipio em que trabalha ou estuda”. Em

1991 estas perguntas nao foram incluidas nos questionarios e este desaparecimento fez falta
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nas anélises do mercado de trabalho e foi solicitada sua inclusdo no proximo censo. Por isso,
no censo demogréfico de 2000 foram introduzidas definitivamente as investigacdes sobre
deslocamento, contudo tabulando em conjunto o nimero de deslocamentos para estudos e
trabalho. No ano de 2010 se instaurou a separacdo em dois blocos distintos: um para trabalho
e outro para estudo.

Seria impossivel para o IBGE entrevistar todos os domicilios e individuos, por isso a
pesquisa sobre deslocamento é feita por meio de amostragem com a coleta das informacdes
distribuida ao longo de um periodo de tempo determinado. Nas pesquisas do IBGE, utilizam-
se fracbes amostrais diferentes em grupos de municipios definidos por seus tamanhos. O
IBGE realiza estudos para definir os grupos e as fracbes amostrais que serdo selecionadas,
assegurando a precisdo desejada em todas as estimativas municipais. Os fatores considerados
para definir os grupos séo as caracteristicas de interesse a precisdo das estimativas e as fracoes
amostrais ou limites de cortes (IBGE, 2005).

Primeiramente sdo fixadas as fracbes e entdo se encontram os limites que foram
estipulados com coeficientes de variacdo das estimativas com proporcdes que ficassem dentro
dos limites preestabelecidos para qualquer tamanho de municipio. Dessa forma, seja qual for
0 municipio do pais, a precisao das estimativas serdo equivalentes. Nos censos de 1960, 1970
e 1980, o IBGE adotou uma amostra de 25%. Ja nos censos de 1991 e de 2000 foram
empregadas duas fracGes amostrais distintas, com uma amostra de 20% para 0s municipios
com populacdo estimada de até 15.000 habitantes e 10% para os demais municipios (IBGE,
2005).

Ja no censo de 2010, principal fonte de dados dessa pesquisa, alterou-se novamente as
fracdes amostrais. Definiram-se, assim, as seguintes fracdes amostrais:

o Municipios com até 4.000 habitantes — 50% de fracdo amostral;

o Municipios com mais de 4.000 e até 8.000 habitantes — 33% de fracdo

amostral;

o Municipios com mais de 8.000 e até 20.000 habitantes — 20% de fracdo

amostral;

o Municipios com mais de 20.000 e até 500.000 habitantes — 10% de fracdo

amostral e;

o Municipios com mais de 500.000 habitantes — 5% de fracdo amostral.

Por mais que o censo ndo tenha pesquisado todos os domicilios, as amostras

selecionadas servem para demonstrar a perpectiva e a generalizacdo da realidade, com
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margens de erro minuciosamente calculadas e minimizadas, para que mesmo com uma
amostra da pequena parte da populagédo, possamos ter acesso ao todo.

O censo demogréafico no ano 2000, do IBGE, constatou que de um total de 169,8
milhdes de pessoas residentes no Brasil, 4% se deslocavam para trabalhar ou estudar fora do
municipio de residéncia. E possivel notar através dos dados que os deslocamentos para
estudar ou trabalhar fora do municipio é um fendmeno principalmente urbano, pois 91,4%
(6.085.729 pessoas) dos deslocamentos possuem origem urbana. No ano de 2010, apés
separar de forma distinta os deslocamentos para trabalho e estudo, verificou-se que de um
total de 190,7 milhGes de habitantes, 10.146.723 pessoas estavam se deslocando para
trabalhar, perfazendo um total de 5,3% da populacéo nacional se locomovendo para trabalhar
em outros municipios.

De acordo com o IBGE (2010) e conforme a Tabela 1, os deslocamentos para trabalho
fora do municipio de residéncia possuem maior concentragdo no Sudeste, com 5.493.398
habitantes se movimentando diariamente, ou seja, 54% do total de deslocamentos nacionais.
Posteriormente estdo o Nordeste, com 2.055.821 pessoas se deslocando, isto €, 20% do
montante nacional que se movimenta para trabalhar. Os estados de S&o Paulo e Rio de Janeiro
juntos aglomeram o maior quantitativo populacional de deslocamentos do Brasil, possuindo
um total de 4.225.376, quer dizer, 42% da populacdo total que se desloca no pais. O Norte
apresenta o mais baixo percentual de deslocamento, 293.161, ou seja, apenas 2,8% pessoas se

deslocando para trabalhar.



Tabela 1 — Deslocamentos para Trabalho

- . Populacéo Total - | Deslocamentos -
Regides e Estados Brasileiros 2010 2010
NORTE
Acre 733.559 5.897
Amapé 669.526 17.043
Amazonas 3.483.985 18.408
Para 7.581.051 195.948
Rondénia 1.562.409 20.243
Roraima 450.479 4,964
Tocantins 1.383.445 30.658
293.161
NORDESTE
Alagoas 3.120.494 90.568
Bahia 14.016.906 443.277
Ceara 8.452.381 255.299
Maranhao 6.574.789 179.010
Paraiba 3.766.528 164.262
Pernambuco 8.796.448 556.746
Piaui 3.118.360 81.249
Rio Grande do Norte 3.168.027 162.225
Sergipe 2.068.017 123.185
2.055.821
SUL
Parana 10.444.526 593.683
Rio Grande do Sul 10.693.929 652.575
Santa Catarina 6.248.436 362.015
1.608.273
SUDESTE
Espirito Santo 3.514.952 272.890
Minas Gerais 19.597.330 995.132
Rio de Janeiro 15.989.929 1.219.499
Sao Paulo 41.262.199 3.005.877
5.493.398
CENTRO-OESTE
Distrito Federal 2.570.160 113.076
Goias 6.003.788 450.644
Mato Grosso 3.035.122 82.391
Mato Grosso do Sul 2.449.024 49,959
696.070
TOTAL NACIONAL 190.755.799 19.597.376

Fonte: IBGE (2010). Elaboragéo: Larissa Camilo Nunes
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Apo6s analisarmos a Tabela 1, é possivel notar que em cada regido do Brasil ha um
estado que se destaca possuindo maiores nimeros de pessoas se deslocando para o trabalho,
dentre eles estdo: Pard (195.948), Pernambuco (556.746), Rio Grande do Sul (652.575), S&o
Paulo (3.005.877) e Goias (450.644). Apos verificarmos os estados que se destacam por
possuirem grandes quantitativos de deslocamentos, optamos por exemplificar o0s
deslocamentos nas RMs que se constituem nesses estados. Escolhemos as seguintes Regides
Metropolitanas®: Regido Metropolitana de Sdo Paulo, Regido Metropolitana de Porto Alegre,
Regido Metropolitana de Recife, Regido Metropolitana de Belém, Regido Metropolitana de
Goiania e a Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba.

Dentre as primeiras RMs instituidas no pais em 1973, estdo: a Regido Metropolitana
de Belém (RMB), composta por 7 municipios; a Regido Metropolitana de Recife (RMR),
formada por 14 municipios; a Regido Metropolitana de Porto Alegre (RMPA), que possui 34
municipios participantes; a Regido Metropolitana de S&o Paulo (RMSP), formada por
excepcionais 39 municipios; e a Regido Metropolitana de Goiania (RMG), formada por 20
municipios. A Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba (RMVRC) foi criada no ano de
2009, por meio da Lei Complementar Estadual n. 359, e é formada apenas por 4 municipios.
Essas RMs apresentam relevantes funcionalidades por abrigar as capitais dos respectivos
estados, 0 que reitera a concentracdo de servicos e comércio nos centros polarizadores. Do
ponto de vista demogréafico, essas RMs continham em seus municipios participantes em
média 37% do total populacional dos seus estados, sendo que a maioria das pessoas se
concentra nas capitais (IBGE, 2010).

Conforme a Tabela 2, é possivel auferirmos algumas consideracdes quanto aos
deslocamentos nas RMs. E notdrio que a maioria das movimentagbes pendulares é realizada
em ambientes metropolitanos, visto que em todos 0s estados que possuem 0S maiores
nameros de deslocamentos, mais de 50% do quantitativo total estdo concentrados nas RMs. A
RMB, por exemplo, aglutina 65% do total de deslocamentos do estado do Para. A RMSP
possui 0 maior montante populacional e de deslocamentos e também é a que possui a maior
densidade demogréafica, 2.476, 82 hab/km2, em razdo de sua extensao territorial ser uma das
menores. A RMVRC é a que dispde da maior extensdo territorial, apresentando os menores

indices de deslocamento e de densidade demografica, 38,70 hab/km2,

2 O Distrito Federal ndo ser& abordado, apesar de apresentar um grande nimero de deslocamentos, configura-se
de uma maneira distinta ao fazer parte da Regido de Desenvolvimento Integrado do Distrito Federal e Entorno
que se constitui com a participacdo de municipios de diferentes estados.



Tabela 2 — Deslocamentos para Trabalho nas Regides Metropolitanas

Regides Populacdo |Deslocamentos Extenséo
Metropolitanas | Total - 2010 - 2010 Territorial
Séo Paulo 19.621.206 1.636.965| 7.947,28 km?
Porto Alegre 4.034.116 454.070 10.346 km?
Recife 3.588.526 386.332| 2.773,76 km?
Belém 2.275.032 127.637| 3.565,80 Km?
Goiania 2.173.141 190.792| 7.397,203 km?
Vale do Rio Cuiaba 803.694 41.033| 21.545,08 km?
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Fonte: IBGE (2010) e Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil (2017).
Elaboracdo: Larissa Camilo Nunes.

Os dindmicos deslocamentos pendulares se apresentam de forma diferenciada em
ambientes metropolitanos, principalmente devido a intensa atracdo dos polarizadores centros
urbanos que se localizam com mais intensidade em RMs. Por este motivo, havera uma forte
atracdo da mao de obra utilizada por diversos setores de atividades, que ultrapassam os limites
dos municipios ou do aglomerado urbano. Isto posto, a mobilidade pendular assume destaque
nas RMs brasileiras, evidenciando a centralidade de um determinado territrio, que ira se
tornar o pdlo de atracéo e dispersao de fluxos, pessoas e mercadorias.

Conforme hé& o aumento das metropoles e suas areas de influéncia, ocorrerd 0 aumento
das distancias percorridas entre as moradias dos individuos e os centros polarizadores. As
areas onde residem os trabalhadores geralmente irdo possuir deficientes infraestruturas, menos
postos de trabalho, equipamentos educacionais limitados, opcbes de lazer escassas, dentre
outros fatores que acabam demandando a mobilidade pendular. Este fendmeno, portanto, é
mais comum nas RMs, em funcdo do contingente populacional e da conurbacéo, bem como
pelos estoques de trabalho e, sobretudo, em relacdo a centralidade e concentracdo de

condicdes e equipamentos fundamentais para a reproducédo da vida.
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2 A REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA: MOBILIDADE PENDULAR E OS
ELEMENTOS INDUTORES DE DESLOCAMENTOS

Este capitulo realiza uma caracterizacdo socioeconémica do recorte espacial adotado
nesta pesquisa, a Regido Metropolitana de Goiénia, evidenciando algumas particularidades
dos municipios participantes. Posteriormente, é feito a anélise dos dados de deslocamento
pendular na regido e logo apos foram identificados os elementos indutores da mobilidade
pendular na RMG. Em seguida, como o transporte é de suma importancia para a efetivacdo
dos fluxos, fecha-se o referido capitulo abordando o sistema de circulacéo, as malhas viarias e
0S meios de transporte, visto que a condicdo de centralidade — Goiania - ocorreu

simultaneamente & constituicdo dos meios de deslocamento (malha viaria intrametropolitana).

2.1 Caracterizagdo da Regido Metropolitana de Goiania

As RMs surgiram a partir de um discurso para definir regides constituidas por
municipios, que se constituam como uma unidade socioecondmica, com o intuito de integrar
servicos de interesse comum. Todavia 0 que notamos € que esse processo Serviu para
favorecer grupos econémicos e politicos, apenas executando servi¢cos de usos coletivos
quando sdo dos seus interesses, como é o0 caso do transporte coletivo. Os ambientes
metropolitanos surgem entdo como uma ferramenta de apropriacdo e dominacéo do territorio,
sustentando, assim, conforme Ribeiro (2015), as a¢des hegemdnicas.

E primordial pensar nos processos de regionalizacio quando abordamos RMs, a
regionalizacdo se associa sempre com uma analise que foca as agdes dos sujeitos que
produzem o espaco. Para Kayser (1980), a regido é um espaco limitado que possui ligacéo
com um espaco maior, servindo como um instrumento de dominacéo. Ribeiro (2015, p. 200)
explica que em primeira instancia se regionalizam os atores, interesses e instituicdes e,
posteriormente, sdo reconhecidas, definidas e formalizadas as regiGes. Diante do exposto,
regionalizar para a autora supracitada “envolve espago — tempo — a¢do social e, portanto,
sujeitos e conflitos sociais”. A regido se torna a manifestagdo dos interesses e das praticas de
diferentes agentes que atuam sob multiplas esferas da vida.

A regido é tida como uma ferramenta que é utilizada para os diversos usos estratégicos
dos territdrios, através da protagonizacdo das atuacbes do Estado, por isso sera alvo de
disputas pelo Estado, pelas grandes corporacbes e pelos atores sociais. Ribeiro (2015)
descreve que, para o Estado, a regionalizagdo significa manter relacbes com agentes

econdmicos, apropriacdes estratégicas e articulagdes politicas. Para as grandes corporacdes, a
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regionalizacdo garante o acesso a recursos, possibilidades de persuadir a atuacdo do governo,
controle dos territorios e expectativas de ditar regras para organizacdo do trabalho e do
consumo. Para os atores sociais, regionalizar expressa uma condi¢do para uma resisténcia
estratégia mediante a forma social dominante, lutas diarias por recursos territorializados e
também envolve os desafios do espaco vivido. E nesse viés que permeia a regionalizacdo dos
espacos metropolitanos brasileiros, utilizando as RMs como ferramenta de regionalizacdo
para atingir objetivos que vao além de um discurso benéfico de integracdo econdmica e social.
A RMG foi criada pela Lei Complementar n°. 27, de 30 de dezembro de 1999, sendo
composta inicialmente por 11 municipios, dentre eles: Abadia de Goias, Aparecida de
Goiania, Aragoiania, Hidrolandia, Goianapolis, Goiania, Goianira, Nerépolis, Santo Antdnio
de Goids, Senador Canedo e Trindade. Em 2004, a Lei Complementar n°. 48 acrescentaram
mais um municipio participante, Bela Vista de Goias, e, em 2005, Guap6. Em 25 de margo de
2010 foram agregados os ultimos municipios, Bonfinopolis, Brazabrantes, Caldazinha,
Caturai, Inhumas®, Nova Veneza e Terezépolis de Goiés, totalizando 20 municipios que estdo
distribuidos em uma area de 7.397,203 km?, como pode ser visualizado na Figura 1.

® No ano de 2018 o municipio de Inhumas retirou-se da Regido Metropolitana de Goiania.



Figura 1 - Localizac&o e evolugdo territorial da Regido Metropolitana de Goiania (1999 -
2010)
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A RMG possui alta representatividade demografica em relacéo ao estado de Goiés. No
ano de 2000, o estado de Goias contava com aproximadamente 5 milhGes de habitantes, sendo
que 34,8% da populacdo se concentravam na RMG. Em 2010, essa porcentagem aumentou
para 36,19%, ou seja, como pode ser visualizado na Tabela 3, o total populacional da RMG
em 2000 foi de 1.743.97 e passou para 2.173.141 habitantes no ano de 2010. Sendo que 98%
dessa populacdo se concentram nas areas urbanas e apenas 1,98% em areas rurais. Goiania e
Aparecida de Goiania representam a maior parte do contingente populacional, 59,91% e
20,96%, respectivamente, do total populacional da RMG (IBGE, 2010).

Trindade, Senador Canedo, Inhumas e Goianira se destacam por possuirem populagao
acima dos 30.000, os demais municipios possuem um quantitativo populacional reduzido, a
exemplo de Brazabrantes, Caldazinha, Caturai e Santo Ant6nio de Goias, com populacbes
inferiores a 5.000 habitantes. Apesar de em sintese a RMG concentrar mais atividades
econdmicas relativas ao meio urbano, existem excecdes de atividades e empregos
agropecuarios, como ocorre em Goianapolis. Boa parte dos habitantes de alguns municipios
depende ou vivem no campo, como é o caso de Caldazinha, Hidrolandia, Aragoiénia e
Brazabrantes, que possuem respectivamente, 42,3%, 39,8%, 33,9% e 32,8% da populacdo
morando em zonas rurais. Dentre 0s municipios que apresentam mais de 95% da populagédo
residindo nas cidades, estdo Goiania, Aparecida de Goiania, Senador Canedo, Goianira e
Trindade, confirmando o padrdo urbano dessa regido que expde uma alta concentracao

demogréafica em Goiania e nos municipios que se conurbam com a capital (IBGE, 2010).

Tabela 3 — Populacdo Residente e Situacdo do Domicilio

POPULACAO RESIDENTE \
Periodo -
2017
MUNICIPIO Periodo - 2000 Periodo - 2010 Estimativa
Situagéo do Situacéo do
domicilio domicilio
Total Urbano | Rural Total Urbano Rural Total
Abadia de Goias 4,971 3.096| 1.875 6.876 5.081 1.795 8.207
Aparecida de Goiania | 336.392| 335.547 845| 455.657| 455.193 464 542.090
Aragoiania 6.424 4262 | 2.162 8.365 5.528 2.837 9.765
Bela Vista de Goias 19.210 12.278| 6.932 24.554 17.955 6.599 28.514
Bonfindpolis 5.353 4.908 445 7.536 7.021 515 9.052
Brazabrantes 2.772 1.723| 1.049 3.232 2.170 1.062 3.604
Caldazinha 2.859 1.194| 1.665 3.325 1.918 1.407 3.703
Caturaf 4.330 3.117| 1.213 4.686 3.664 1.022 5.041
Goianapolis 10.671 9.805 866 10.695 9.691 1.004 11.471
Goiania 1.093.007 | 1.085.806| 7.201|1.302.001| 1.297.076 4.925| 1.466.105
Goianira 18.719 18.064 655 34.060 33.451 609 41.169
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Guap06 13.863 9.916| 3.947 13.976 11.333 2.643 14.482
Hidrolandia 13.086 7.836| 5.250 17.398 10.470 6.928 20.472
Inhumas 43.897 39.976| 3.921 48.246 45.103 3.143 52.311
Neropolis 18.578 17.253| 1.325 24.210 23.229 981 28.271
Nova Veneza 6.414 5.354| 1.060 8.129 7.026 1.103 9.389
Santo Antonio de

Goias 3.106 2.564 542 4,703 4.271 432 5.787
Senador Canedo 53.105 50.442 | 2.663 84.443 84.111 332 105.459
Terezopolis de Goias 5.083 3.616| 1.467 6.561 5.677 884 7.634
Trindade 81.457 78.199| 3.258| 104.488| 100.106 4.382 121.266
TOTAL DA RMG 1.743.297|1.694.956 | 48.341|2.173.141 | 2.130.074 43.067| 2.465.521

Fonte: IBGE (2000 e estimativa de 2017). Elaboracao: Larissa Camilo Nunes.

A populacdo da RMG cresceu entre 2000 e 2010 a uma taxa média anual de 2,23%,
superior a taxa nacional que foi de 1,17% no mesmo periodo. A Tabela 4 demonstra as taxas
de crescimento geométrico (TCG) dos municipios participantes da RMG, notam-se variac6es
entre 0s municipios, como exemplos, Goianira (6,17%) e Senador Canedo (4,75%). Na
estimativa para o ano de 2017, novamente se destaca Senador Canedo (3,23%), Santo Anténio
de Goias (3,01%) e Goianira (2,75%). Em ambos os periodos, Goiania apresentou TCGs
abaixo da média da RMG (1,77% e 1,71%, respectivamente, 2000 e 2010), isto €, a populacao
cresceu em maiores ndmeros nos municipios periféricos, sobretudo nos conurbados com
Goiania. Como se vé, a RMG reflete 0 mesmo padrdo das outras RMs do pais, no qual os
municipios periféricos crescem mais que 0s polos metropolitanos.

Dessa forma, tambem esgota-se o0 estoque de terras em Goiania e aumentam os valores
para sua aquisicdo, restando a populacdo procurar moradia em outros municipios. Ocorre,
portanto, o processo de involucdo metropolitana, que conforme é corroborado por Santos e
Silveira (2008), leva a uma propagacdo de lugares para exercicios dos capitais hegemdnicos,

permitindo a fragmentacao do territério e uma nova divisao social e territorial do trabalho.

Tabela 4 — Taxa de Crescimento Geométrico Populacional da RMG em Porcentagem

] PERIODOS |

MUNICIPIO 2010-2017

2000 - 2010 Estimativa
Abadia de Goias 3,30 2,56
Aparecida de Goiania 3,08 2,51
Aragoiania 2,68 2,24
Bela Vista de Goias 2,48 2,16
Bonfindpolis 3,48 2,65
Brazabrantes 1,55 1,57
Caldazinha 1,52 1,55
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Caturai 0,79 1,05
Goianapolis 0,02 1,01
Goiania 1,77 1,71
Goianira 6,17 2,75
Guap6 0,08 0,51
Hidrolandia 2,89 2,35
Inhumas 0,95 1,16
Nerdpolis 2,68 2,24
Nova Veneza 2,40 2,08
Santo Antonio de Goias 4,24 3,01
Senador Canedo 4,75 3,23
TerezOpolis de Goias 2,59 2,19
Trindade 2,52 2,15
RMG 2,23 1,82

Fonte: IBGE (2000, 2010 e estimativa de 2017). Elaboracdo: Larissa Camilo Nunes

Portanto, pode-se inferir que o crescimento populacional da RMG nédo ocorreu de
forma homogénea em todos os municipios, mas, sim, de maneira polarizada. O arranjo
populacional se configurou por meio dos avancos para areas que possuem melhor
infraestrutura e onde ha o0s maiores investimentos, atraindo maiores contingentes
populacionais que irdo se concentrar em poucos municipios, como em Aparecida de Goiania,
Trindade e Senador Canedo. Em outros municipios, como Brazabrantes, Caldazinha e Caturai,
a infraestrutura é deficitaria e os sujeitos acabam ndo encontrando as mesmas condicdes
socioecondmicas e optam por ndo residirem nesses municipios.

Segundo o IMB, o Produto Interno Bruto (PIB) do estado de Goias no ano de 2002 era
de R$ 37.415.997 e com taxas de crescimento variando de 4,2% a 8,80% entre os anos de
2002 e 2010, chegando aos R$ 97.575.930 em 2010, destacando-se perante o cenario nacional
gue cresceu com taxas variando de 1,1% a 7,50%. O PIB da RMG no ano de 2010 foi de R$
35.970.633, representando 36,8% do PIB estadual, chegando ao ano de 2015 com uma
participacdo de 39% do PIB do estado de Goias, com R$ 67.726.825. Dentre 0s municipios da
RMG que mais se destacam no ano de 2010 perante o cenario estadual, estdo Goiania (R$
24.445.744) na primeira colocacdo, Aparecida de Goiania (R$ 5.148.640) na quarta colocacédo
e Senador Canedo (R$ 3.188.615) na sexta colocagdo do ranking dos dez maiores municipios
em relacdo ao PIB do estado de Goias.

Alguns municipios da RMG também se destacam por meio do PIB per capita, porque
apresentam indices superiores ao do estado, como € o caso de Senador Canedo. Devido ao
polo de distribuicdo de combustiveis e as instalagbes da Petrobras, a arrecadacéo e o PIB em

Senador Canedo sdo os mais elevados da regido, passando de R$ 7.859 em 2000 para R$
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37.780,24 em 2010, quase quintuplica ao longo de 10 anos. Goiania tem o segundo maior PIB
per capita, com o valor de 18.77,09 por habitante. Bela Vista de Goias (R$ 14.824,34),
Neropolis (R$ 14.881,87) e Hidrolandia (R$ 12.147,09) se sobressaem perante alguns
municipios, como é o caso de Aragoiania (R$ 5.808,05), Goianédpolis (R$ 6.326,36) e
Bonfindpolis (R$ 6.704,54) que possuem os menores valores de PIB per capita da RMG.

Goiania, capital do estado do estado de Goias, é 0 nucleo central da RMG e exerce
forte influéncia perante a regido metropolitana, ao estado e também diante dos estados do
Tocantins, Par4, Maranhdo, Piaui e Mato Grosso (REGIC, 2007). Entre as décadas de 1930 e
1960 ocorreram modificagfes que inseriram Goiénia e sua area de influéncia no cenario de
integracdo nacional, segundo Estevam (2004), esse periodo foi marcado pela edificacdo de
Goiania, abertura da rodovia Belém-Brasilia e pela construcdo da capital federal em Brasilia.

Apos 1970, ocorre a modernizacgéo e a industrializagdo da agricultura que transformou
a estrutura socioeconbmica da regido e acentuou o éxodo rural, salientando uma frenética
urbanizacdo na regido. Goiania passa a polarizar e concentrar dimensdes infraestruturais,
econémicas, politicas e sociais, se destacando perante uma rede urbana que vai além de
municipios da RMG, atingindo cenérios regionais e nacionais.

Cunha (2017) destaca que do mesmo modo como ocorre com grandes cidades
brasileiras, houve uma reducédo no ritmo de crescimento populacional de Goiania, visto que a
populacdo acaba se direcionando para 0s municipios do entorno do aglomerado
metropolitano. Porem ndo se enfraqueceu o dinamismo econdmico e nem a centralizacdo de
bens, consumo e de pessoas em Goiania.

Apesar de ter sido uma cidade planejada, de acordo com Cunha (2017), a malha
urbana de Goiania cresceu de forma espontanea e ndo seguiu todas as diretrizes do seu plano
diretor, resultando em problemas fisicos, demogréaficos e sociais que extravazam para 0S
municipios de seu entorno. O solo urbano de Goiania se torna mais caro e surgem diversos
loteamentos em municipios vizinhos com valores mais baixos, muitas vezes desprovidos de
servicos basicos urbanos, sociais e com nimeros reduzidos de postos de trabalho, o que faz
com que ocorra a mobilidade pendular em direcdo ao ndcleo central.

Torna-se claro que 0s municipios que possuem 0s maiores estoques populacionais sao
principalmente os que estdo conurbados com a capital, ou seja, com excecdo de Goiania,
aproximadamente 78% da populacdo da RMG estdo concentradas em Aparecida de Goiania,
Trindade, Senador Canedo e Goianira. Essa concentracdo ocorre, principalmente, por causa

dos valores dos estoques do solo urbano. Por meio do evidente processo de conurbacdo que
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unifica o tecido urbano dos municipios vizinhos junto a Goiénia, deslocarem-se para o nucleo
central da metropole ndo se tornou dificil.

Arrais et al. (2013) reitera e acrescenta que a ocupagdo dos municipios periféricos foi
motivada, acima de tudo, por dois fatores principais. O primeiro foi a oferta fundiaria a baixos
custos, mormente nos municipios limitrofes com Goiénia e com grandes estoques de areas
urbanas e rurais para parcelamento, como foi o0 caso de Aparecida de Goiania. O segundo
fator foram as migracdes que ocorreram nas escalas regionais, nacionais e
intrametropolitanas.

Ao analisar a RMG, Pinto (2009) categoriza a ocupagdo a partir dos chamados
padrdes de conurbagédo que foram sendo criados mediante um acentuado crescimento urbano e
com histéricos incrementos demograficos, especialmemte para o uso do solo urbano. Por
conseguinte, o autor mencionado (2009) delineia a expansdo urbana da RMG por meio da
conurbacéo entre Goiania e Aparecida de Goiania, Trindade, Senador Canedo e Goianira com
Goiénia e Hidrolandia e Aragoiania com Aparecida de Goiania, conforme é exposto no
Quadro 1.

Quadro 1 — Padrdes de Conurbacdo da Regido Metropolitana de Goiania

NOME DA CIDADES CONURBADAS REGIAO
CONURBACAO CONURBADA
A - Aparecida Aparecida de Goiania com Sul de Goiénia
Goiania
B — Trindade/Goianira Trindade e Goianira com Noroeste e oeste de

Goiania Goiania

C - Senador Canedo Senador Canedo com Goiania Leste de Goiania

D — Aragoiania/Hidrolandia | Aragoiania e Hidrolandia com Sul e sudoeste de

Aparecida de Goiania Aparecida de Goiania

Fonte: Pinto (2009).

A partir da década de 1970, Aparecida de Goiania foi o primeiro municipio a se
conurbar (padrdo A) com o nucleo metropolitano e a receber as primeiras demandas
populacionais que ndo estavam sendo atendidas na capital, apds a aprovacdo da Lei n® 4.526
de janeiro de 1972, que impedia o parcelamento do solo urbano em Goiania para fins de

loteamento sem infraestrutura bésica (pavimentacdo, agua e iluminacdo publica). Desse modo,
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foram doados muitos loteamentos sem infraestrutura em Aparecida de Goiania,
principalmente nas areas proximas a Goiania e, depois, mais ao centro do municipio,
passando a populacdo de 7.470 habitantes, em 1970, para 42.627, em 1980, indo para o0s
incriveis 336.392, em 2000 (IBGE, 1970, 1980 e 2000).

As conurbacdes Trindade-Goiania e Senador Canedo-Goiania, conforme Arrais et al.
(2013), refletem padrdes mais recentes, no entanto com semelhangas na forma de ocorréncia.
A éarea de Trindade-Goiania possui ligacdo com a regido oeste da capital, cuja articulacdo
ocorreu no sentido leste-oeste por meio do Eixo-Anhanguera. O mesmo fato ocorreu com
Goianira que se localiza na porcdo noroeste de Goiania, cujo padrdo de ocupacdo foi
semelhante com o de Trindade (padrdo B). Em Senador Canedo, a organizacdo viaria e a
ocupacdo ocorrem mediante os trafegos pela GO-020 e pela GO-403, havendo destaque para
as agdes do estado em promover assentamentos ligados a moradia popular nesse municipio
(padrdo C). Na conurbagdo Aragoiania-Hidrolandia (padréo D), o acesso ocorre pela BR-153,
que interliga Hidrolandia ao sul de Aparecida de Goiania e Aragoiania a sudoeste de
Aparecida de Goiania, sua expansdo Se caracterizou por uma ocupacdo marcada por
condominios de chacaras, loteamentos populares e condominios financiados pelo governo
federal. Esses padrdes de conurbacBes podem ser visualizados na Figura 2, que demonstra a
expansdo urbana da RMG e a importancia dos eixos rodoviarios para o crescimento urbano da
RMG (PINTO, 2009).
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Figura 2 - Regido Metropolitana de Goiania — expansao urbana (2000)
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Fonte: PINTO (2009).
A mobilidade intrametropolitana na RMG se dilata por intermédio dos eixos viarios. E

possivel notar que os municipios da RMG estdo integrados a Goiania por importantes eixos
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rodoviarios de Goiés, dentre eles estdo a BR-153, a BR-060, a GO-010, a GO-020, a GO-
040, a GO-060, a GO-070 e a GO-080, que sdo imprescindiveis para a efetivacdo dos fluxos
de pessoas, bens e mercadorias. As vias ligam os municipios periféricos diretamente para
Goiania, reconfirmando o carater de concentracdo e centralizacdo exercido pelo pdélo
metropolitano. Essa polarizagdo causa dilemas cotidianos aos habitantes dos municipios
arrabaldes a Goiania, em razdo de ndo encontrarem servicos imprescindiveis nos seus
municipios, entdo, consequentemente, a populacdo ira se deslocar em busca de trabalho,
tratamentos de saude, educacgdo, comércio, servigos publicos e privados, lazer, etc.

A “RMG constroi-se mediante duas logicas fundadoras: a concentracdo e a
fragmentacdo. Ela concentra a populagdo de Goiéas, 0s servicos, saude e educacdo. Por outro
lado, o tecido urbano apresenta parcial fragmentagao” (PINTO, 2009, p. 52). Dessa forma, a
RMG é fragmentada em rela¢do aos municipios do entorno do nucleo metropolitano, fazendo
com que Goiania assuma autonomia e drene a renda dos municipios da regido, concentrando o
poder econdmico e politico de todo o espaco metropolitano, contradizendo o discurso de
metropole integrada.

No préximo tépico discorremos com mais detalhes sobre os deslocamentos pendulares
na RMG e elementos indutores da mobilidade pendular na RMG, ou seja, quais 0s aspectos e
aparatos socioecondémicos e culturais que a populacdo procura ao realizar os diarios
deslocamentos pela metrépole e quais sd@o as principais caracteristicas desses sujeitos que
abandonam seus territorios todas as manhds em busca de melhores oportunidades em outros

municipios.

2.2 A Mobilidade Pendular e os Elementos Indutores de Deslocamentos na Regido
Metropolitana de Goiania

A principio, a mobilidade na Geografia foi debatida através de uma correspondéncia
entre migracdo e habitat. Sorre (1984) preconizava a mobilidade como um desmoronamento
do equilibrio entre a populacdo e seu habitat, que culminaria nos deslocamentos dos
individuos no espaco, em busca de melhores condicdes ambientais, sociais, econémicas e
politicas. De fato, essa perspectiva nos auxilia a compreender a mobilidade, porém estabelece
os deslocamentos como um simples movimento mecanico, ndo levando em consideracdo,
como explica Arrais (2005), os motivos, as circunstancias e as condicdes desses

deslocamentos.
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Lévy (2000) contrapde a interpretacdo de Sorre (1984) e da visdo neocléssica e
estabelece a mobilidade como uma relacdo social construida por meio das mudancgas de
lugares. Dessa forma, a mobilidade n&o envolve apenas os deslocamentos, mas uma
infraestrutura de transportes e malhas viarias, comunicagdo e os recursos financeiros que irdo
contribuir para a inser¢do social dos individuos, desta forma, segundo Arrais (2005), tudo isso
representa um capital social que permite os deslocamentos da populagdo. Como o capital
social ndo é igual para todos, os espacos de abrangéncia de mobilidade também néo serdo os
mesmos para todos os individuos, estabelecendo a mobilidade diferencial. Alguns grupos
sociais, por exemplo, estardo restritos aos locais de trabalho e moradia; outros conseguirdo
facilmente ter uma insercdo social, com acesso facilitado a espacos que oferecem
equipamentos de consumo coletivo.

Nessa perspectiva, Arrais (2005, p.350) acentua que:

A mobilidade tem um preco e por isso forma um capital social, seja no
interior de um pais, de uma regido ou mesmo de uma cidade. Independente
de a mobilidade (o direito de ir e de vir) tornar-se garantia constitucional,
nem todos podem se deslocar de maneira igual nas cidades. 1sso significa,
também, que ha acessos diferenciados aos locais da cidade, levando-se em
consideracdo o poder aquisitivo do individuo. A matéria jornalistica no
jornal O Popular (21 set. 2003), aborda essa questdo. Ndo sdo poucas as
pessoas que utilizam a bicicleta para vencer, muitas vezes, mais de uma
dezena de quilémetros, no percurso casa-trabalho-casa. 1sso ocorre ndo por
opcao aerdbica, ao contrério, o preco da tarifa do transporte tem pesado no
orcamento de familias pobres que dependem do deslocamento para trabalhar
em Goiania. A mobilidade diferencial, dessa forma, reflete uma crescente
desigualdade social.

Pelo excerto, fica notério que com a mobilidade os individuos irdo ter acesso a todas
as areas da cidade, porém na pratica isso ndo se efetiva. Lamentavelmente é comum que parte
da populacdo fique segregada e ndo consiga acessar todo o espaco urbano disponivel,
principalmente por causa dos fatores como a renda, a territorializacdo do espaco por
determinados grupos sociais e as extensas distancias percorridas dos locais de moradia até
determinados lugares da cidade. Nao basta o individuo ter o direito de ir e vir, € necessario dar
condicdes politicas, sociais e econdmicas que acarrete na criacdo de alternativas que atenda a
toda a populacdo da RMG. E necesséario, ainda, repensar em politicas de geracdo de emprego,
descentralizacdo dos servicos publicos e acesso de qualidade aos servicos de educacao e saude
em todos 0s municipios da regiao.

A RMG, como foi dito anteriormente, construiu-se mediante a l6gica da concentracao,

quer dizer, € nessa regido que ira reunir o maior nimero populacional do estado, maltiplos
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servicos publicos, uma maior variedade equipamentos de consumo coletivo, etc. Dessa forma,
a RMG estd sob influéncia de Goiania, que assume papel de municipio polarizador ao
concentrar maior densidade de servicos publicos, de comércio, de hospitais, de inddstrias, de
oportunidades de empregos, de lazer, de escolas e de faculdades etc.

A populagdo que reside nos municipios do entorno de Goiania acabam néo
encontrando 0S servicos necessarios em seus municipios, principalmente oferta de empregos e
servicos publicos. Por este motivo, os individuos sdo forcados a se deslocarem em busca de
trabalho, educacdo, tratamentos de salde, servi¢os bancérios e, também, para ter pluralidade
de entretenimento e lazer. Goiania, desta forma, acaba drenando a renda dos municipios
circunvizinhos, concentrando mais poder politico e econdmico e enfraquecendo a autonomia
dos mesmos.

Nesta pesquisa abordamos especialmente a mobilidade pendular interligada ao
trabalho, isto €, o objetivo principal que instiga a populagdo a realizar intensas
movimentacOes pela metrépole é o trabalho. Os individuos, em sua maioria, procuram postos
de trabalho e/ou maiores salarios do que os disponiveis nos locais de origem, percorrendo
grandes distancias em busca de melhores fun¢des no mercado de trabalho. Apesar da
preponderancia do trabalho, existem outros fatores individuais e sociais que induzem e forgcam
uma mobilidade pendular e que serdo tratadas no &mbito deste topico. Dentre eles, estdo: o
estudo, a renda pessoal e familiar, o género, a idade, o nivel educacional e a busca por
equipamentos de consumo coletivo, principalmente o lazer, a prevencao e/ou tratamentos de
salde.

Dentro da perspectiva apresentada € notorio que a mobilidade e centralidade sdo temas
fundamentais nas discussdes sobre 0s espacos metropolitanos, assim, o objetivo deste topico é
discutir e apresentar os dados relativos a mobilidade pendular na RMG e apontar os elementos
que caracterizam e induzem os deslocamentos nessa regido e que intensificam a polarizacao

exercida por Goiania perante aos demais municipios.

2.2.1 A Mobilidade Pendular na Regido Metropolitana de Goiania

No Brasil, em 1969, mediante a necessidade da definicdo das RMs, notou-se a
importancia das pesquisas sobre movimento pendular. Os deslocamentos diarios das pessoas
de suas residéncias para os respectivos locais de trabalho e/ou de estudo se constituem em
informacdo fundamental para a realizagdo de planejamentos locais e regionais, visto que o

movimento pendular € um indicador sobre a integracdo funcional entre localidades. Foi no



61

ano de 1970 que o Censo Demografico iniciou estudos sobre a questdo de deslocamento,
caracterizado pela pergunta “municipio onde trabalha ou estuda”. Todavia essa informacao
ndo esteve presente nos volumes de resultados e foi objeto de tabulacGes especiais realizadas
por meio de solicitagdes, tanto de areas do IBGE, quanto de outras instituicdes, além de ter
sido utilizada em 1975 para delimitar as Aglomerag6es Urbanas (IBGE, 2000).

Em 1980, o Censo Demografico investigou o “municipio em que trabalha ou estuda”,
dessa vez apenas para as pessoas de 10 anos ou mais, contudo os resultados finais do censo
ndo apresentaram as tabulacfes para o tema. Em 1991, estas perguntas ndo foram incluidas
nos questionarios e este desaparecimento fez falta nas anélises do mercado de trabalho e foi
solicitada sua inclusdo no proximo censo. A vista disso, no Censo Demografico de 2000,
incentivado pela comunidade de usuarios e por demandas da &rea da Geografia, foi
reintroduzida definitivamente a investigacdo do deslocamento para o estudo ou trabalho.

Passou-se a empregar a indaga¢do “em que municipio ¢ Unidade da Federagdo ou pais
estrangeiro trabalha ou estuda?”. Segundo o IBGE (2000), essa pergunta se concerniu a todos
os moradores do domicilio, ndo sendo aplicado qualquer filtro, dado que nem mesmo a idade
é empecilho de deslocamento, visto que muitos filhos estudavam e/ou frequentavam creches
em outros municipios. Classificou-se, nesse momento, a populacao residente em trés grupos
disjuntos: (i) aqueles que ndo trabalhavam nem estudavam, (ii) os que trabalhavam ou
estudavam no municipio de residéncia e (iii) os que trabalhavam ou estudavam fora do
municipio de residéncia para os quais foi questionado 0 municipio ou pais estrangeiro onde
realizavam estas atividades.

No ano de 2000 foi contabilizado que aproximadamente 6,8% da populacéo residente
da RMG se deslocavam para trabalhar e/ou estudar em outros municipios. O movimento das
pessoas em direcdo a outras regides para estudar e trabalhar demonstra uma forte mobilidade
pendular, principalmente em direcdo a Goiania. Os dados presentes na Tabela 5 dizem
respeito ao niumero de pessoas que se deslocaram para trabalharem e/ou estudarem em outros
locais, no ano de 2000, sendo contabilizado um total de 118.233 pessoas que construiram suas
relacBes sociais por intermédio da mobilidade pendular. Torna-se cada vez mais comum nas
metrépoles morar em um lugar, estudar em outro e trabalhar em um terceiro, revelando a
fragmentacdo progressiva da vida cotidiana da populacéo.

Desconsiderando Goiania, o total da populacéo que trabalhava e/ou estudava em outro
municipio, no ano de 2000, foi de 108.018 pessoas. Senador Canedo, Aparecida de Goiania e
Goianira foram 0s municipios com os maiores nameros percentuais de deslocamentos para

trabalho e/ou estudo: 36%, 32,5%, 25%, respectivamente. Esses trés municipios juntos
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representam 79% do total de pessoas que se deslocaram na RMG, se excluirmos Goiania, esse
namero sobe para 83%. Os municipios que possuem maiores nimeros de deslocamentos estao
entre aqueles com maiores TCGs, a exemplo de Goianira, Senador Canedo e Aparecida de
Goiénia, que possuem taxas de 6,17%, 4,75% e 3,08%, respectivamente (IBGE, 2010).

Tabela 5 — Deslocamentos para Trabalho ou Estudo na Regido Metropolitana de Goiénia em

2000
Deslocamento para Trabalho ou Estudo - 2000
Total de
Municipios Pessoas que Tr:st?[i?:\\//:rr: r?(/)ou TZ?SLIZ?/\;anTe%OU Percentual de
trabalhavam A o Deslocamento -
municipio de outro municipio
e/ou estudavam T B/A
A) residéncia (B)
Abadia de Goias 3.348 2.588 760 22,7
Aparecida de
Goiania 228.387 154.132 74.255 32,5
Aragoiania 4.362 3.953 409 9,4
Bela Vista de Goias 12.862 12.412 450 3,5
Bonfindpolis 3.459 2.742 717 20,7
Brazabrantes 1.835 1.446 389 21,2
Caldazinha 1.983 1.877 106 53
Caturai 2.801 2.382 419 15,0
Goianapolis 6.752 6.485 267 4,0
Goiania 783.052 772.837 10.215 1,3
Goianira 12.060 9.042 3.018 25,0
Guapo6 8.574 7.467 1.107 12,9
Hidrolandia 8.461 7.716 745 8,8
Inhumas 29.376 28.269 1.107 3,8
Nerépolis 13.054 11.935 1.119 8,6
Nova Veneza 4.376 3.850 526 12,0
Santo Antonio de
Goias 2.083 1.728 355 17,0
Senador Canedo 34.100 21.836 12.264 36,0
Terezépolis de
Goias 3.308 2.941 367 11,1
Trindade 52.575 42.937 9.638 18,3
Total 1.216.808 1.098.575 118.233 9,72

Fonte: IBGE (2000). Elaboracédo: Larissa Camilo Nunes.

Arrais (2006) retrata que essa caracteristica de maior crescimento dos municipios
periféricos em relagcdo ao polo ocorre devido as ligacOes estabelecidas entre as pessoas que

moravam e trabalhavam em Goiania e foram morar na periferia metropolitana, o que induziu a
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manutenc¢do dos vinculos de dependéncia com o pélo. Os individuos usualmente, mesmo apds
se mudarem de Goiénia, continuam acessando os territorios do polo, especialmente para

trabalho e estudo.

Utilizamos os dados sobre migracdo pendular e crescimento demogréafico
para argumentar que o deslocamento para o polo relaciona-se com a origem
das pessoas e com os vinculos estabelecidos anteriormente com Goiania
(seja para estudo, trabalho ou mesmo relacdes familiares). Nesse sentido, a
relacdo que essa miriade de individuos mantém diariamente com Goiania se
da a partir do acionamento de varios territorios. O préprio deslocar- se, a
locomogdo, pode ser considerada uma espécie de territério complementar
que permite acionar outros territorios na RMG, especialmente Goiania
(ARRAIS, 2006, p. 99).

Os demais municipios possuem indices percentuais de deslocamentos distribuidos em
uma longa faixa, Abadia de Goias com 22,7%, Brazabrantes com 21,2%, Bonfindpolis com
20,7%, Trindade com 18,3%, Santo Antdnio de Goids com 17%, Aragoiania com 9,4%,
Hidrolandia com 8,8% e Neropolis com 8,6%. As menores taxas foram expressas por Goiénia,
com 1,3%, Bela Vista de Goias com 3,5% e Goianapolis com 4%, municipios que obtiveram
baixissimos indices de TCGs entre 2000 e 2010. Goianapolis chegou a apresentar taxa de
0,02% e Goiania 1,77%. Dessa maneira, apreende-se que 0s baixos indices de crescimento
populacional possuem relacdo direta com 0s pequenos numeros de deslocamentos. A baixa
expressividade dos dados de Goiania se justifica por sua caracteristica de municipio receptor
de deslocamentos diarios. Goianapolis expds um pequeno percentual absoluto e relativo,
configurando-se como o municipio com 0 menor grau de relacdo com Goiania. Esse fato se
ocasiona devido a ligagdo do municipio com atividades agropecudrias e correlagdo com
Anapolis, que se constitui como o maior polo industrial do Centro-Oeste.

Conforme Tabela 5, os maiores percentuais de deslocamento partem de Senador
Canedo (36%), Aparecida de Goiania (32,5%) e Goianira (25%), municipios conurbados com
Goiania. Com processos intensos de urbanizacdo e metropolizacdo das cidades brasileiras,
torna-se elevados os precos das terras do p6lo metropolitano, restando a populacdo mais pobre
morar em bairros distantes ou em municipios adjacentes. Por este motivo, aumentam-se as
distancias espaciais percorridas entre o local de residéncia e os locais de trabalho e estudos,
ocasionando repercussdes na qualidade de vida ao se gastar mais tempo e dinheiro durante o
deslocamento.

O IBGE no ano de 2010 instaurou a separacdo definitiva dos blocos trabalho e estudo

e a partir desse ano foram empregadas duas indagac¢des: “Em que municipio e unidade da
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federagdo ou pais estrangeiro trabalha?” e “em que municipio e unidade da federagdo ou pais
estrangeiro estuda?”. Desde modo, tornou-se possivel obter dados do quantitativo de pessoas
que se deslocam para trabalhar separadamente dos deslocamentos para estudos. Em 2010,
aferiu-se que aproximadamente 15% do total de populacdo residente da RMG se deslocavam
para trabalhar ou estudar, ou seja, 0 dobro do percentual de 10 anos atrds. Sendo que 73%
desses deslocamentos foram para trabalhar e 27% para estudar em outros municipios.

De acordo com a Tabela 6, em 2010 houve um total de 260.882 pessoas se deslocando,
Goianira, Senador Canedo, Aparecida de Goiania e Trindade foram os municipios com o0s
maiores numeros percentuais de deslocamentos para trabalho e/ou estudo: 39,7%, 29,9%,
27,3%, 27,1%, respectivamente. Esses quatros municipios juntos representam 73,5% do total
de pessoas; se ndo considerarmos Goiénia, esse nimero chega a elevados 89%. Os demais
municipios possuem indices distribuidos entre Abadia de Goias com 25,4%, Bonfinopolis
com 24,6%, Brazabrantes com 23,2% e Santo Antbnio de Goias com 21,8%. Goiénia (4,4%)
novamente aparece como 0 municipio que possui 0 menor indice de deslocamentos e logo
depois estdo Inhumas (8,2%) e Bela Vista de Goias (10,4%).

Tabela 6 — Deslocamentos para Trabalho e/ou Estudo na Regido Metropolitana de Goiania em

2010
Deslocamento para Trabalho ou Estudo - 2010
Municipios Total de Pessoas | Trabalhavame/ou | Trabalhavam Percentual de
que trabalhavam estudavam no e/ou estudavam
e/ou estudavam municipio de em outro Deslocéa/'rgento i
(A) residéncia municipio (B)

Abadia de Goias 6.762 5.043 1.719 25,4
Aparecida de

Goiania 467.285 339.870 127.415 27,3
Aragoiania 7.192 5.940 1.252 17,4
Bela Vista de Goias 19.709 17.655 2.054 10,4
Bonfindpolis 7.108 5.356 1.752 24,6
Brazabrantes 2.852 2.190 662 23,2
Caldazinha 2.843 2.264 579 20,4
Caturai 3.882 3.189 693 17,9
Goianapolis 8.703 7.285 1.418 16,3
Goiania 1.037.759 992.499 45.260 4.4
Goianira 40.853 24.621 16.232 39,7
Guap6 11.819 9.775 2.044 17,3
Hidrolandia 15.166 12.740 2.426 16,0
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Inhumas 38.390 35.259 3.131 8,2
Neropolis 20.229 17.217 3.012 14,9
Nova Veneza 7.039 5.880 1.159 16,5
Santo Antdnio de

Goias 4.389 3.431 958 21,8
Senador Canedo 89.432 62.669 26.763 29,9
Terezopolis de Goias 5.359 4.584 775 14,5
Trindade 79.500 57.922 21.578 27,1
Total 1.876.271 1.615.389 260.882 13,9

Fonte: IBGE (2010). Elaboragdo Larissa Camilo Nunes.

Em 2010, dos 260.882 pessoas que se deslocaram para outros municipios, 190.792
foram para trabalhar e 70.090 pessoas para frequentar escola ou creche (IBGE), como pode

ser visualizado na Figura 3.

Figura 3 - Mapa de Deslocamentos para Trabalho e Estudo na RMG.
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Fonte: IBGE (2010). Elaboracéo: Juheina Lacerda Ribeiro Viana.

Aparecida de Goiania, Goiania, Senador Canedo e Trindade foram 0s municipios com
maiores numeros de deslocamentos para trabalho: 97.344, 29.007, 22.274, 17.297,
respectivamente. Aparecida de Goiania representa 51% do total de deslocamentos e Senador

Canedo e Trindade somados constituem 20,74% do total dos movimentos pendulares em



66

funcdo do trabalho. Os menores indices de deslocamento para o trabalho foram apresentados
por Caturai (516 pessoas), Caldazinha (445 pessoas) e Brazabrantes (403 pessoas).

Os indices de deslocamentos para escola ou creche foram altos nos municipios de
Aparecida de Goiania (30.071 estudantes), Goiania (16.253), Goianira (8.116), Senador
Canedo (4.489) e Trindade (4.281). Os nimeros mais baixos de deslocamento para escola ou
creche foram apresentados por Caldazinha (134), Santo Ant6nio de Goias (149) e Terezopolis
de Goiés (176).

E explicito que o primeiro fator que influéncia a mobilidade em espagos
metropolitanos é o trabalho, na RMG também ndo é diferente. Os nimeros dos deslocamentos
para o trabalho sdo mais que o dobro dos apresentados para deslocamentos para escola ou
creche. Na Figura 3 é possivel notar que em todos 0s municipios os deslocamentos para o
trabalho foram superiores aos indices para estudo. A populacdo mais pobre continua
mantendo os vinculos empregaticios com o polo metropolitano, preservando uma dependéncia
na oferta de trabalho, sobretudo em cargos com baixa qualificagéo.

Os fluxos pendulares empreendidos na RMG no ano de 2010, dispostos na Figura 4,
demonstram as ligacfes entre os municipios de acordo com o volume de deslocamentos
pendulares para o trabalho e/ou estudo. Destacam-se as ligagdes entre Goiania e Aparecida de
Goiania, entre Goiania e Trindade e entre Goiania e Senador Canedo. Esses municipios foram
0s que demonstraram maiores nimeros de ligacdes entre 0s municipios, sendo superior a
20.001. As ligacGes médias, que estdo entre 10.001 e 20.000, estiveram presentes nos eixos
entre: Goiania e Inhumas; Goiania e Nerdpolis; Goiania e Bonfinopolis; Goiania e Bela Vista
de Goias; Goiania e Aragoiania; Goiania e Guapd; Goiania e Abadia de Goias; Goiania e
Goianira; e Aparecida de Goiania e Hidrolandia (PDI-RMG, 2017).

Os municipios que apresentaram os menores volumes de ligacdo com Goiania, de até

1.000, foram Caturai, Goianapolis, Nova Veneza e Terezopolis de Goias.
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Figura 4 - Mapa de Fluxos Pendulares por Motivo de Trabalho e/ou Estudo na RMG
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Fonte: Plano de Desenvolvimento Integrado da RMG (PDI-RMG, 2017). Elaboracdo: Equipe Técnica
PDI-RMG (2017).

E notério que os maiores fluxos surgem das direces Sul, Leste, Oeste e Noroeste.
Utilizando, principalmente, os eixos rodoviarios da BR 153 (Goiania-Aparecida de Goiania),
GO 060 (Trindade - Goiania), GO 403 (Senador Canedo-Goiania) e GO 070 (Goianira-
Goiania), isto &, sdo a partir desses municipios que advém os maiores fluxos em direcdo ao
polo metropolitano. Esses fluxos estdo totalmente relacionados com um intenso processo de
conurbacdo e integracdo metropolitana presentes nesses municipios, que refletem os grandes
percentuais de deslocamentos, principalmente para o trabalho. Nota-se também que ha fluxos
reversos, como o de Goiania para Aparecida de Goiania, criando novas centralidades urbanas
dentro da RMG (PINTO, 2009).

Em sintese, torna-se claro que os maiores contingentes de trabalhadores e estudantes

tiveram como origem os municipios periféricos conurbados, principalmente com destino para
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0 nucleo metropolitano. Esse processo ocorre por causa da concentragdo econdmica, politica e
social exercida por Goiania e pelos efeitos devastadores do mercado imobiliario que
afastaram os individuos que ndo possuiam condic¢des financeiras suficientes para morar na

capital.

2.2.2 Os Elementos Indutores da Mobilidade Pendular na Regido Metropolitana de
Goiania

Grande parte das RMs sdo polarizadas por capitais, na RMG nao foi diferente. Ha uma
concentracdo de servi¢os publicos e privados que agregam em um mesmo espacgo Servicos
especializados na area da financa, administracdo estadual e federal, educacdo, salde, etc.
Dessa forma, ao se observar como se da a distribuicdo dos equipamentos e servicos na RMG,
é possivel compreender as causas da mobilidade pendular. Na RMG, Goiania esta em
condicdo de centralidade, sobretudo pela forte concentracdo de meios de consumo, servicos
publicos, comércio, industria, oportunidades de emprego, escolas, faculdades, hospitais, etc.

Os dados dispostos na Tabela 7 confirmam os argumentos sobre a centralidade
desempenhada por Goiania. O municipio de Goiania chegou a possuir 79,4% (2012) das
agéncias bancarias da regido, enquanto que sete, dos vinte municipios da RMG, ndo haviam
nenhum registro de agéncias naquele ano. Goiania contava com cerca de 6 mil habitantes para
cada agéncia bancaria, Senador Canedo com uma para cada grupo de 16 mil habitantes,
Aparecida de Goiania com uma para cada grupo de 18 mil habitantes e Trindade com uma
para cada grupo de 26 mil habitantes. A auséncia e o baixo numero de agéncias bancarias
levam a populacdo a procurar na capital esse tipo de equipamento de consumo, 0 que se repete

com as casas lotéricas e agéncias do correio.

Tabela 7 — Total de Agéncias Bancérias, Casas Lotéricas e Agéncias do Correio na Regido
Metropolitana de Goiania

Total de Agéncias Bancarias, Casas Lotéricas e Agéncias do
o Correio
Municipios
Casas Lotéricas - Agéncias do
Agéncias Bancarias - 2012 2014 Correio - 2012

Abadia de Goias 0 1 1
Aparecida de Goiania 25 17 9
Aragoiania 0 1 1
Bela Vista de Goias 3 1 2
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Bonfinopolis 0 1 1
Brazabrantes 0 1 1
Caldazinha 1 1 1
Caturai 0 1 1
Goianapolis 1 1 1
Goiénia 216 117 57
Goianira 2 1 1
Guapd 3 1 2
Hidrolandia 2 1 2
Inhumas 5 4 1
Nerépolis 4 1 1
Nova Veneza 1 1 1
Santo de Antdnio de Goias 0 1 1
Senador Canedo 5 4 2
Terezopolis de Goias 0 1 1
Trindade 4 4 3
Total 272 164 90

Fonte: Associacdo de Bancos de Goids, Maranhdo e Tocantins (2012); Caixa Econdmica Federal (2014) e
Instituto Mauro Borges — Banco de Dados Estatisticos de Goias (2012). Elabora¢do: Larissa Camilo Nunes.

Goiania aglutina 71,3% do total das casas lotéricas presentes na RMG, sendo que
quinze municipios da regido possuem apenas uma casa lotérica. Goiania possui uma casa
lotérica para cada grupo de 11 mil habitantes, Trindade uma para cada grupo de 14 mil
habitantes, Aparecida de Goiania uma para cada grupo de 26 mil habitantes e Goianira apenas
uma agéncia para toda a populacdo (34.060). A capital também congrega 63% do total das
agéncias do correio, sendo que treze dos 20 municipios da RMG possuem apenas uma
agéncia. Essa concentracdo na distribuicdo dos equipamentos de consumo bancario e de envio
e entrega de correspondéncias acaba acarretando na drenagem da demanda para a capital.

Constata-se que 0 mesmo padrdo se repete nos servicos da area educacional, Goiania
dispunha em 2013 de 59,3% do total dos estabelecimentos de ensino da RMG. Os municipios
que detém os maiores nameros de escolas, alunos matriculados e as menores taxas de
analfabetismo, sdo Goiania, Aparecida de Goiania, Senador Canedo e Trindade, assumindo o
mesmo comportamento de concentragcdo na capital e nos municipios conurbados. De acordo

com a Tabela 8, Goiania possui a menor taxa de analfabetismo (3,15%), 0s maiores niUmeros
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de escolas (744) e alunos matriculados (290.378), assumindo a lideranga em quase todos 0s
indicadores educacionais.

Na educacgdo superior o cenario é o mesmo, em 2010, dos 393 cursos presenciais de
graduacdo localizados na RMG, 86,2% estdo em Goiania, 7,3% em Aparecida de Goiania,
3,5% em Trindade e 2% em Inhumas. Sendo que, até esse momento, apenas Goiania e
Inhumas possuiam cursos de graduacao presenciais em instituicdes federais. Neropolis possui
2 cursos e Senador Canedo 1 curso presencial de graduacdo. Os demais 14 municipios ndo

possuem nenhum curso superior de graduagéo.

Tabela 8 - NUmero de escolas, alunos matriculados e taxa de analfabetismo na Regido
Metropolitana de Goiénia em 2010

Taxa de

Alunos analfabetismo da

Municipios N° de escolas - 2010 Matriculados - populacéo de 10

2010 anos ou mais de

idade (%) - 2010
Abadia de Goias 8 1.914 7,03
Aparecida de Goiania 190 103.685 4,96
Aragoiania 7 2.201 9,4
Bela Vista de Goias 17 5.304 8,65
Bonfindpolis 5 2.048 9,63
Brazabrantes 5 696 9,99
Caldazinha 3 763 9,74
Caturai 2 1.025 11,45
Goianapolis 8 2.778 14,86
Goiania 744 290.378 3,15
Goianira 16 8.141 7,64
Guapé 12 3.283 9,99
Hidrolandia 22 4.313 6,51
Inhumas 49 11.771 9,31
Nerépolis 15 5.986 7,81
Nova Veneza 6 1.748 8,01
Santo Antonio de Goias 4 1.199 7,86
Senador Canedo 60 22.496 6,03
Terezépolis de Goias 8 1.795 11,61
Trindade 62 24.178 7,59
Total 1.243 495,702 4,43

Fonte: Instituto Mauro Borges de Estatisticas e Estudos Socioecondmicos (2010).
Elaboragdo: Larissa Camilo Nunes.

Alguns municipios possuem elevados indices de analfabetismo (acima de 10%), dentre
0s quais estdo Goianapolis (14,86%), Terezdpolis de Goias (11,61%) e Caturai (11,45%).
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Esses municipios possuem um baixo nimero de escolas e de alunos matriculados e um
namero reduzido de deslocamentos para estudo.

Nos equipamentos de saude, o quadro ndo é diferente, apesar de muitos municipios
possuirem hospitais e leitos, ainda ha uma grande polarizagdo em Goiania. A capital possui
em torno de 76% do total de hospitais e 73% do total de leitos da RMG. Os dados ordenados
na Tabela 9 denotam que cinco, dos vinte municipios da regido, ndo contam com nenhum
hospital ou leito e nove municipios possuem apenas um hospital. A populacdo acaba nao
encontrando hospitais, clinicas especializadas, postos de satde ou leitos, tendo que se deslocar
até Goiania para encontrar um atendimento adequado.

Os servicos dispostos na RMG demonstram a inequivoca polarizacdo dos
equipamentos de servicos em Goiania. Essa polarizacdo pode provocar impactos negativos,
mormente nas areas da educacdo e saude; em contrapartida, torna-se bastante viavel e
lucrativo para o mercado e finangas publicas, que colabora com o incremento de impostos

municipais.

Tabela 9 — Hospitais e Leitos na Regido Metropolitana de Goiania em 2010

Municipios Hospitais - 2010 Leitos - 2010
Abadia de Goias 0 0
Aparecida de Goiania 10 906
Aragoiania 1 16
Bela Vista de Goias 2 59
Bonfindpolis 1 20
Brazabrantes 0 0
Caldazinha 0 0
Caturai 1 18
Goianapolis 1 35
Goiania 112 6.496
Goianira 1 34
Guap6 0 0
Hidrolandia 1 18
Inhumas 7 390
Nerdépolis 1 123
Nova Veneza 1 18
Santo Antonio de Goias 1 21
Senador Canedo 2 97
Terezépolis de Goias 0 0
Trindade 5 575
Total 147 8.826

Fonte: Instituto Mauro Borges de Estatisticas e Estudos Socioeconémicos (2010).
Elaboracdo: Larissa Camilo Nunes.
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Ravenstein (1980), Lévy (2000) e Vasconcellos (2016) concordam e sdo categoricos
ao afirmar que apesar de existirem diversos motivos que levam os individuos a se deslocarem,
o principal propdsito que instiga a mobilidade pendular é o trabalho. Frequentemente as
pessoas buscam por mais e melhores postos de trabalho, com salarios mais altos, percorrendo,
para isso, grandes distancias para consegui-l6s. Os deslocamentos pendulares em nimeros
absolutos e relativos comprovam a soberania do trabalho, como o principal motivo para as
movimentacGes diarias. Goiania é o municipio que mais concentra oferta de postos de
trabalho, contudo, Aparecida de Goiania, Trindade e Senador Canedo, similarmente,
aglutinam grande nimero de locais de trabalho, revelando-se como municipios que tambem
atraem e criam centralidades na RMG.

Na Tabela 10 é possivel notar que Goiania aglutina 78% do total de nimero de
empregos da regido, Aparecida de Goiania com 14%, Trindade com 2% e Senador Canedo
com 1,04%. Caturai foi 0 municipio com o menor nimero, apresentando apenas 346 nimeros
de empregos formais. Caldazinha e Brazabrantes também tiveram nimeros reduzidos, abaixo
de 500. Quando analisamos os setores de atividades, a situacdo, por vezes, mantém o mesmo
padrdo de concentracdo no municipio polo e nos conurbados. Apenas na Agropecuaria o
padrdo se alterou um pouco, 0s maiores numeros de empregos agropecuarios estdo em
Goiania (2.793), Inhumas (1.125) e Bela Vista de Goias (962). Na Industria, 60% do numero
de empregos se concentram em Goiania, Aparecida de Goiania com 19,5% e Trindade com
5,5%.

Na construcéo civil, Goiania aglomerou 77% do total de nimero de empregos na area,
Aparecida de Goiania atrds com 17% e Senador Canedo com 1,19%, os demais municipios
apresentaram nameros menores que 500 postos de trabalho. No comércio, da mesma forma,
Goiania sai na frente com uma incrivel aglutinacdo de 80% do total de empregos, Aparecida
de Goiania com 12,5% e Inhumas e Trindade com aproximadamente 1,5%. A area de servigos
é o setor de atividades que mais emprega na RMG, Goiania apresentou fabulosos 353.939 -
81% - numeros de postos de trabalho nesse ramo, Aparecida de Goiania com 12% e Trindade
com 1,3%. De maneira geral, 0s municipios que apresentaram os menores indices de postos
de trabalho em todos os setores de atividade foram Brazabrantes, Caldazinha, Caturai,
Goianapolis e Terezdpolis de Goias. Municipios que ndo estdo conurbados com Goiania e que

possuem infraestrutura deficiente e poucos equipamentos de servicos.
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Tabela 10 — Numero de Empregos por Setor de Atividade em 2010

Municipios Total |[Agropecuaria|Industria Corg\::;lgao Comércio | Servicos
Abadia de Goias 1.108 72 190 141 195 510
Aparecida de Goiania 100.012 308 18.342 9.077 16.234 56.051
Aragoiania 847 114 276 49 58 350
Bela Vista de Goias 3.947 962 1.354 79 615 937
Bonfindpolis 730 82 56 37 65 490
Brazabrantes 548 45 139 27 16 321
Caldazinha 421 59 38 33 29 262
Caturai 346 81 23 1 50 191
Goianapolis 801 88 160 3 157 393
Goiania 558.901 2.783 57.240 40.965| 103.974| 353.939
Goianira 5.075 184 2.106 468 618 1.699
Guap6 1.253 179 345 25 181 523
Hidrolandia 2.631 516 865 10 393 847
Inhumas 8.901 1.125 2.884 296 2.005 2.591
Neropolis 5.707 148 2.410 294 711 2.144
Nova Veneza 1.507 56 442 389 128 492
Santo de Antonio de
Goias 1.272 69 58 162 56 927
Senador Canedo 7.453 155 1.450 633 1.553 3.662
Terezdpolis de Goias 785 36 285 20 139 305
Trindade 13.693 435 5.204 446 1.978 5.630
Total 715.938 7.497 93.867 53.155| 129.155| 432.264

Fonte: Ministério do Trabalho e Emprego/RAIS (2010). Elaboracdo: Larissa Camilo Nunes.

Em 2015, o Ministério do Trabalho e Emprego por meio da Relacdo Anual de

Informacdes Sociais (RAIS) apontou um total de 785.527 niameros de vinculos empregaticios

na RMG, sendo que Goiania expressou 76% chegando a quase 600.000 vinculos. Aparecida

de Goiania, Senador Canedo e Trindade apresentaram, respectivamente, 110.722 (14%),
16.635 (2,1%) e 14.852 (1,89%). Como é possivel notar na Figura 5, Bonfinopolis,

Brazabrantes, Caldazinha e Caturai apresentaram vinculos inferiores a mil, o que aponta para

uma possivel dependéncia da oferta de trabalho oferecida em outros municipios.



74

Figura 5 — NUmero de Vinculos Empregaticios na Regido Metropolitana de
Goiania em 2015
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Fonte: Plano de Desenvolvimento Integrado da RMG (PDI-RMG, 2017).
Elaboracdo: Equipe Técnica PDI-RMG (2017).

Para Vasconcellos (2016), outro fator importante que levam aos deslocamentos é a
renda pessoal e familiar. Para o autor, os individuos procuram muitas vezes por maiores
salarios do que os disponiveis nos locais de origem, percorrendo maiores distancias em busca
de rendas maiores. Por este motivo, a mobilidade pendular reflete o nivel de renda e as
condicdes de moradia dos individuos (LEVY, 2000). A Figura 6 mostra os dados sobre a
renda per capita em reais no ano de 2000 e 2010. Goiania se prova mais uma vez como
municipio polarizador, possuindo uma renda per capita de R$ 1.348,55. E comum que muitas
pessoas se movimentem a procura de melhores salarios e postos de trabalho.

Em 2000, Goianapolis e Brazabrantes, por exemplo, apresentaram, respectivamente,
uma renda per capita de apenas R$ 273,71 e R$ 298,58. Enquanto que Goiania no mesmo

periodo possuia renda de R$ 1.001,94. Nesse periodo, apenas Inhumas (R$ 511,17) tinha uma
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renda equivalente a metade da renda per capita recebida na capital. Todos os outros 18

municipios detinham rendas menores que R$ 500,00. Ocorre, muitas vezes, uma discrepancia

enorme entre a renda per capita obtida na capital e a renda dos municipios periféricos,

principalmente dos que néo estdo conurbados, como Brazabrantes, Caturai e Goianapolis.

Figura 6 — Renda Per Capita
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Fonte: IMB (2010). Elaboracao: Larissa Camilo Nunes.

A mobilidade pendular acaba retratando as desiguais relacdes sociais e econdmicas

entre os individuos, a populacdo progressivamente passa a se concentrar em moradias

distantes das melhores infraestruturas urbanas, dos servicos especializados e demais

equipamentos sociais e econdmicos. A renda per capita € um dos indicadores de

demonstracdo das condicbes socioecondmicas da populacdo que vive nos municipios

conturbados. Sdo melhores, porém, proporcionalmente, sdo nesses municipios, como Goiania

e Aparecida de Goidnia que se encontram um namero maior de pessoas em condi¢cdes

paupérrimas.
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A maioria dos municipios da RMG sofrem com deficiéncias infraestruturais, das quais
se destacam a falta de iluminacéo, a destinacdo do lixo urbano, a precariedade na rede de
esgoto etc. A presenca do saneamento béasico, por exemplo, contribui para uma valorizagdo
imobilidria e também na qualidade de vida da populacdo. 11 municipios da regido nao
possuem rede de esgoto e, mesmo nos municipios que possuem e sdo populosos, ha
domicilios sem rede de esgoto. Aparecida de Goiania, por exemplo, possui apenas 19,87% da
populacdo atendida pela rede de esgoto (IMB, 2011). Os individuos que ndo possuem
condicdes financeiras suficientes irdo morar em lugares mais distantes, onde ndo terdo que
arcar com os altos custos de uma infraestrutura urbana de qualidade e irdo conseguir moradias
a valores mais baixos.

Como foi observado, Goiania exerce uma intensa polarizagdo, o que leva ao
aparecimento de diversos problemas socioecondémicos, que algumas vezes sdo gerados nos
municipios vizinhos. Por este moivo, um dos maiores desafios da gestdo urbana da RMG ¢ a
descentralizacdo dos servigos publicos, visto que a procura por servi¢os induzem a mobilidade
pendular e carecem de igual forma de uma infraestrutura apropriada para os deslocamentos.

Arrais et al. (2013) corrobora e destaca que € comum, sobretudo nos municipios que
possuem servicos publicos insatisfatorios na area da salde, educacdo e trabalho, que a
populacdo seja estimulada a se deslocar do municipio de origem para o pélo. Esse estimulo
parte das administracbes municipais, por meio da disponibilizacdo de ambulancias, locacéo de
veiculos para transportar os alunos e trabalhadores. Isto é, mesmo que Goiania ofereca
servicos publicos melhores, os municipios vizinhos ndo tentam se equiparar e alcancar uma
infraestrutura urbana e equipamentos de servicos de qualidade, preferindo estimular seus
proprios cidaddos a utilizarem os servigos publicos vizinhos. A espacializacdo dos servicos na

RMG, portanto, € um fator de suma importancia que fomenta a mobilidade pendular.

2.3 As malhas viarias, o sistema de circulacdo e os meios de transporte da Regido
Metropolitana de Goiania

A mobilidade depende, essencialmente, da disposicdo das malhas viarias e das redes
de transporte, sobretudo dos coletivos, o que possibilita os deslocamentos para o trabalho,
estudo, saude, lazer, etc. A RMG, como outros espacos metropolitanos, é regida por um
modelo que visa a polarizacdo econdmica e a distribuicdo de servigos, o que carece ainda

mais de investimentos em infraestrutura de circulacdo. Os deslocamentos entre 0s municipios
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sdo realizados especialmente com um uso expressivo das rodovias. Contudo 0s municipios
conurbados utilizam também vias arteriais e coletoras de ligacdo com o pdlo.

Para Cunha (2017, p. 135), o sistema viario é de suma importancia por estruturar 0s
caminhos e dire¢Bes que comandam a expansao urbana e o crescimento fisico de uma cidade e
regido. “Esse padrdo de crescimento das cidades se desenvolveu em muitas das metropoles
brasileiras, na maioria das vezes seguindo o modelo radial-concéntrico, como em Goiania”. O
sistema viario de Goiania é resultado do tracado urbanistico do tipo radial concéntrico no qual
foi construido a capital. Dessa forma, o Centro Civico e Administrativo do Estado €
localizado no centro de Goiania, de onde afluem os principais eixos viarios do pélo.

Na Figura 7 é possivel observar as principais vias de ligacdo entre os municipios da
RMG. Alguns municipios estdo a mais de 30 km da area central da capital, como Bela Vista
de Goias (51 km) e Inhumas (47 km); outros estdo conurbados com a capital, como Aparecida
de Goiania (21 km), Goianira (37 km), Senador Canedo (16 km) e Trindade (30 km). A
populacdo que se desloca de Aparecida de Goiania em direcdo a Goiania, por exemplo,
podem utilizar a BR-153, vias municipais, como a Marginal Botafogo e a Avenida 85, entre
outras possibilidades. Em relagdo a outros municipios como Aragoiania (42 km), Caturai (45
km) e Goianapolis (33 km), as possibilidades para se deslocar sdo mais limitadas.

As malhas viarias que ddo acesso aos municipios da RMG integralizam os fluxos em
direcdo ao polo. Porém ndo ha essa mesma integracao entre 0s municipios da regido, isto €, a
vias privilegiam sempre os movimentos em dire¢o apenas de Goiania. E indiscutivel que ha
uma mobilidade pendular mais pujante em direcdo a capital, municipio que utiliza a méo de

obra periférica.

No processo de constituicdo das cidades brasileiras, tradicionalmente, a
populagdo mais pobre foi empurrada para bairros distantes ou mesmo para
outros municipios, aumentando, dessa forma. A distancia espacial entre o
local de residéncia e os locais de trabalho-estudo, que, no caso de RMG,
pode varia de 16 km a 42 km. A distancia converte-se em barreira para a
populagdo mais carente, seja porque gasta mais tempo para se deslocar, com
implicacdes na sua qualidade de vida, ou mesmo porque 0 preco para esse
deslocamento também é maior (LIMA e MOYSES, 2009, p. 114).
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Figura 7 — Sistema Viario da Regido Metropolitana de Goiania

16°10'35,454"S Legenda
1_ * Sedes municipais
Terminais de 6nibus
— Vias de interesse para RMG
----- Via projetada
Mancha urbana da RMG
[ ] Limites municipais
[Jiimites da RMG

49°49'22,769"W

IBGE (2010); RMTC (2016) 0 12,5 25 50 km
Sistema de Coordenadas Geogréficas | \ \ | | \ | ] ]
Datum SIRGAS 2000

Fonte: Plano de Desenvolvimento Integrado da RMG (PDI-RMG, 2017).
Elaboracdo: Equipe Técnica PDI-RMG (2017).
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As principais roddvias utilizadas para fazerem ligacdes com a capital, sdo a BR-060
que leva até Abadia de Goias e Guap0o; a GO-070 até Brazabrantes, Caturai, Goianira e
Inhumas; a GO-080 conduzindo até Nerdpolis, Nova Veneza ou Santo Anténio de Goiés; a
GO-462 que vai para Brazabrantes, Nova Veneza e Santo Antonio; e a BR-153 que leva a
Aparecida de Goiania, Hidrolandia e Terezopolis de Goias. Das principais roddvias, seis delas
sdo de pista simples: GO-462, BR-457, GO-403, GO-040, BR-060 e GO-070. E quatro sdo de
pista dupla, BR-153, GO-060 e a GO-080.

No ano 2000, foi realizada uma pesquisa de origem e destino (O/D) através da
empresa TC/BR. A investigacdo abrangeu 11.044 domicilios, postos de controle rodoviarios
da RMG e o Terminal Rodoviédrio de Goiania, no intuito de obter dados sobre os
deslocamentos da populacédo e a divisdo modal na regido. A pesquisa teve inicio em agosto e

os resultados finais foram apresentados no Plano Diretor Setorial de Transporte Coletivo
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Urbano da Grande Goiania (Figuras 8 e 9), identificaram um total de 2,2 milhdes de viagens
didrias na RMG, com cerca de 700 mil viagens utilizando o modo coletivo. Sendo que
Goiania, Aparecida de Goiania, Senador Canedo e Trindade refletiam 690.500 viagens.

Figura 8 — Divisdo Modal na Regido Metropolitana de Goiania em 2000
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Fonte: PDSTC — Pesquisa origem e destino (2000).

Na Figura 8 € demonstrado que no ano 2000, a populacdo na RMG se deslocava
utilizando majoritariamente o0 modo motorizado individual (36%), seguido do modo
motorizado coletivo publico (30%). Os modos ndo motorizados respondiam por 32% do total
de viagens realizadas. A vista disso, é possivel notar que a maioria das viagens foram
realizadas pelo modo motorizado individual, influenciado, sobretudo, pelos resultados de
Goiania, que apresentou 42,8% dos deslocamentos utilizando esse modo de transporte.

Apenas em Goiania os usos de veiculos motorizados individuais se sobressairam, nos
demais municipios os deslocamentos dependem, principalmente, do transporte coletivo
publico, como pode ser visualizado na Figura 9. Em Aparecida de Goiania, 33,7% das viagens
sdo realizadas por meio do coletivo publico, em Goianira 30,6%, Senador Canedo com 40,2%
e Trindade com 25,2%. Apenas 0s municipios de Goianira e Trindade apresentaram 0 modo
ndo motorizado a pé como o principal meio de transporte e Goianira chegou a possuir 40,5%

das viagens com sua populagdo se deslocando a pé. O modal ndo motorizado com a bicicleta
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também se destacou, especialmente em Aparecida de Goiénia, Goianira e Trindade, 0 que
indica um déficit no atendimento da rede de transporte coletivo pablico que atende viagens

mais curtas.

Figura 9 — Participacdo dos Modos de Transporte por Municipio na Regido Metropolitana de
Goiania em 2000
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Fonte: PDSTC — Pesquisa origem e destino (2000).

N&o sdo poucas pessoas que residem nos municipios conurbados com a capital que
possuem a bicicleta como o principal meio de transporte para se movimentar até Goiania. Nao
se refere a uma escolha aerobica saudavel, é somente uma forma de diminuir 0s custos com o
transporte coletivo e 0 motorizado individual. Para Moysés (2005, p. 54), o uso da bicicleta é
mais uma maneira de reproduzir diariamente os “vinculos entre os territorios e, porque nao
dizer, para continuar a reproducdo de uma relacdo social de exploracdo que se expressa na
propria mobilidade. Em tempos de globalizacdo, a estratificacdo social ocorre e é reproduzida
no proprio movimento”.

A partir dos cenarios projetados para 2006, 2010 e 2020 contidos no relatorio do
PDSTC, foi ressaltado que se a falta de investimentos no transporte coletivo na RMG ndo for

resolvida, a principal consequéncia serd a elevacdo do tempo gasto nos deslocamentos pela
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populacdo que utiliza o servico. Elevando-se a quantidade de viagens pelo modo motorizado
individual. Dessa maneira € especificado no plano a necessidade de investimentos em obras
de corredores de transporte, manter o modelo fisico-operacional da rede de transporte coletivo
integrada, qualificar os servigos prestados e o incentivar o uso do transporte publico coletivo,
no sentido de diminuir as viagens em transportes individuais.

De acordo com a Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP), no ano de
2016, no Brasil, foram realizadas 65,3 bilhdes de viagens por ano, os deslocamentos a pé e em
bicicleta apresentaram os maiores nimeros e chegaram a incriveis 28 bilhdes, seguidas pelo
transporte individual motorizado 19 bilhdes e pelo transporte publico coletivo com 18,3
bilhdes. Em média ocorrem no pais 1,63 viagens por habitante por dia. Municipios que
possuem mais de 1 milhdo de habitantes, como Goiania, a taxa se eleva para 1,90 viagens por
habitante por dia e em caso de municipios entre 60 e 100 mil habitantes a taxa cai para 1,34.

Dentre os deslocamentos realizados no Brasil, a maior parte das viagens realizadas
utilizou o modal ndo motorizado a pé e por bicicleta, com um total de 43% do total das
viagens. Em seguida vem o modo motorizado individual com 29% e do transporte coletivo
publico 28%. As viagens se alteram quando se considera o porte dos municipios, nos
municipios maiores a participacdo do transporte coletivo publico é de 36% e em municipios
menores esse percentual cai para 19%. O modo motorizado individual ndo se altera tanto,
variando entre 27 e 31%. Em contrapartida, o percentual do modo ndo motorizado a pé e por
bicicleta aumenta bastante com a reducdo do tamanho do municipio, variando de 37% em
municipios maiores para 51% em menores (ANTP, 2016).

Dessa forma, os numeros confirmam uma predisposicdo para o aumento da
participacdo dos modos ndo motorizados a pé e por bicicleta em todos os municipios
brasileiros, indicando a necessidade de distintos olhares em relagéo as politicas de mobilidade
urbana levando em consideracdo, acima de tudo, o tamanho do municipio. Enquanto que nos
municipios maiores, 0s deslocamentos se ddo primordialmente pelos modos motorizados, seja
individual ou coletivo, nos municipios menores € 0 modo ndo motorizado a pé e por bicicleta
que predomina.

O transporte individual é o meio de locomoc¢do que mais gera 6nus para a mobilidade
urbana. Dentre os efeitos negativos estdo o aumento de congestionamentos, perda do espacgo
publico para o trafego e a poluicdo atmosférica. Ter sucesso na vida passa a significar ter um
carro, mesmo que seja financiado em centenas de parcelas. A demora e 0 aumento dos tempos

de viagem gasto no transporte publico coletivo contribuem para a intensa insatisfacéo,
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levando a populacdo a procurar o motorizado individual, especialmente nas regides
metropolitanas.

E possivel notar na Tabela 11 e 12 um crescimento da frota veicular da RMG entre os
anos 2005 e 2017, denunciando uma prioridade dada ao transporte individual em detrimento
dos outros meios de transportes presentes na RMG. H& um grande crescimento, mais que 0
dobro de aumento entre os 17 anos, da frota de veiculos dos municipios de maior porte, como
Goiania, Aparecida de Goiénia, Trindade, Senador Canedo e Inhumas. Esse crescimento
auxilia na compreensdo da multiplicacdo do transporte individual, tanto de carros como de

motocicletas e motonetas.

Tabela 11 — Frota de Veiculos da Regido Metropolitana de Goiania em 2005

Total da
s Frota de . N . . .
Municipios Veiculos - Automével | Caminh&o | Caminhonete | Camioneta | Motocicleta | Motoneta
2005

Abadia de
Goias 520 285 24 17 38 117 16
Aparecida de
Goiania 65.474 32.499 2.406 1.220 2.816 19.957 3.218
Aragoiania 1.074 547 31 19 93 335 25
Bela Vista de
Goias 4.154 1.715 190 71 510 1.309 240
Bonfindpolis 665 304 22 13 82 200 23
Brazabrantes 359 178 18 10 38 76 25
Caldazinha 659 220 25 18 84 302 5
Caturai 763 374 24 16 135 168 19
Goianéapolis 1.343 640 113 46 201 257 55
Goiania 558.695 327.301 20.639 24.019 37.335 95.957 17.196
Goianira 2.125 1.141 121 47 117 411 88
Guap6 1.311 593 82 30 101 363 91
Hidrolandia 1.964 884 129 66 160 576 58
Inhumas 11.400 5.287 714 360 1.058 2.161 1.323
Nerdpolis 3.695 1.772 258 103 460 767 210
Nova Veneza 1.238 495 178 32 134 271 79
Santo Antonio
de Goias 557 321 26 19 52 77 18
Senador
Canedo 7.031 3.543 302 97 483 2.042 201
Terezopolis de
Goias 535 276 46 13 49 103 21
Trindade 12.559 6.305 562 216 768 3.519 653
Total 676.121 384.680 25.910 26.432 44,714 128.968 23.564

Fonte: Departamento Estadual de Transito de Goias (2005). Elaboragao: Larissa Camilo Nunes.
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A maior frota de veiculos é apresentada por Goiania, que possui 86,6% do total de
veiculos da RMG; em segundo lugar esta Aparecida de Goiania com 9,6%, os demais
municipios apresentam percentuais abaixo de 2%. Do total dos veiculos, em Goiania 58,5%
da frota é de automoveis e 20,2% de motocicletas e motonetas, em Aparecida de Goiania
49,6% ¢é de automoveis e 35,3% de motocicletas e motonetas. Trindade aponta 50% da frota
composta por automaveis e 33,2% por motocicletas e motonetas. O mesmo quadro se repete
em Inhumas e Senador Canedo. Ja 0s municipios com as menores frotas veiculares foram

Brazabrantes e Caldazinha, com 0,09% e 0,05%, do total de veiculos da regido (Tabela 11).

Tabela 12 — Frota de Veiculos da Regido Metropolitana de Goiania em 2017

Total da
s Frota de . N . . .
Municipios Veiculos - Automdvel | Caminh&o | Caminhonete | Camioneta | Motocicleta | Motoneta
2017

Abadia de
Goias 4.130 1.996 187 406 84 965 154
Aparecida de
Goiania 275.169 131.463 9.128 15.528 5.034 78.279 16.804
Aragoiania 4,132 1.915 122 401 56 1.221 186
Bela Vista de
Goias 16.740 6.838 600 1.791 271 4.870 1.389
Bonfindpolis 2.838 1.321 80 267 46 808 184
Brazabrantes 1.340 640 94 132 28 298 55
Caldazinha 1.814 658 39 220 27 744 46
Caturai 2.264 1.015 64 404 52 479 111
Goianéapolis 5.737 2.670 272 688 86 1.315 417
Goiania 1.185.341 625.191 32.608 100.347 41.722 238.502 53.890
Goianira 19.194 9.452 492 1.255 337 4.883 1.102
Guap6 6.735 2.975 336 584 99 1.602 572
Hidrolandia 9.829 4.223 739 916 162 2.522 572
Inhumas 35.055 14.959 1.387 3.959 648 6.479 4.766
Nerdpolis 15.456 7.148 686 1.458 337 3.570 1.260
Nova Veneza 3.678 1.673 183 429 52 853 226
Santo Antonio
de Goias 2.775 1.394 111 296 88 547 73
Senador
Canedo 49.462 23.092 1.360 2.647 870 14.747 2.921
Terezopolis de
Goias 2.601 1.292 122 258 52 536 119
Trindade 58.368 26.925 1.499 3.639 970 16.380 4.235
Total 1.702.658 866.840 50.109 135.625 51.021 379.600 89.082

Fonte: Departamento Estadual de Transito de Goias (2017). Elaboracédo: Larissa Camilo Nunes.
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No ano de 2017, a frota de veiculos da RMG teve um crescimento de 151,8%, 0s
maiores crescimentos percentuais foram denotados por Goianira, com uma incrivel taxa de
crescimento de 803,2%, em seguida vem Senador Canedo, com 603,4%, e Guapd, com
413,7%. Goiania foi o municipio que teve o menor crescimento, com uma taxa de 112,2%,
seguido de Caldazinha, com um crescimento de 175,2%. Apesar de ndo ter um crescimento
proeminente em relacdo aos demais municipios da regido, a frota de veiculos de Goiania
continua sendo a maior, totalizando 69,6% do total de veiculos da RMG, acompanhado de
Aparecida de Goiania, representando 16%, de Trindade, com 3,4%, e Senador Canedo, com
2,9% (Tabela 12).

Em Goiania, 52,7% da frota de veiculos € composta por automoveis e 24,6% de
motocicletas e motonetas. Em Aparecida de Goiania, 47,7% € de automdveis e 34,55% de
motocicletas e motonetas. Em Trindade, a taxa é de 46% de automoveis e 35,3% de
motocicletas e motonetas. O mesmo acontece em Senador Canedo, com 46,7% de automoveis
e 35,7% de motocicletas e motonetas. Como ocorreu em 2005, em 2017 a menor frota
continuou sendo de Brazabrantes e Caldazinha, com menos de 1% de participacdo da frota
total da RMG.

Houve um grande crescimento da frota de motocicletas e motonetas em todos o0s
municipios da RMG, apresentando um crescimento de 207,2%, entre 2005 e 2017. 1sso se
deve ao baixo custo de aquisicdo das motocicletas e motonetas, baixa manutencdo, maior
velocidade, facilidade de estacionamento e deslocamento no transito. Contudo o maior
namero de motocicletas no transito aumenta os indices de acidentes, dado que os individuos
passam a trafegar em maiores velocidades, o corpo fica mais exposto, tendo apenas o capacete
como protecdo, aumentando, também, para o crescimento dos congestionamentos e poluicéo.

E perceptivel que h4 um intenso incremento da frota de veiculos individuais nos
municipios préoximos da capital, nos levando a notar o uso indiscriminado do modo
motorizado individual em detrimento do transporte coletivo. Ao se deslocar para o pélo, a
populacdo encontra um transporte coletivo deficitario, permeado pela demora dos énibus,
superlotacdo e rotas demoradas. Por este motivo, assim que aumenta o poder aquisitivo, 0s
individuos passam a utilizar o transporte individual, nem que seja por meio de financiamentos
de carros e motocicletas, divididos em varias parcelas com juros altissimos.

Na RMG, 30% dos deslocamentos utilizam o transporte publico coletivo que sdo
providos por meio da Rede Metropolitana de Transporte Coletivo de Goiania (RMTC), sendo
uma das principais fungdes de interesses comum. Estabeleceu-se um sistema unificado com

apenas uma rede de transportes, que conecta toda a regido, objetivando melhorar a
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acessibilidade, universalidade e a mobilidade para a populagdo. Dos vinte municipios que

compdem a RMG, apenas Caturai e Inhumas ndo estéo integradas, sendo a Viagdo Araguarina

a companhia de transporte coletivo que atende esses municipios, saindo 6nibus diariamente do

Terminal Rodoviario de Goiania

A RMTC é composta por um sistema de transporte coletivo que abarca a dimenséao

fisica e espacial, as vias, os terminais, os corredores, as linhas, os trajetos, os horérios, 0s

pontos de paradas de Onibus, os modelos de operagéo e 0 acesso dos passageiros aos Servigos,

incluindo tarifas e formas de pagamento. De acordo com a RMTC (2018), na sua estrutura

orgénica, 0s principais agentes publicos e privados responsdveis pelo sistema s&o 0s

seguintes:

Camara Deliberativa de Transportes Coletivos da Regido Metropolitana de
Goiania (CDTC-RMG) - constitui o poder concedente composto por
representantes do Estado de Goias, de Goiania, € dos municipios que
compdem a RMG, encarregados pela formulacdo das politicas publicas do
setor;

Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos (CMTC) — empresa
publica que cumpre o papel institucional de auxiliar o executivo da CDTC-
RMG e que exerce a missdo de entidade gestora publica da RMTC, cuidando
do gerenciamento, do controle e da fiscalizacdo do sistema operacional e da
infraestrutura do servico;

Concessiondrias: Rapido Araguaia Ltda., HP Transportes Coletivos Ltda.,
Viacdo Reunidas Ltda., Cootego (Cooperativa de Transportes do Estado de
Goias) e a estatal Metrobus Transporte Coletivo S.A., responsaveis pela
producdo e execucdo dos servicos ofertados na RMTC;

Consorcio da Rede Metropolitana de Transportes Coletivos — representa a
atuacdo consorciada das concessionarias privadas na operacdo da Central de
Controle Operacional (CCO), na prestacdo do Servico de Informacao
Metropolitano (SIM) e nas atividades de gestdo, operacdo e manutencdo dos
terminais de integracdo da RMTC;

Sindicato das Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros de
Goiania (SET) — entidade sindical que representa as concessionarias e 0S
agentes responsaveis pela arrecadacdo tarifaria da RMTC, através da
bilhetagem eletrénica integrada por meio do Sistema Inteligente de Tarifacdo
de Passagens (Sitpass).
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A RMTC ¢ formada por 293 linhas de énibus, com um modelo de integracédo fisico-
tarifaria, estruturada através de 21 terminais de integracdo, sendo que: 11 terminais estdo
localizados em Goiéania, 6 em Aparecida de Goiania, 1 em Goianira, 1 em Neropolis, 1 em
Senador Canedo e 1 em Trindade, como podem ser visualizados na Figura 10.

Figura 10 — Localizacdo dos Terminais de Integracdo da RMG
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Os terminais de integracdo sdo em areas fechadas, onde os usuarios desembarcam de
um 6nibus e podem livremente embarcar em outro, sem ter um acréscimo ou pagamento de
outra tarifa. Desde 2005, a RMTC opera com tarifa Unica para todas as linhas do sistema. O
sistema viario opera com linhas urbanas e trechos intermunicipais de caracteristicas urbanas e
linhas semi-urbanas e é totalmente revestido de pavimentacdo asfaltica. Estando o sistema
hierarquizado em vias secundarias, nos bairros periféricos, por onde circulam os 6nibus das
linhas alimentadoras, vias arteriais por onde passam o0s 0nibus do Eixo-Anhanguera rodovias
que sdo trafegadas por 6nibus das linhas semi-urbanas (RMTC, 2018).

Em toda a rede, sdo aproximadamente 6.400 pontos de parada de Onibus para
embarque e desembarque de passageiros. E quanto a operagdo, as concessionarias possuem 8
instalagdes de garagens, totalizando 251.528 m?, sendo: 3 garagens da empresa Répido
Araguaia (111.424 m?), 2 da empresa HP transportes (64.104 m?) e 1 garagem para a Viacao
Reunidas (15.000 m?), o Cootego (21.000 m?) e o Metrobus (40.000 m?).

A RMTC divide os seus servicos em trés areas operacionais, o0 Arco Sul, que abrange
as regides Sudeste, Sul e Sudoeste; Arco Oeste, que inclui as regides Oeste e Noroeste e, por

fim, o Arco Leste, que engloba as regides Norte e Leste, conforme Figura 11.



Figura 11 — Rede Metropolitana de Transporte Coletivo
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A maioria dos terminais de integracdo estéo localizados na porcéao sul e sudoeste e, em
menor proporcdo, noroeste de Goiania, localizacdo estratégica para fazer ligagdo com
Aparecida de Goiania, Goianira, Senador Canedo e Trindade, principais municipios que
atendem as necessidades da capital, principalmente as demandas de méo de obra. E notéria a
alta concentracdo das linhas entre Goiania e Aparecida de Goiania, o que acarreta em melhor
infraestrutura viaria e comprova a integracao entre esses municipios. No total, a RMTC possui
303 linhas de 6nibus, como demonstra a Tabela 13.

Tabela 13 — Linhas de 0nibus da Regido Metropolitana de Goiania

A Alimentadora | Direto | Eixo | Expressa S Total
Operacional Urbana

Sul - Sudoeste 75 2 50 7 3 137
Oeste - Noroeste 58 3 19 6 88
Leste - Norte 39 - 16 6 62
Eixo

Anhanguera - 2 4 - - 6
Citybus - Servico

diferenciado - - 10 - - 10
Total 172 7 89 10 15 303

Fonte: RMTC (2018).

Constata-se uma alta concentracdo de transporte publico coletivo na porcéo centro-sul
de Goiania, sobretudo em direcdo ao municipio de Aparecida de Goiania e no sentido leste-
oeste, rumo a Senador Canedo, Goianira e Trindade. O Setor Central em Goiénia é o bairro
mais bem provido de linhas de 6nibus, seguido da Avenida Rio Verde que faz divisa entre
Goiania e Aparecida de Goiania.

A oferta de transporte coletivo se reduz a medida que as distancias entre Goiania e 0s
municipios aumentam. Dia de sabado, por exemplo, o dnibus que vai em dire¢cdo a Nova
Veneza sO passa 4 vezes ao dia, aproximadamente a cada 240 minutos. E comum ver pessoas
da cidade paradas no Gltimo ponto de dnibus de Goiania esperando por conhecidos da cidade
em busca de caronas, pois o0 transporte publico demora bastante. A populacdo acaba sendo
obrigada a se reorganizar para suprir 0s servi¢cos publicos ineficientes.

Em 2017, a acessibilidade ao transporte publico coletivo foi medida no Plano de
Desenvolvimento Integrado da RMG (PDI-RMG), por meio da analise da distancia dos
pontos de parada e acesso aos dnibus da RMTC. Definiram os seguintes padrdes, a distancia é

considerada boa com distanciamento menor que 300 metros para acesso ao ponto, regular
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com distancia entre 300 e 500 metros, e ruins com distancias superiores a 500 metros, como

pode ser observado na Figura 12, com classe de valores de distancia.

Figura 12 - Distancias de acesso aos pontos de embarque e desembarque da RMG

1— 16°10'35,454"S Legenda
* Sedes municipais

Linhas de 6nibus
[ ] Limites municipais
[Jvimites da RMG
Subregides de plan.
Ap de Gyn
Inhumas
Sen.Can.
Trindade
Dist. do Pt. de 6nibus
Menos de 300m
Entre 300 e 500m
I Entre 500 e 800m
I Mais de 800m

49°49'22,769"W

Stg Og Golas

'S

IBGE (2010); RMTC (2017) 0 12,5 25 50 km
Sistema de Coordenadas Geogréficas | | | L | | | | | — .
Datum SIRGAS 2000 il

Fonte: Plano de Desenvolvimento Integrado da RMG (PDI-RMG, 2017).
Elaboracdo: Equipe Técnica PDI-RMG (2017).

.I_M,. L¥S'82,£€.8F

Nota-se que, em geral, a RMG possui um bom acesso aos pontos de parada de énibus,
normalmente em Goiania e Aparecida de Goiania. Todavia ha varios lugares da mancha
urbana com distancias maiores que 800 metros, como sdo 0s casos verificados em
Hidrolandia, Bela Vista de Goias, Goianapolis e Terezopolis de Goias. Inhumas e Caturai que
ndo sdo atendidos pela RMTC também possuem paradas de 6nibus longinquas uma das
outras. Novamente ficam marcantes que as politicas de mobilidade e acessibilidade urbana
ndo sdo as mesmas em todos os municipios da RMG, had um descompasso entre 0s municipios
conurbados com a capital em detrimento dos que estdo um pouco mais afastados.

Infelizmente a acessibilidade aos pontos de parada de énibus e a oferta de linhas do

transporte coletivo a todo o momento sofrem problemas. Diante de intensas politicas de
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parcelamento e uso do solo, crescimento desordenado das cidades, sobretudo com 0s novos
loteamentos que vdo surgindo por toda a extensdo das rodovias, tornando-se necessarias
perpetuamente novas linhas e paradas de 6nibus. A RMTC nem sempre consegue atender a
demanda do espraiamento urbano, contudo o transporte publico coletivo deve receber especial
atencdo e estar presente nas politicas urbanas.

No ano de 2016, a RMTC em média nos dias Uteis realiza em torno de 584 mil
viagens, no sabado o nimero é de 234 mil e domingo se reduz para 123 mil. Conforme a
Figura 13, é perceptivel a queda na demanda de viagens, a partir de 2012 h4 um declinio
progressivo, indo de 232.537.648 para 173.954.105, ou seja, uma queda de 25% em 4 anos.
Com a perda de demanda, diminui o nimero de pagantes do transporte publico e
consequentemente sobe o preco da passagem, o que leva a novas perdas de procura para o
transporte individual. Esses fatores, aliados a falta de investimentos no sistema de transporte
coletivo e auséncia de prioridade, induzem definitivamente o uso do transporte individual

perante o coletivo.

Figura 13 — Demanda anual da RMTC
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Fonte: Sitpass (2015). Elaborag&o: Larissa Camilo Nunes.

Ao se deslocar entre municipios ou no ambito intramunicipal na RMG, o0s usuarios
pagam uma tarifa Unica e integrada. As pessoas que se movimentam em menores distancias

auxiliam no financiamento dos deslocamentos mais longos. Cabe a empresa concedente
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formular e fixar a politica tarifaria na regido, definindo os valores a serem cobrados dos
usuarios, reajustando a cada 12 meses. ldosos, deficientes fisicos e estudantes da primeira fase
do fundamental s&o isentos de tarifas. Os demais estudantes sdo custeados pelo Programa
Passe Livre Estudantil (PLE), onde o estado de Goias fornece duas viagens diarias (uma para
ida e outra para a volta), durante o periodo escolar (Lei estadual n® 12.313 e Decreto n°
8.993).

Apesar de haver uma integracdo entre 0s dezoitos municipios da RMG, ao adentrar
nos terminais de transporte pablico coletivo para utilizar as linhas semiurbanas, os estudantes
beneficiarios do PLE sdo obrigados a pagar novamente a tarifa. E o caso de Bela Vista de
Goias, Brazabrantes, Bonfindpolis, Goianapolis, Guap6, Hidrolandia, Nerdpolis, Nova
Veneza e Santo Antonio de Goids. Ou seja, 0s estudantes pagam passagens quando entram no
terminal ou quando utilizam alguma linha que leve até os terminais de integracdo. Ao
adentrarem nos terminais, depara-se com uma area separada onde devem novamente pagar
uma passagem para ter acesso as linhas semiurbanas, tendo um gasto de no minimo 2
passagens para chegar até os municipios.

Conforme o que foi colocado anteriormente, criou-se o cartdo integragdo como uma
alternativa que permite a troca de 6nibus fora dos terminais de integracdo sem precisar pagar
duas passagens. Esse cartdo poderd ser utilizado duas vezes por dia e em duas linhas de
onibus diferentes ou em uma viagem continua, com o limite maximo de 2 horas entre a
primeira e a segunda validacdo dentro dos 6nibus. Infelizmente, o Passe Livre Estudantil ndo
permite fazer tais integracoes, ficando a cargo dos estudantes pagarem passagens a parte nas
linhas semiurbanas.

Arrais (2006) chama a atencdo para o fato da RMG ndo ser um territorio homogéneo,
existindo uma dependéncia seletiva em relacdo a Goiania. Ha um padrdo de organizacdo
espacial onde é possivel notar uma diferenciacdo entre as areas conurbadas com Goiania - 0
eixo da BR-153 - em detrimento da faixa sudoeste e norte do municipio. Todos 0s municipios,
de maneira geral, estdo integrados distintivamente, constituindo relagcdes funcionais distintas
com o polo. Desse modo, 0 autor € enfatico ao afirmar que é a mobilidade que oferece a
aparente convergéncia desses territdrios heterogéneos e possibilita falar em Regido
Metropolitana. “E a mobilidade que garante, também aparentemente, o acesso diferencial ao
territorio de destino (Goiania). Assim, a mobilidade permite a circulacdo no interior da RMG,
mas ndo a circulagdo com qualquer propoésito” (ARRAIS, 2006, p. 112).

Com a expansdo horizontal das cidades, aumentaram-se as distancias, o que resultou

no crescimento dos espacgos percorridos, isto €, impactos negativos nos tempos de viagem,
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levando a populacdo a muitas vezes optar pelo transporte individual para tentar diminuir,
minimamente que sejam os tempos de viagem. E importante que haja uma descentralizacéo de
servicos na escala metropolitana, para que haja o encorajamento de se criar centralidades
dindmicas que atendam as demandas dos individuos eficientemente e favoreca os curtos e
médios deslocamentos para o facil acesso as atividades essenciais, incentivando, desta forma,

0 uso do transporte coletivo.
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3 A MOBILIDADE PENDULAR DOS TRABALHADORES NA REGIAO
METROPOLITANA DE GOIANIA

A acumulacéo capitalista empreendida ao longo dos séculos ocasionou transformacées
no mundo do trabalho, evidenciadas por meio dos processos produtivos e das relacdes de
producéo. Segundo Teles (2015), o trabalho assumiu um novo papel como forma de expanséo
geogréfica do capital e mobilizacdo da forca de trabalho sobre o Globo, passando a ter novas
formas de materialidade e subjetividade. A tematica do trabalho vem sendo bastante discutida
na atualidade, embora tenha sido inicialmente um interesse das ciéncias sociais, com 0S
percussores Marx (1985) e Engels (2004), na Filosofia, Economia, Geografia, Historia, dentre
outras ciéncias.

De acordo com Engels (2004), o trabalho era uma condicdo basica fundamental para a
vida humana, chegando ao ponto de afirmar que o trabalho criou o proprio homem. E por
meio do trabalho, que segundo o autor, 0 homem ira se diferenciar dos animais, apresentando
alta capacidade intelectual de transformar e dominar a natureza. Para Marx (1985, p. 149), o

trabalho é antes de tudo:

[...] um processo entre 0 homem e a natureza, um processo em que o homem,
por sua propria acdo, media, regula e controla seu metabolismo com a
natureza. Ele mesmo se defronta com a matéria natural como uma forga
natural. Ele pbe em movimento as for¢as naturais pertencentes a sua
corporalidade, bragos, pernas, cabeca e mao, a fim de apropriar-se da matéria
natural numa forma util para sua prépria vida. Ao atuar, por meio desse
movimento, sobre a natureza externa a ele e ao modifica-la, ele modifica, ao
mesmo tempo, sua propria natureza. Ele desenvolve as poténcias nela
adormecidas e sujeita o0 jogo de suas forcas a seu proprio dominio.

O trabalho na perspectiva marxista € uma caracteristica exclusiva dos homens e ocorre
qguando o homem modifica a natureza por meio do trabalho e, a0 mesmo tempo, modifica a si
mesmo, no decorrer de processo historico e continuo ao longo dos séculos. Para Marx (1985),
o trabalho € direcionado no mote de se produzir valores de uso, por este motivo 0 homem se
apropria da natureza para atender as necessidades humanas. Ao longo da historia, a
humanidade passou por diversos processos de trabalho que estavam subordinados a diferentes
tipos de dominacdo, como o trabalho servil e o escravo, contudo, é no modo de producédo
capitalista que o trabalho se transforma, indo de uma relacdo homem e natureza para um
vinculo de subordinacédo a expansdo do capital.

No modo de producéo capitalista, o trabalho passa a ser submetido a uma constante

producdo de mercadorias visando a comercializacdo, alterando a relagdo entre os homens e
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produzindo uma nova divisdo social do trabalho. Mészéros (2011) é enfatico ao afirmar que o
trabalho passa a ter o objetivo maior de produzir valores de troca, utilizando agora a natureza
como um recurso de dominacdo e apropriacdo, com o intento de gerar riquezas. Com essa
relacdo capital e trabalho, surgem alteragcdes na producgdo do espaco, a vista disso, a forca de
trabalho passa a assumir novas possibilidades e contetdos, dentre eles, a capacidade de
mobilidade no espago.

A mobilidade se torna marcante caracteristica da forca de trabalho, que comeca a se
deslocar intensamente. Embora a mobilidade ndo se reduza apenas ao deslocamento dos
individuos, a mobilidade do trabalho estd calcada no deslocamento espacial, entretanto, na
concepgdo marxista, é importante entender como o modo e as formas de desenvolvimento do
capital interferem na relagcdo trabalho e mobilidade (TELES, 2015). No entendimento de
Gaudemar (1979), a mobilidade da forca de trabalho € uma caracteristica intrinseca ao ser
humano, o que torna sua forca de trabalho e valor de uso em valor de troca. Por isso, para o
autor explicitado, a mobilidade da forca de trabalho é uma caracteristica do trabalhador que
estd submetido ao capital, tornando a forga de trabalho uma mercadoria.

Gaudemar (1979) chama a atencdo para a confusdo que existe entre a mobilidade da
forca de trabalho com a mobilidade do trabalho. A mobilidade da forca de trabalho resulta na
mobilidade dos trabalhadores, com o propdsito de acumulacdo de capital, seja em sentido
positivo ou negativo. A mobilidade do trabalho implica, também, na mobilidade do capital, de
mercadorias e informac6es no espaco. Podendo haver mobilidade de trabalho sem
necessariamente ter a mobilidade da forca de trabalho. Nessa pesquisa, utilizamos como
enfoque a mobilidade da forca de trabalho da populacdo da RMG, como referéncia a liberdade
que o trabalhador tem para vender sua forca de trabalho, quando e aonde quiser.

Segundo Teles (2015), no sentido positivo, o trabalhador dispde de sua forca de
trabalho, como uma mercadoria particular, podendo vendé-la a quem desejar, a fim de se
alcancar os propdsitos que cobicar. No sentido negativo, mesmo que o trabalhador possua
livremente sua forca de trabalho, ele tem a necessidade de vendé-la, para conseguir
sobreviver. Por consequéncia, os trabalhadores se tornam modveis e se adaptam aos

deslocamentos intrametropolitanos para ir cada vez mais longe a procura de empregos.

A mobilidade da forga de trabalho é, assim, vista como exercicio de
liberdade, ou seja, o trabalhador sujeita-se ao capital e torna-se uma
mercadoria, como outra qualquer, cujo consumo criard valor e produzira
mais capital, estando assim relacionado as condic¢Ges de existéncia do modo
de producdo capitalista. A forca de trabalho é, portanto fluida porquanto os
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trabalhadores se movem para onde querem motivados a vender sua forga de
trabalho (TELES, 2015, p. 76).

O trabalho € o principal motivo que influencia a mobilidade pendular em regibes
metropolitanas. A populagdo pobre foi obrigada a se deslocar para assentamentos nos
municipios periféricos, o que impulsionou a manutengdo dos vinculos de dependéncia com a
capital. A populagdo frequentemente, mesmo ap6s se mudar de Goiania, continua
estabelecendo ligacbes com os territérios do podlo, sobretudob com elos para fins
empregaticios. Para Arrais (2013), ha uma dependéncia na oferta de trabalho por parte dos
municipios periféricos em relacdo a capital, especialmente por parte daqueles que possuem
baixa qualificagio no mercado de trabalho. Quando maior a distancia entre o local de
residéncia e o local de trabalho, maior sera o tempo gasto nos deslocamentos, o que
consequentemente aumentara os custos, pesando no orcamento familiar das familias pobres.

Este capitulo possui a pretensdo de analisar especificadamente os dados dos
deslocamentos dos trabalhadores na RMG, identificando e tragando um perfil ocupacional dos
190.792 individuos que saem todos os dias dos municipios periféricos para trabalhar em
outras localidades. A posteriori, € exposto o destino dos deslocamentos pendulares dos
trabalhadores, de acordo com as categorias ocupacionais exercidas. No ultimo topico foi feito
uma breve explanacdo acerca do tempo habitual gasto pelos trabalhadores para se deslocar e
pontuado os efeitos negativos a satde dos individuos que gastam muito tempo no transito.

Ha um destaque para as relagdes de centralidade estabelecidas entre o polo e os demais
municipios, destacando também novas centralidades intermediarias que similarmente atraem

os trabalhadores, reforcando processos de fragmentacdo na RMG.

3.1 A Mobilidade Pendular dos Trabalhadores e o Perfil Ocupacional

O Popular € o principal jornal impresso e on-line de circulagdo no estado de Goias,
quando colocamos a palavra mobilidade pendular nos mecanismos de busca do jornal nao se
encontra nenhum resultado para a pesquisa. No entanto, ao digitar a palavra mobilidade
urbana e colocando como recorte temporal entre 0 ano de 2000 e de 2018, é possivel
encontrar mais de mil matérias, noticias, editoriais e entrevistas sobre a teméatica. De maneira
geral, esta presente no jornal discussdes a respeito do transito, meio de transportes particulares
(carros e motocicletas), transportes publicos coletivos, seguranca nos onibus publicos

coletivos, ciclovias, novos aplicativos virtuais de mobilidade, acidentes de transito, a
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atratividade exercida por Goiania e Aparecida de Goiania, planejamento urbano e plano
diretor.

Em meio a tantas abordagens a respeito da mobilidade urbana, chama atencdo um
grande numero de matérias e editoriais a presenca da ligagdo entre os trabalhadores e a
mobilidade urbana. No estado de Goiés, no ano de 2010, 450.644 pessoas se deslocaram para
trabalhar em outros municipios, sendo que 42,2% desses deslocamentos ocorreram na RMG.
E possivel notar, por meio da Figura 14, de maneira absoluta, com excessdo de Goiania, que
0S municipios com os maiores numeros de pessoas se deslocando para trabalhar, foram o de
Aparecida de Goiania, Senador Canedo, Trindade e Goianira.

Porém, ao analisar proporcionalmente os dados dos deslocamentos com a quantidade
de Populacdo Economicamente Ativa (PEA) dos municipios, € notério que os maiores
deslocamentos proporcionais relativos a quantidade de trabalhadores dos municipios, sdo
encontrados em Senador Canedo, com 48,6% do total de trabalhadores se deslocando para
outros municipios, Goianira, com 45,7%, e Aparecida de Goiania, com 39,2%.

Bonfindpolis ndo se destaca em numeros absolutos, possuindo apenas 1.459
trabalhadores se deslocando, todavia, como possuem um total de 3.831 pessoas
economicamente ativas no municipio, acaba apresentando incriveis 38,1% do total de
trabalhadores se deslocando para outras localidades. Trindade apresenta 32,3% e Goiania € 0
municipio com o menor percentual de deslocamento proporcional, mesmo estando entre 0s
principais municipios em numeros absolutos de deslocamento, com 29.007 individuos indo
trabalhar em outros municipios. No entanto, possui uma PEA de 748.570 no municipio,
expondo apenas 3,9% dos trabalhadores aos deslocamentos intrametropolitanos para o
trabalho. Inhumas e Bela Vista de Goias exibem uma situacdo semelhante a capital,

denotando apenas 9,9% e 10%, respectivamente, de trabalhadores se deslocando.



98

Figura 14 — Populacdo por local de exercicio do trabalho principal de acordo com a PEA-

2010
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No censo demogréfico de 2000, o IBGE tabulava a populacdo que se deslocava
pendularmente para trabalhar e/ou estudar em outros municipios. Em 2010, a classificacéo se
alterou e houve a separacdo das perguntas municipio onde trabalha e municipio onde estuda.
Dentro do universo dos trabalhadores que se deslocam para outros municipios, o IBGE
também trouxe nesse ano uma se¢do com as atividades do trabalho principal. A vista disso,
tornam-se possivel conhecer quais sdo as categorias ocupacionais que mais se deslocam e os
consequentes encadeamentos que sdo gerados dentro da RMG.

Na Tabela 14 é possivel visualizar as 22 categorias ocupacionais criadas pelo IBGE,
de acordo com o trabalho principal que a populagdo exerceu em outros municipios no ano de
2010. Dos 190.792 trabalhadores se deslocando, 17,7% dos trabalhadores estdo no comercio,
reparacdo de veiculos automotores e motocicletas, 11,6% na construcdo civil, 10,3% na
industria de transformacgdo, 9,5% nos servicos domésticos, 7,3% em atividades mal
especificadas e 6,8% estdo nas atividades administrativas e servigos complementares. As
demais categorias apresentaram indices menores que 6%, como sdo 0s casos de artes, cultura,
esporte e recreacdo, com apenas 0,94% dos trabalhadores se deslocando para essa area, 0,46%
para atividades imobiliarias, 0,24% para industrias extrativas e 0,01% em areas de organismos

internacionais e outras instituicdes extraterritoriais.

Tabela 14 — Numero de trabalhadores que ocupam postos de trabalho em outro municipio de
acordo com as atividades do trabalho principal

Nuamero de trabalhadores que
Categorias ocupacionais exercem o trabalho principal em
outro municipio
Comércio, reparacao de veiculos
automotores e motocicletas 33.720
Construgao civil 22.041
Industrias de transformacao 19.712
Servigos domesticos 18.191
Atividades mal especificadas 13.994
Atividades administrativas e servi¢os
complementares 12.886
Administracdo publica, defesa e seguridade
social 11.202
Salde humana e servigos sociais 9.313
Transporte, armazenagem e correio 8.662
Educacéo 7.102
Alojamento e alimentagéo 7.042
Atividades profissionais, cientificas e
técnicas 5.192
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Agricultura, pecuéria, producéo florestal,

pesca e aquicultura 5.056
Informagao e comunicagao 4.766
Outras atividades de servigos 4.091
Atividades financeiras, de seguros e servigos

relacionados 2.450
Artes, cultura, esporte e recreacdo 1.794
Agua, esgoto, atividades de gestao de

residuos e descontaminacgao 1.338
Atividades imobiliarias 885
Eletricidade e gas 879
IndUstrias extrativas 451
Organismos internacionais e outras

institui¢Oes extraterritoriais 25
TOTAL DA RMG 190.792

Fonte: IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.

E notério que as atividades que exigem maiores qualificacbes académicas,
profissionais, cientificas e que pagam maiores salarios, sdo minoritariamente ocupadas por
trabalhadores de outros municipios. Os trabalhadores pendulares ndo conseguiram manter
uma residéncia préxima das principais centralidades, por isso sdo forcados a se deslocarem
em busca de postos de trabalho, que em sua maioria estardo nas areas industriais, comerciais,
na construcdo civil e nos servicos domésticos. Algumas vezes os trabalhadores se
movimentam por grandes distancias em busca de melhores salarios, outras vezes buscam
simplesmente um trabalho qualquer que possam garantir sua sobrevivéncia.

A partir da classificacdo do IBGE, criamos uma nova classificagdo para diminuir a
secdo das categorias ocupacionais exercidas em outros municipios, para termos condicdes de
analisarmos os dados de cada municipio da RMG. Das 22 categorias, recriamos e aglutinamos

0s dados em 11 categorias ocupacionais, dentro delas estéo:

o Agricultura e pecuéria; o Servicos domésticos;

o IndUstria; o Construcéo civil;

o Prestacdo de servicos especializado; o Atividades Administrativas;
o Educacao; o Prestacdo de servicos e;

o Salde humana e servicos sociais; o Outras atividades.

. Artes, cultura, esporte e recreacao;
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A partir das novas segdes, os trabalhadores da RMG que se deslocavam para outros
municipios em 2010 foram realocados, conforme Tabela 15. A prestacdo de servicos é a se¢do
ocupacional de maior valor percentual, apresentando um total de 29,7% do total de
trabalhadores que se deslocam para outros municipios. 1sso ocorre, porque nessa categoria
estdo os dados referentes ao comércio; reparacdo de veiculos automotores e motocicletas;
transporte; armazenagem e correio; alojamento e alimentacdo; informagdo e comunicacao; e
atividades financeiras, de seguros e servicos relacionados. S6 o comércio aglutina 17,7% dos
trabalhadores e as demais categorias juntas 12%. A area comercial é o setor que mais emprega
trabalhadores pendulares, visto que 0s municipios que mais possuem postos de trabalho

necessitam de mao de obra nessa area, como € o0 caso de Goiadnia e Aparecida de Goiania.

Tabela 15 — Numero de Trabalhadores que exercem o trabalho principal em outro
municipio no ano de 2010

NUmero de
Trabalhadores que
Categorias Ocupacionais exercem o trabalho
principal em outro
municipio
Prestacdo de Servigos 56.625
Outras atividades 24.187
Atividades Administrativas 24.087
Construcdo Civil 22.044
IndUstria 20.163
Servigos Domésticos 18.203
Salde humana e servigos sociais 9.313
Educacéo 7.102
Agricultura e Pecudria 5.056
Prestacéo de Servigos
Especializados 2.217
Artes, cultura, esporte e recreagao 1.795
TOTAL DA RMG 190.792

Fonte: IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.

Posteriormente vem a categoria outras atividades que representa 12,7% do total de
trabalhadores pendulares. Nessa area estdo dispostos os dados relacionados a secbes de
atividades imobiliarias; atividades profissionais, cientificas e técnicas; organismos

internacionais e outras instituicOes extraterritoriais; outras atividades de servigos; e atividades
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maldefinidas. Apenas as atividades maldefinidas mediram um percentual de 7,3% dos
trabalhadores, as demais categorias ndo ultrapassaram 3% e algumas estiveram abaixo de
0,5%. Fez-se a juncdo dessas secdes por ndo apresentarem dados significativos quando
estavam desagregadas, conforme classificacdo do IBGE. O setor administrativo é um dos que
mais empregam na RMG, 38,7% do total de empregos esta nessa area, sendo que Goiania
possui 41,6% do total de postos de trabalho no setor administrativo. As atividades
administrativas se destacaram, na medida em que 12,6% dos trabalhadores estdo empregados
nessa area (RAIS, 2010).

A construcéo civil possui 11,6%, a industria 10,6% e o0s servigcos domésticos 9,5% do
total de trabalhadores pendulares da RMG. S&o nimeros bem representativos, na medida em
que essas sdo se¢des ocupacionais que nao se uniram com outras categorias. As demais sec¢oes
demonstraram indices inferiores a 5%, como é o0 caso da salde humana e servigos sociais com
4,9% e a educacdo com 3,7% dos trabalhadores pendulares nessas areas. Agricultura e
pecudria denotou 2,7%, a prestacdo de servico especializado 1,2% e a se¢éo de artes, cultura,
esportes e recreacdo apontaram apenas 0,9%, do total de individuos que se deslocam para
trabalhar nesses ramos.

Com estas novas categorias ocupacionais foi possivel agrupar todos os dados dos
trabalhadores que se deslocavam em conformidade com cada municipio da RMG. Ao passo
que pode ser visto na Figura 15 o percentual de trabalhadores pendulares que saem de cada
municipio da regido, de acordo com os postos de trabalhos ocupados nos municipios de
destino.

Na agricultura e pecuaria se destacam Goiandpolis, que possui 22,6% dos
trabalhadores pendulares atuando nessa area, Goiania com 10%, Caturai com 7,9%,
Brazabrantes com 7,2% e os demais municipios abaixo de 6%. A RMG possui atividades
econbmicas ligadas principalmente ao meio urbano, porém Goianapolis, Caturai e
Brazabrantes sdo municipios que apresentam uma maior quantidade de empregos
agropecuarios, possuindo uma maior dependéncia do campo.

Na Industria, Nova Veneza é o municipio que apresenta mais trabalhadores pendulares
na area, chegando a 30,8%, Brazabrantes com 27,8%, Guapé com 19,4%, Goianira expondo
17,5%, Caturai com 16,7% e Goianapolis com 16,4%. Bela Vista de Goias foi 0 municipio
com o menor indice, apresentando apenas 3,3% de trabalhadores pendulares atuando na area

industrial.
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Figura 15 — Percentual de deslocamentos pendulares de acordo com as categorias ocupacionais que os trabalhadores ocupam na RMG
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Fonte: IBGE (2010). Elaboracao: Larissa Camilo Nunes.
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A presenca de muitos trabalhadores pendulares atuando em atividades agropecuérias e
industriais advindos de Goiandpolis, se deve, acima de tudo, a uma ligacdo forte com
Anépolis, que fica hd 25 km de distancia e possui um dos maiores portos secos do pais.
Muitos trabalhadores saem de Goianépolis para postos de trabalho nas areas industriais e
agropecuérias de Anapolis e quando trabalham em seu proprio municipio de origem também
concentram 46,7% do total de nimero de empregos nas areas industriais e agropecuérias
(RAIS, 2010).

Aparecida de Goiania apesar de possuir 0 maior namero absoluto de trabalhadores
pendulares em areas industriais, 7.933 pessoas, em nimeros percentuais relativos sao apenas
8,1% do total de trabalhadores pendulares nessa area. O mesmo caso ir4 se repetir com
Goiania, com 14,4%, Senador Canedo 9,9% e Trindade com 12,7%. Os demais municipios
oscilaram entre 14% e 8%.

Na prestacdo de servigos especializados, que aglutinam os postos de trabalho nas areas
de eletricidade, gas, agua e esgoto, ndo ha notoriedade nos dados em nenhum municipio.
Guap6 foi o municipio com maior expressividade, com apenas 3% de trabalhadores
pendulares na area. Inhumas ndo apresentou nenhum trabalhador pendular exercendo
atividades em servicos especializados, 0s outros municipios variaram entre 0,4% e 2,7%.

Na educacdo também ha poucos trabalhadores pendulares. Goiania, como € o pélo e
concentra maior numero de trabalhadores com qualificagcBes profissionais, sobretudo com
formacdes em cursos superiores e com pds-graduacdes, € 0 municipio com maior numero
relativo de trabalhadores pendulares no campo educacional, com 7,3%, totalizando 2.104
individuos se deslocando para trabalhar no ramo. Aparecida de Goiania também € um
municipio que possui muitos trabalhadores qualificados e, apesar de ter demonstrado apenas
3,3% de percentual relativo de trabalhadores, quando analisamos os dados absolutos, ficou
como 0 municipio com o maior nimero de trabalhadores pendulares na area educacional, com
3.250 pessoas.

Hidrolandia denotou 6,5% e Neropolis 6,1% de trabalhadores pendulares com
ocupacdes na area educacional. Os demais municipios apresentaram indices inferiores a 4,5%.
Terezopolis de Goias foi 0 municipio com o menor indice de pendularidade na educagdo, com
apenas 1% de seus trabalhadores se deslocando para atuar nessa area.

A salde humana e servigos sociais € uma area ocupacional que demanda um grande
namero de trabalhadores qualificados, principalmente com formacdes em medicina,
enfermagem, radiologia, biomedicina, nutri¢cdo, odontologia, psicologia, servico social, dentre

outras. Consequentemente, a maioria dos individuos que se enquadram dentro dessa demanda,
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ndo se deslocam por grandes distancias e acabam trabalhando em seu préprio municipio de
origem, que € muitas vezes Goiania, a capital.

Desta forma, dentro da RMG ndo ha muitos deslocamentos pendulares para 0os campos
da saude e servico social. Hidrolandia é o municipio com o maior nimero de percentual de
deslocamento pendular na éarea, com 9% de seus trabalhadores dentro dessa area.
Posteriormente, vem Bela Vista de Goias, com 7,8%, e Goiania, com 7%. Os municipios
restantes estdo abaixo de 6%, sendo Caturai 0 municipio com o menor indice de apenas 0,6%
de trabalhadores pendulares na satde e servigo social.

O campo de artes, cultura, esportes e recreacdo também ndo condensam abundantes
nimeros de trabalhadores pendulares, € a se¢do ocupacional com o menor nimero de
trabalhadores relativos e absolutos. Em nimeros absolutos, RMG no total apresentou 1.795 e
em nameros percentuais, somente 1,7% do total de trabalhadores pendulares nesse campo. O
municipio de Bela Vista de Goias denotou o maior indice de apenas 4%, Abadia de Goias,
com 2,3%, e Santo Antdnio de Goias, com 2%. Terezopolis de Goias ndo apresentou nenhum
trabalhador e os outros municipios estiveram na faixa percentual de 0,3% e 1,2% de
trabalhadores pendulares na area de artes, cultura, esportes e recreacao.

Os servicos domésticos caracterizam uma secdo ocupacional de destaque na RMG,
mediante expressivos numeros de trabalhadores se deslocando, totalizando 9,5% do total de
trabalhadores pendulares da regido. Por se tratar de uma ocupacdo que ndo demanda tanta
qualificacdo e capacitacdo escolar e profissional, € uma area que paga menores salarios e
concentra muitos trabalhadores informais, como € o caso das diaristas. Como possuem uma
renda menor, os individuos que atuam nesse ramo acabam ndo conseguindo morar em areas
centralizadas e proximas de seu local de trabalho, restanto ao trabalhador fixar moradia em
residéncias préprias ou alugadas em municipios periféricos, onde os custos habitaces sao
menores.

Os municipios com os maiores percentuais de deslocamentos para a area dos servicos
domésticos foram: Bela Vista de Goias, com 13,6%; Senador Canedo, com 13,4%;
Bonfindpolis, com 13%; Aragoiania, logo atras, com seus 12,6%; e Nerépolis, com 12,3% de
trabalhadores pendulares do ramo doméstico. Posteriormente vem 0s municipios
intermediarios, como: Guapd, com 11,5%;, Aparecida de Goiania, com 10,9%; Goianira,
denotando 10,4%; Abadia de Goids, com 10%; Santo Ant6nio de Goids, expondo 9,9%; e
Trindade, com 9,7%. Os demais municipios variaram percentualmente entre 2% e 8% de

deslocamentos para 0s servi¢os domesticos.
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Goiania como é o municipio pélo, oferece maior qualificacdo escolar e profissional,
com maiores niumeros de postos de trabalho e com salarios mais altos. De modo consequente,
€ 0 municipio com menor nimero percentual de deslocamento de seus trabalhadores para
atuar na &rea dos servigos domésticos. Somente 2% dos trabalhadores pendulares de Goiania
vao para outros municipios, para postos de trabalhos domésticos, ou seja, os trabalhadores da
capital acabam encontrando emprego em seu préprio municipio, seja o campo dos servicos
domésticos ou em outras ocupacdes profissionais com melhores beneficios. E notério que
quando ha um grande nimero de trabalhadores saindo de Goiania para trabalhar em outros
municipios é para atuar, em sua maioria, em campos ocupacionais que exigem maiores
qualificacOes escolares e profissionais, que trardo maior rentabilidade financeira.

A construcdo civil € um dos setores ocupacionais que mais empregam trabalhadores,
sobretudo os pendulares. Ao todo, 22.044 individuos se deslocam para outros municipios, ou
seja, 11,6% dos trabalhadores pendulares da RMG estdo atuando no ramo. Como € um oficio
que exige mdo de obra barata, com forca e disposicdo fisica para trabalhar de sol a sol, é
comum que empregue muitos trabalhadores advindos de municipios periféricos.

Senador Canedo € o municipio com o maior indice de deslocamento pendular em
funcédo da construcéo civil, com 15% de seus trabalhadores atuando nesse setor. Bonfinopolis
apresentou 14,2%, Aragoiania 12,8%, Aparecida de Goiania 12,7%, Bela Vista de Goias
12,1% e Trindade 11,9%. Os municipios que demonstraram percentuais entre 10% e 8%
foram Goianira, com 9,6%, Abadia de Goias e Caturai, com 9,5%, Terezdpolis de Goias com
8,8%, Brazabrantes e Santo Antonio de Goias, com 8,7%, e Hidrolandia, com 8,5% de
trabalhadores pendulares conduzindo-se a construcao civil.

Goiania evidenciou 7,5% de individuos saindo da capital para trabalhar em outros
municipios na area da construcdo civil, um percentual ndo muito elevado, na medida em que a
capital é a maior receptora de trabalhadores desse ramo. Em seguida esta Nerdpolis, com 7%,
Caldazinha, com 5,8%, Inhumas, com 4,7%, e, por fim, Nova Veneza, com o0 menor indice de
3,7% de trabalhadores pendulares na construcao civil.

O setor administrativo € o terceiro setor que mais emprega na RMG, com 24.087
trabalhadores no ramo. Terezopolis de Goiads é o lider em deslocamento pendular de
trabalhadores para o exercicio de atividades administrativas em outros municipios, com
16,5%, logo atrds estd Nerdpolis com 16,1%, Bonfinépolis com 14,8%, Hidrolandia e
Inhumas com 14,6%.

Goiania e Aparecida de Goiania denotaram 13,4% de trabalhadores pendulares

conduzindo-se ao campo administrativo. Brazabrantes, com 12,9%, Senador Canedo, com



107

12,3%, Nova Veneza, com 12,1%, Trindade, com 10,9, e Caldazinha, com 10,1%. Guap0
demonstrou o menor percentual de 5%, os demais municipios variaram entre 10% e 6% de
trabalhadores pendulares atuando no ramo administrativo.

A secdo prestacdo de servicos é a que mais emprega na RMG, apresentando o maior
valor absoluto e percentual de trabalhadores na area, um total de 56.625 trabalhadores
pendulares. Isso se da pelo fato de ser uma categoria ocupacional formada por diversas areas,
principalmente pelo comércio, que sozinho expde 33.720 trabalhadores pendulares na regido.
Inhumas exibiu a saida de incriveis 42,8% de trabalhadores rumo a outros municipios para
atuar no setor de prestacdo de servicos. Um pouco mais adiante esta Caldazinha, com 35,1%,
Trindade, com 34,9%, Terezdpolis de Goias, com 34,4%, e Abadia de Goias, com 34,2%.

Todos os municipios da RMG tiveram grandes percentuais de pendularidade no setor
de prestacdo de servicos. Bela Vista de Goias denotou 32,9%, Aragoiania, com 32,3%, Santo
Antbnio de Goias, com 31,9%, e, logo atras, Goianira, com 31,6%. Hidrolandia apontou
30,6%, Senador Canedo 30% e Aparecida de Goiania 29,7%. Goiania recebe muitos
individuos para trabalhar no comércio, a vista disso € um municipio que apresentou um
percentual um pouco mais baixo de saida de trabalhadores pendulares para atuar na prestacédo
de servicos. A capital obteve um percentual 25,3% de individuos se deslocando para trabalhar
nesse ramo, abaixo da média geral da regido, de 30,4% de trabalhadores pendulares. O menor
indice, nenhum um pouco baixo, foi o de Brazabrantes, com 18,1%, e 0s municipios restantes
estdo entre 25% e 30% de deslocamentos pendulares, em funcdo da prestacdo de servicos.

Por fim, a secdo outras atividades € a segunda que mais emprega na RMG, com 24.187
trabalhadores pendulares atuando nessa area. Como é uma secdo que foi formada pela juncéo
de mais de 6 categorias ocupacionais, particularmente por atividades maldefinidas, apresentou
relevantes percentuais de pendularidade. Em primeiro lugar esta Caldazinha, com 23,4%,
posteriormente, vem Abadia de Goids, com 17,1%, Santo Anténio de Goias, com 15%, e
Aparecida de Goiania e Goianira, com 14,1% de trabalhadores pendulares ocupados em
outras atividades. Os demais municipios ficaram em um faixa percentual entre 7% e 14%,
sendo o menor indice representado por Terezdpolis de Goias, com 6,7% de trabalhadores
pendulares atuando em outras atividades.

E notdrio que quando se trata da mobilidade pendular dos trabalhadores, Ravenstein
(1980) e Vasconcellos (2016) estavam corretos. O trabalho e a renda sdo os principais
motivos que levam os individuos a se deslocarem. Como ndo ha muitos postos de trabalho e

baixos salarios nos municipios de origem, ndo resta alternativa: & preciso se deslocar.
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Infelizmente, ndo é se deslocar para onde quiser. Os trabalhadores pendulares ndo védo para
qualquer emprego, 0s cargos ocupacionais sao estrategicamente dispostos.

A maioria dos trabalhadores exercem fungdes nas areas comerciais, administrativas,
industriais, domeésticas e da construcdo civil. A minoria esteve ocupada em ramos que pagam
salarios maiores e que exigem qualificacbes escolares e profissionais, como a educacao,
saude, atividades cientificas e técnicas ou em artes e cultura. Desde cedo, os individuos séo
obrigados a residirem em municipios com condi¢des infraestruturais e urbanas deficitarias,
levando os trabalhadores a ndo possuirem as mesmas oportunidades de um jovem que ira
crescer na capital.

Por meio das informacdes extraidas dos microdados do IBGE, no préximo tépico é
abordado qual o destino destes deslocamentos pendulares. Os microdados sao um menor nivel
de desagregacdo dos dados de uma pesquisa. Por meio de codigos numericos é retratado o
contetdo de cada questionario aplicado, preservando o sigilo das informagdes. Utilizando o
Software estatistico Stata, foi possivel obter, principalmente, qual o rumo que os
trabalhadores estdo indo de acordo com as categorias ocupacionais exercidas em outros

municipios.

3.2 O Destino da Mobilidade Pendular dos Trabalhadores

Algumas dindmicas no espaco metropolitano sdo geradas a partir da escolha de onde
morar e trabalhar, que s8o amplamente dependentes das possibilidades oferecidas pela
sociedade e das necessidades pessoais de cada individuo. Conforme o trabalhador mora em
um determinado municipio e vai trabalhar em outro, sdo produzidos fluxos diarios de
deslocamentos com origem e destino, derivados das conexdes funcionais entre 0s municipios,
principalmente das relacbes de centralidade e dependéncia. Durante o percurso de idas e
voltas cotidianas, estabelecem-se relacdes entre o polo e 0s municipios do entorno
metropolitano. Os individuos estardo se deslocando para realizar atividades basicas, como
trabalhar, estudar, realizar compras, tratamentos de salde especializada, acessar espacgos de
lazer etc.

Nessa perspectiva, ao pesquisar sobre a mobilidade pendular na RMG, consideraram-
se 0s dados e os microdados do IBGE, com o quantitativo diario de pessoas que se
movimentam pendularmente, primordialmente em funcéo do trabalho. Cunha (2017, p. 230)

enfatiza que,
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geralmente, em funcdo do mercado de trabalho, pode-se associar a
mobilidade pendular & expansdo urbana e especulacdo imobilidria dos
centros de atracdo populacional, considerando que o crescimento da mancha
urbana relacionada ao alto preco da terra, faz com que as pessoas se
desloguem em busca de locais mais baratos para moradia. Por outro lado, a
mobilidade pendular estd associada a integracdo e interdependéncia
funcional, elementos que caracterizam as regifes conurbadas, como as
regides metropolitanas.

No tdpico anterior, trabalhou-se com os dados do quantitativo de individuos que saem
dos municipios de origem para irem trabalhar em outros municipios. Com o auxilio dos
microdados, é exposto que 160.849 pessoas chegam aos municipios da RMG para trabalhar.
A fim de se estimar e compreender 0 quanto cada municipio da RMG atraiu e repulsou
trabalhadores, calculou-se a razdo entre a entrada de trabalhadores nos municipios e a
populacdo residente ocupada para definir a taxa de atracdo. E para medir a taxa de repulsdo
foi feito a razdo entre a saida de trabalhadores dos municipios e a populacdo residente
ocupada no ambito da RMG.

As taxas de atracdo e repulsdo podem ser visualizadas na Figura 16. A RMG possui
um custo de atracdo de 7,4% e 8,8% de repulsdo, ou seja, a regido recebe 160.849
trabalhadores pendulares e 190.792 sdo obrigados a sairem de seus municipios para trabalhar.
Esse saldo com saida maior do que entrada de trabalhadores se deve ao fato de que nem todos
os individuos irdo trabalhar em municipios da RMG. Goiania, como era de se esperar, € 0
anico municipio que detém a maior taxa de atracdo, de 10,9%. Os demais municipios da
regido apresentaram taxas de atracdo inferiores a 4%. Depois de Goiania, Santo Antdnio de
Goiés, Abadia de Goias e Nova Veneza foram 0s municipios com as maiores taxas de atracdo,
expondo, respectivamente, 3,3%, 3,1% e 3%. Posteriormente estd Goianira, com 2,6%,
Aparecida de Goiania e Caldazinha, com 2,5%, Hidrolandia, com 2,2% e Senador, com 2%.
Goianapolis foi o municipio com a menor taxa de atracdo com apenas 0,6%.

E comum que no primeiro momento nos venha & mente Goiania, Aparecida de
Goiania, Senador Canedo, Trindade e Goianira representando as maiores taxas de atracao da
RMG, porém, somente a capital, de fato, reafirma-se como principal municipio que atrai e
concentra. Como as taxas de atracdo e repulsdo sdo baseadas em conformidade com a
populacdo residente de cada municipio, os resultados serdo em percentuais relativos. Por isso,
por exemplo, Abadia de Goias possui poucos deslocamentos pendulares de trabalhadores,
todavia sua populacdo residente também ndo é muito grande. O que leva a Abadia de Goias
apresentar uma taxa de atragdo superior a de Aparecida de Goiania. Mesmo que em nimeros

absolutos, Aparecida de Goiania possui 55 vezes mais entrada de trabalhadores pendulares.



Figura 16 — Taxas de atracdo e repulsdo dos trabalhadores pendulares da RMG
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Em contrapartida, os municipios metropolitanos demonstraram altas taxas de repulsdo
de trabalhadores, superiores a 20%. A maior taxa de repulsdo € de Senador Canedo, com
26,4%, logo apds, estd Goianira, com 23,8%, Aparecida de Goiania, com 21,4% e Abadia de
Goias, com 20%. Bonfindpolis exibiu 19,4%, Santo Antnio de Goias com 17,2% e Trindade
com 16,6%. Os municipios restantes, com exce¢do de Goiania, ficaram em uma faixa de taxas
de repulsdo entre 3% e 16%. Goiania, como é 0 municipio com a maior taxa de atracdo, assim
sendo, é o que detém a menor taxa de repulsdao, meramente 2,2%.

As taxas de atragdo e repulsdo apontam e reafirmam um consolidado centro
econdmico, social e politico enraizado em Goiania, com forte poder de atracdo perante aos
municipios metropolitanos. Apesar de alguns municipios apresentarem uma relativa
centralidade intermediaria, como é o caso de Aparecida de Goiania, Trindade e Senador
Canedo, Goiania ainda exerce forte concentracdo e instiga a dependéncia dos demais
municipios. As atracOes e repulsdes tambem demonstram uma forte integracdo metropolitana
entre alguns municipios que dependem de forma significativa dos empregos oferecidos por
Goiéania. Também se destaca 0s municipios que ndo possuem uma impactante dependéncia da
capital, como é o caso de Inhumas e Bela Vista de Goias, com baixas taxas de atracdo e
repulséo.

Na Figura 17 estdo dispostos os destinos e os dados com o quantitativo de
trabalhadores que chegam aos municipios da RMG, Goiania recebe 88,2%, isto é, 141.852
trabalhadores pendulares estdo diariamente indo rumo a capital. Em segundo lugar, porém,
ainda muito distante do quantitativo recebido pelo polo, esta Aparecida de Goiania,
comportando 7,2% do total de trabalhadores pendulares que chegam a regido, ou seja, 11.617
individuos. Trindade estd em terceiro lugar, recebendo 1,1% do total de trabalhadores
pendulares (1.761 pessoas) e Senador Canedo em quarto lugar, com 1% (1.684 pessoas).

Os demais municipios receberam percentuais de trabalhadores inferiores a 1%, como
Goianira que acomodou 0,5% (880 individuos), Inhumas e Neropolis, com 0,3% (465 e 463
pessoas, respectivamente), Hidrolandia, com 0,24% (384 individuos), e Bela Vista de Goias
,com 0,17% (271 individuos). Brazabrantes, Caturai e Goianapolis foram os municipios com

0s menores indices, recebendo menos de 70 trabalhadores pendulares diariamente.



Figura 17 — O destino dos trabalhadores pendulares
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O grande quantitativo de trabalhadores pendulares que Goiénia e em menos medida
Aparecida de Goiania recebem era esperado. Goiania, por ser um po6lo, é o municipio que
mais centraliza bens, consumo e pessoas. Aparecida de Goidnia obteve um crescimento
urbano acelerado conurbando-se com Goiania, saindo de um arranjo funcional intimamente
ligado a capital, para o status de complementaridade em uma troca multipla e complexa de
interacdes espaciais (PINTO, 2009).

Contudo, Trindade comeca a sinalizar um processo diferenciado de centralidade,
divergente de Senador Canedo, passando a ser conhecida nacionalmente pelo turismo
religioso, entretanto, também abriga industrias de confecgbes e de alimentos. E o terceiro
municipio da RMG que mais gerou empregos, atraindo trabalhadores de outros municipios,
principalmente por fatores, como proximidade com o pdlo, acesso facilitado por meio do
transporte coletivo publico, grande produtor e exportador de grdos da RMG, numerosas
confeccOes e faccOes de roupas que empregam e o turismo religioso.

Senador Canedo denota um significativo pdlo industrial petroquimico e farmacéutico,
sendo 0 quarto municipio que mais gerou empregos na RMG. A proximidade com o polo, a
boa disposi¢do de transporte coletivo publico, a localizacdo de dois distritos industriais e a
consideravel producdo de moveis, leva o municipio a atrair muitos trabalhadores da regido.

A partir das sec¢Bes ocupacionais criadas com base no IBGE, destacamos o0 destino dos
trabalhadores que exercem as atividades do trabalho principal em outros municipios.
Previamente, na Tabela 16 é possivel visualizar a quantidade de trabalhadores que cada
municipio recebe de acordo com a ocupacdo exercida, nesse momento hd dados de 15
municipios da regido, que juntos aglutinam o destino de 3.055 trabalhadores. Em seguida,
estardo representados no formato de graficos os municipios de Aparecida de Goiania,
Goiania, Goianira, Senador Canedo e Trindade, que unidos correspondem a 98% do total de
chegadas dos trabalhadores.

De acordo com a Tabela 16, a agricultura e a pecuaria é a terceira secdo ocupacional
que mais recebeu trabalhadores pendulares, 19,6% dos trabalhadores foram para Guapd,
14,4% para Inhumas e 13,5% para Bela Vista de Goids. Os demais municipios receberam
menos de 7% de trabalhadores, com o menor indice sendo representado por Santo Antdnio de
Goias com 0,7%.

A indastria € a segunda categoria ocupacional que mais obteve trabalhadores
pendulares, com Nerépolis aglutinando 34,8%, Inhumas, com 18,6%, Nova Veneza, com
9,6% e Hidrolandia, com 9% do total de trabalhadores recebidos. Bonfindpolis, Caturai e

Santo Anténio de Goias ndo receberam nenhum trabalhador pendular para o ramo industrial.
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Os menores indices foram expostos por Caldazinha, com 2,1%, Goianépolis, com 1,5%, e
Guapo, com 0,3%. O restante dos municipios auferiu indices entre 8% e 3%.

A prestagdo de servigos especializados ndo recebeu muitos trabalhadores, sendo a
terceira secdo ocupacional com menos trabalhadores pendulares. Abadia de Goias obteve
35,3%, Hidrolandia 30,9%, Santo Antonio de Goias 25%, Nova Veneza 5,9% e Goianapolis
2,9% do total de trabalhadores da area de servigos especializados. Os outros 10 municipios
ndo atrairam nenhum trabalhador pendular para essa se¢do ocupacional.

A educacdo é a segunda categoria ocupacional que menos recebeu trabalhadores
pendulares, apenas 43 no total. Brazabrantes obteve 34,9%, Inhumas 32,6%, Santo Antdnio
de Goias 11,6% e Hidrolandia 7% do total de trabalhadores pendulares atuando no campo
educacional. Caldazinha, Ner6polis e Nova Veneza com os menores indices, de 4,7%. Os
outros 8 municipios ndo foram alvos de destino de nenhum trabalhador pendular nessa area.

A saude humana e o0s servi¢cos sociais também ndo foram muito representativos na
RMG, recebendo 166 trabalhadores. Guapé com um total de 27,7%, Inhumas e Santo Antonio
de Goias, com 20,5%, Bela Vista de Goids e Neropolis, com indice 10,2% do total de
recebimento de trabalhadores pendulares no ramo, Bnfinopolis auferiu 7,8% e Aragoiania 3%.
Os demais municipios ndo obtiveram nenhum trabalhador pendular na area da saude e
Servicos sociais.

A categoria ocupacional artes, cultura, esporte e recreacdo ndo receberam nenhum
trabalhador pendular incluso nos 15 municipios da RMG dispostos na Tabela 16. A secéo dos
servicos domesticos é a primeira que menos obteve trabalhadores pendulares, somente 34
individuos. Hidrolandia contou com 52,9%, Inhumas com 17,6%, Aragoiania com 11,8%,
Nerdpolis e Nova Veneza com 8,8% do total de acolhida de trabalhadores pendulares para
atuar nos servicos domeésticos. Os 10 municipios restantes ndo admitiram nenhum trabalhador
pendular no ramo domeéstico.

A construcdo civil recebeu 241 trabalhadores pendulares, sendo 32,4% concentrados
em Hidrolandia, 15,4% em Inhumas e 11,4% em Abadia de Goias e Guapd. Logo depois, esta
Nova Veneza com 10,4%, Aragoiania com 7,5%, Caldazinha com 4,1%, Neropolis com 3,3%,
Santo Anténio de Goias com 2,9% e Goianapolis com 1,7%. Os outros 5 municipios nao

atrairam nenhum trabalhador pendular.
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Tabela 16 - Numero de trabalhadores pendulares que chegam a cada municipio da RMG de acordo com os postos de trabalhados ocupados

Prestagéo de Saude Artes,
. Agricultura _— ¢ ~. | Humanae | cultura, Servigos | Construcéo Atividades Prestacdo | Outras
Destino .. | IndUstria Servigos Educacéo . L o L : d o
e Pecuéaria .. Servigos | esporte e | Domésticos Civil Administrativas | de Servicos | atividades
Especializados Sociai ~
ociais | recreagdo

Abadia de Goias 6 27 24 - - - - 27 74 20 34
Aragoinia 24 27 - - 5 - 4 18 28 37 -
Bela Vista de
Goias 74 48 - - 17 - - - 3 79 50
Bonfinopolis 36 - - - 13 - - - 2 31 59
Brazabrantes 9 20 - 15 - - - - - 17 -
Caldazinha 38 12 - 2 - - - 10 - - 22
Caturai 32 - - - - - - - 10 20 6
Goianéapolis 30 9 2 - - - - 4 5 8 5
Guapd 108 2 - - 46 - - 27 17 29 -
Hidrolandia 12 52 21 3 - - 18 78 73 89 38
Inhumas 79 108 - 14 34 - 6 37 13 121 53
Nerdpolis 38 202 - 2 17 - 3 8 57 124 12
Nova Veneza 35 56 4 2 - - 3 25 11 21 83
Santo de
Antonio de
Goias 4 - 17 5 34 - - 7 6 - 81
Terezépolis de
Goias 25 18 - - - - - - - 34 -
Total 550 581 68 43 166 0 34 241 299 630 443
Total dos
municipios 3.055
Total da RMG 160.849

Fonte: Microdados do IBGE, 2010. Elaboracdo:

Larissa Camilo Nunes.
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A prestacdo de servicos € a &rea que mais recebeu trabalhadores pendulares, 630
individuos no total. Nerdpolis foi 0 municipio com o maior indice, de 19,7%, logo atras estdo
Inhumas, com 19,2%, Hidrolandia, com 14,1% e Bela Vista de Goias, com 12,5%. Somente 2
municipios ndo atrairam nenhum trabalhador pendular e os demais municipios apresentaram
indices entre 1% e 6% de trabalhadores atuando na prestacdo de servicos.

Por fim, a categoria outras atividades atrairam 443 trabalhadores pendulares, sendo
18,7% auferidos por Nova Veneza, 18,3% por Santo Anténio de Goias, 13,3% por
Bonfindpolis, 12% presentes em Inhumas e 11,3% exposto em Bela Vista de Goiés. Os
municipios restantes estiveram numa faixa entre 1% e 9% e com 4 municipios que ndo
exibiram o recebimento de nenhum trabalhador pendular.

Apos a leitura dos dados da Tabela 16, tornou-se claro que os ramos da agricultura e
pecudria, industria, construcéo civil, atividades administrativas, prestacdo de servigcos e outras
atividades foram os ramos que mais receberam trabalhadores pendulares nos 15 municipios
apresentados. Esse fato ocorre porque os municipios que foram agregados na tabela ndo séo
localidades centrais que disponibilizam muitos postos de trabalho. Infelizmente, nesses
municipios ha uma baixa infraestrutura urbana com poucos servicos publicos, administrativos
e comerciais disponibilizados. Por isso, € comum que haja o recebimento de poucos
trabalhadores pendulares em municipios como Aragoiania, Brazabrantes, Bonfinopolis,
Caldazinha, Caturai, Goianapolis e Terezopolis de Goias.

As categorias ocupacionais que exigem maiores qualificacdes escolares e profissionais
receberam menos ainda trabalhadores pendulares, como € o caso da educacdo, saude e
servicos sociais. A secdo de artes, cultura, esporte e recreacdo chegaram a ndo apresentar
trabalhadores pendulares em nenhum dos 15 municipios. A chegada dos trabalhadores estd em
peso em Goiania, em menos medida em Aparecida de Goiania, Trindade, Senador Canedo e
Goianira, municipios estes dispostos nas Figuras 18, 19, 20, 21 e 22.

Dentre os 141.852 trabalhadores pendulares que foram recebidos em Goiania, 91,2%
vieram dos municipios de Aparecida de Goiania, Senador Canedo, Trindade e Goianira,
municipios esses que possuem as maiores correlagdes com o pdlo. Isto é, 63% dos
trabalhadores pendulares advindos para Goiania sairam de Aparecida de Goiania, 13,4% de
Senador Canedo, 10,3% de Trindade e 4,5% de Goianira. Abadia de Goias, Bela Vista de
Goias, Bonfindpolis, Guapd, Hidrolandia, Inhumas e Nerépolis tiveram fluxos entre 0,5% e
1,2%, totalizando 6,5%, remanescendo apenas 2,3% para 0s demais 8 municipios da regido.

De acordo com a Figura 18, é possivel visualizar as se¢cdes ocupacionais que 0S

trabalhadores pendulares exerceram no pélo. A prestacdo de servigos é a que recebe a maior
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demanda, com 44.041 trabalhadores; em segundo lugar ficou as outras atividades, com 18.687
pessoas; e em terceiro lugar estdo as atividades administrativas, com 17.649 trabalhadores,
seguidos da construgdo civil, com 16.695, os servigos domeésticos, com 16.850, a industria,
com 13.123 e a salde humana e servigos sociais, com 6.692 trabalhadores pendulares. Em
menores nimeros estd a educacdo, com 4.470, a prestacdo de servicos especializados, com
1.612, artes, com 1.229, e, por Ultimo, a agricultura e pecuéria, com 804 trabalhadores
pendulares.

Figura 18 - Percentual de trabalhadores pendulares que chegam a Goiania de acordo com as
categorias ocupacionais ocupadas

GOIANIA

Agriculturae
Outrasatividades ~ Pecuaria o
13% 1% IndUstria
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Prestacéode 3%
Servigos
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Servigos sociais
5%

Artes, cultura,
esporte e recreacao
1%

Prestacdo de
Servicos
31%

Servicos
Domeésticos
12%

Construcéo Civil
12%

Atividades
Administrativas
12%

Fonte: Microdados IBGE (2010). Elaboragao: Larissa Camilo Nunes.

N&o é nenhuma novidade a alta concentracdo de equipamentos urbanos e regionais no
municipio de Goiania, fenbmeno que contribui para fortificar sua condicdo de capital
metropolitana com um centro econdmico consolidado. E na capital que os habitantes dos
municipios do entorno irdo encontrar aeroporto, rodoviaria interestadual, hospitais regionais e
de urgéncia, clinicas de salde especializadas, universidades, centros de pesquisa, Centro de
Abastecimento de Goids (CEASA), estadios de futebol, centro de convencgdes, shoppings,
teatros, cinemas, museus, parques, zooldgico, mutirama, dentre outros equipamentos urbanos.

A maioria dos municipios da RMG e destituida desses servicos, somente Aparecida de
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Goiania, Trindade, Senador Canedo, Goianira e Inhumas se especializam em alguma
atividade de servico e desenvolvem em alguma medida uma (sub) centralidade que é capaz de
atrair individuos de outras cidades.

Aparecida de Goiénia recebeu 11.617 trabalhadores pendulares advindos de muitos
municipios, ainda que em baixa intensidade, exceto de Brazabrantes, Caturai, Goianapolis e
Nova Veneza. 87% dos trabalhadores recebidos em Aparecida de Goiania vieram de Goiania,
4,1% de Senador Canedo, 3,8% de Hidrolandia, 2,2% de Trindade e 0,9% de Goianira,
totalizando 98% dos trabalhadores pendulares.

De acordo com a Figura 19, Aparecida de Goidnia obeteve muita mdo de obra
pendular em primeiro lugar na prestagdo de servigos, com 3.407 pessoas, em segundo lugar
na, com 2.201 trabalhadores, e em terceiro lugar nas atividades administrativas, com 1.510
pessoas. Posteriormente ficaram a secdo outras atividades, congregando 1.193 trabalhadores,
a educacao contou com 936 pessoas e a construcgéo civil com 912 individuos. A satde humana
recebeu 635 trabalhadores, os servicos domésticos 331 trabalhadores e a prestacéo de servigcos
especializados 280 trabalhadores. A secdo artes, cultura, esporte e recreacdo sdo a segunda
gue menos empregou individuos, com 117 trabalhadores, e a agricultura e a pecuaria com o

menor nimero de trabalhadores, apenas 95.

Figura 19 — Percentual de trabalhadores pendulares que chegam a Aparecida de Goiania de
acordo com as categorias ocupacionais ocupadas
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Fonte: Microdados IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.
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Aparecida de Goiania é uma centralidade, mesmo que com menor intensidade quando
comparada a Goiania, polariza pessoas, bens, servigos e consumo. Esse municipio atraiu
muitos habitantes, principalmente pelo custo da terra ser menor do que do pdlo e por ficar
localizado muito préximo a capital. Por possuir legislacdo mais flexivel, tributos e incentivos
compensatérios e pdlos dotados de infraestruturas instaladas, configurou-se como um
municipio voltado para a industria.

Possui equipamentos urbanos, como: hospitais de urgéncia e clinicas especializadas,
universidades, polos industriais e de logistica, hipermercados, shoppings, cinemas, dentre
outros. Aparecida recebe muitos trabalhadores, especialmente para os ramos industriais da
higiene pessoal, perfumaria e cosméticos, confeccbes, calcados, mobiliario e servigos
complementares ao comercio.

Trindade aparece como uma centralidade em ascenséo, em 2010 recebeu um total de
1.761 trabalhadores pendulares, tornando-se o terceiro municipio que mais atrai trabalhadores.
Os trabalhadores que chegam ao municipio sdo 78% procedentes de Goiania, 7% de
Aparecida de Goiania, 6% de Goianira, 4,5% de Inhumas e 1,2% de Senador Canedo,
totalizando 96,7%. 2,3% saem de Guapé e Nerdpolis e 0 1% restante é advindos dos outros
municipios da RMG, exceto de Bela Vista de Goias, Brazabrantes, Caldazinha, Nova Veneza
e Terezopolis de Goias.

Em conformidade com a Figura 20, Trindade contou com: 658 trabalhadores
pendulares atuando na industria, 278 na prestacdo de servigos, 216 na satide humana, 197 nas
atividades administrativas, 132 na construcdo civil, 123 na educacdo, 105 em outras
atividades, 39 nas atividades domesticas, 7 na prestacdo de servicos especializados, 6 na
agricultura e pecuaria e nenhum trabalhador pendular atuando na secdo de artes, cultura,

esporte e recreacdo.
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Figura 20 — Percentual de trabalhadores pendulares que chegam a Trindade de acordo com as
categorias ocupacionais ocupadas

TRINDADE

Prestacdo de Outras atividades
Servicos 6%

Especializados

1%

Agriculturae
Pecuéria
0,3%

Prestacédo de
Servicos
16%

Industria
37%
Atividades
Administrativas
11%
Construcéo Civil
7,7% Educacéo

7%

Servicos Saude humana e
Domésticos Servigos sociais
2% 12%

Fonte: Microdados IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.

Trindade é a terceira maior geradora de empregos na RMG, principalmente por atrair
muita mao de obra para os ramos industriais das confec¢des de vestuario, calcadista e de
bebidas. Como ainda ha uma falta de uma completa infraestrutura instalada, muitas industrias
se localizam ao longo da GO-060. A prestacdo de servicos também é muito forte no
municipio, ocasionado pelo forte turismo religioso que movimenta o comércio na cidade.
Possui alguns equipamentos urbanos e regionais, dentre eles: hospital de urgéncia, faculdades,
instituto tecnoldgico, pds-graduacdes, museu e parque urbano.

Senador Canedo também foi um dos municipios que tem se tornado uma crescente
centralidade na RMG, é a quarta maior geradora de empregos. O municipio recebeu 1.684
trabalhadores pendulares em 2010, advindos, maiormente de Goiania, com 82,7%, Aparecida
de Goiania, com 9,4%, Caldazinha, com 7,5% e Bela Vista de Goias, com 4%, totalizando
94,6%. Os demais municipios contaram com 5,4% de seus trabalhadores atuando em Senador
Canedo, com excecédo de individuos de Caturai e Brazabrantes.

De acordo com a Figura 21, Senador Canedo recebeu: 357 trabalhadores pendulares se

conduzindo para as atividades administrativas, 314 para a educacdo, 242 na prestacdo de
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servicos, 235 nos ramos industriais, 216 em outras atividades, 122 em dire¢do a construcéo
civil, 78 no campo da saude humana, 37 para artes, 34 nos servicos domésticos, 31 na

agricultura e pecuaria e 18 na prestacdo de servicos especializados.

Figura 21 — Percentual de trabalhadores pendulares que chegam a Senador Canedo de acordo
com as categorias ocupacionais ocupadas
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Fonte: Microdados IBGE (2010). Elaboragdo: Larissa Camilo Nunes.

Senador Canedo possui um importante polo industrial petroquimico e farmaco, que
atrai muitos trabalhadores que irdo atuar nos ramos industriais, administrativos e comerciais.
O municipio conta com importantes equipamentos urbanos e regionais, como: hospital de
urgéncia, algumas clinicas especializadas, faculdades, instituto tecnologico, pds-graduacdes,
polo industrial, distribuidoras de combustiveis da Petrobras, empresas de logisticas, shopping,
hipermercados e parque urbano.

Goianira € 0 quinto municipio mais procurado, 880 trabalhadores pendulares
ocuparam postos de trabalho no municipio no ano de 2010. Seu fluxo mais intenso de origem
e destino de/para é Goiania e também alcangam com mais intensidade os municipios da regido
norte e noroeste. De acordo com Cunha (2017), Goianira se encontra em um processo de
conurbacdo com Goiania, em virtude a rodovia GO-070 e expansdo de muitas moradias,

sobretudo apos a implementagdo do programa federal “Minha Casa Minha Vida”.
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Conforme Figura 22, em Goianira o ramo industrial é a primeira secdo ocupacional
que mais recebeu trabalhadores pendulares, um total de 335 trabalhadores. Em segundo lugar
estad a prestacdo de servicos, com 200 trabalhadores e, em terceiro lugar, as outras atividades
com 175 individuos. As atividades administrativas aglutinaram 50 trabalhadores, a construcao
civil 43 e a segdo de artes, cultura, esporte e recreacdo recebendo 36 trabalhadores. A
educacdo contou com a participacdo de 23 trabalhadores, a agricultura e pecuaria com 14 e a
prestacdo de servico especializado com 3 individuos. Para 0 campo dos servigcos domésticos,
apenas 1 trabalhador pendular foi recebido em Goianira, por ser um nimero muito baixo ndo
chegou a aparecer no gréafico. A salde humana nao apresentou nenhum trabalhador pendular

presente no municipio.

Figura 22 — Percentual de trabalhadores pendulares que chegam a Goianira de acordo com as
categorias ocupacionais ocupadas
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Fonte: Microdados IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.

Goianira ndo possui relevantes equipamentos urbanos e regionais, como hospitais de
urgéncia, universidades, pdlos industriais, shoppings ou hipermercados. Contudo, 0 municipio
conta com um Distrito Agroindustrial e a Companhia de Desenvolvimento Econémico de
Goias (CODEGO) que estad concretizando as obras para implantacdo do polo calgadista de

Goianira, que estara localizado no Distrito Agroindustrial e que hoje toma conta com toda a



123

infraestrutura instalada. A popula¢do do municipio acaba se deslocando com frequéncia para
Goiania ou Inhumas para ter acesso aos equipamentos urbanos e publicos essenciais.

O deslocamento pendular reflete o nivel de renda, virtualidade a que se referiu Lévy
(2000), assim o rendimento médio gerado pelas ocupacdes exercidas pelos trabalhadores
pendulares nos ajudam a caracterizar a posi¢do social desses individuos. A média do
rendimento mensal na RMG no ano de 2010 é de R$ 1.490,07, porém esse valor pode variar
muito, de acordo com a ocupacao que o trabalhador exerce. A salide humana e 0s servicos
sociais é a ocupacdo gque mais paga na regiao, com um rendimento médio de R$ 2.312,08.
Entretanto é uma das se¢Ges ocupacionais que menos emprega trabalhadores pendulares. Em
segundo lugar esta a agricultura e a pecuaria, com um rendimento médio de R$ 1.926,73, o
mesmo quadro se repete: € a segunda categoria ocupacional com menos trabalhadores
pendulares (IBGE, 2010).

Em seguida vem a se¢do outras atividades, com um rendimento médio de R$ 1.867,04,
atras a prestacdo de servicos especializados, com R$ 1.865,18, e as atividades administrativas,
com R$ 1.857,33. A industria aglutina muitos trabalhadores pendulares, apresentando um
rendimento médio de R$ 1.686,19. A educacdo congrega apenas 3,7% do total de
trabalhadores pendulares e possui um rendimento de R$ 1.634,18. A secdo de artes, cultura,
esportes e recreacdo € a que menos emprega, em muitos municipios ndo ha nenhum indicio de
deslocamentos para essa area, meramente 0,8% do total de trabalhadores pendulares atuaram
no ramo (IBGE, 2010).

A maioria dos trabalhadores pendulares estd empregada em cargos que pagam
menores salarios, como é o caso da prestacdo de servicos, dos servicos domeésticos e da
construcdo civil. Essas se¢des ocupacionais reinem 52,4% dos trabalhadores pendulares e
também apresentam os menores rendimentos mensais. A prestacdo de servicos sozinha
aglutina 30,3% do total de trabalhadores pendulares ocupados em outros municipios da RMG
e 0 seu rendimento médio é de R$ 1.555,47. A construgdo civil que emprega 11,3% dos
trabalhadores pendulares apresentou um rendimento médio de R$ 1.299,01. Nos servicos
domésticos a situacdo é pior, dos 10,7% dos trabalhadores que atuam na area receberam um
rendimento médio mensal de miseravelmente R$ 532,27 (IBGE, 2010).

Infelizmente é gritante o fato de que os trabalhadores pendulares se deslocam por
grandes distancias para trabalhar em cargos ocupacionais que pagardo 0s menores salarios.
Por empregos que exigem, na maior parte, um desempenho fisico descomunal que ira trazer
consequéncias negativas para a saude do trabalhador e muitos acidentes de trabalho fatais e

ndo fatais. Os ramos que oferecem salarios mais altos e seguranca fisica e psicologica para o
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trabalhador ficam a cargos de individuos com maiores qualificagcdes escolares e profissionais,
trabalhadores que ndo necessitardo se deslocar pela metrépole com tanta frequéncia.

No préximo topico, finaliza-se a dissertacdo com a explanacdo sobre o tempo habitual
gasto pelos trabalhadores para se deslocar e a pontuacdo dos efeitos negativos a salde dos
individuos que gastam muito tempo no transito. E, por fim, sdo feitas algumas reflexdes no qu
se refere das relacbes de centralidade estabelecidas entre o pdlo e os demais municipios,
destacando também novas centralidades intermediarias, que similarmente atraem o0s

trabalhadores, refor¢ando os processos de fragmentagdo na RMG.

3.3 O Peso da Mobilidade Pendular: tempo de deslocamento, efeitos negativos a salde,
apontamentos e reflexdes finais

O Jornal Popular publicou uma matéria no dia 28 de abril de 2012, intitulada “10%
dos goianos gastam até 2 horas de casa ao trabalho”, dissertando sobre o grande tempo gasto
nos deslocamentos do trabalhador entre a sua residéncia e o local de trabalho. Ao longo do
texto é narrado partes de algumas entrevistas realizadas com trabalhadores que trafegam entre
outros municipios, como de Senador Canedo para Goiania, trazendo um alerta para a
necessidade de investimento na mobilidade para melhorar as condi¢6es dos trabalhadores.

Em matérias de 2017 e reforcada a demora e o tempo de espera durante 0s
deslocamentos e a superlotacéo de usuarios nos onibus de transporte coletivo, principalmente
ocupados por trabalhadores. Como se nota na Tabela 17, o IBGE em 2010 classificou o tempo
habitual de deslocamento para o trabalho em cinco categorias: até cinco minutos, de seis
minutos a meia hora, mais de meia hora até uma hora, mais de uma hora até duas horas e mais
de duas horas. Na pesquisa, considerou-se 0 nimero de pessoas economicamente ativas na
semana de referéncia que se deslocavam entre a residéncia e o local de trabalho, levando em
conta tanto os trabalhadores que se deslocam dentro do préprio municipio, quanto os que se
deslocam para trabalhar em outras localidades.

Goias € o quinto estado brasileiro em que o trabalhador gasta mais tempo se
deslocando entre sua residéncia e o local de trabalho, 10,36% das pessoas economicamente
ativas despenderam entre mais de uma hora e duas horas durante o trajeto. Amazonas, Sao
Paulo, Distrito Federal e Rio de Janeiro ficaram a frente. Na categoria de tempo gasto de mais
de duas horas, a situacao piora, Goias se eleva para a quarta colocacdo nacional (IBGE, 2010).

A maioria dos trabalhadores da RMG ainda se enquadra no patamar de seis minutos a

meia hora, apresentando um percentual de 49,8%. Posteriormente, 27,5% dos trabalhadores
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gastam de meia hora até uma hora, 11,3% despendem entre uma hora a duas horas de
deslocamento, 10% utilizam no méximo cinco minutos até o local de trabalho e apenas 1,4%
dos trabalhadores da regido gastam acima de duas horas de deslocamento de sua residéncia
até o local de trabalho.

Tabela 17 — Percentual de Trabalhadores conforme o Tempo de deslocamento em

2010
Percentual de trabalhadores de acordo com o tempo habitual de
deslocamento do municipio para o local de trabalho
Municipios i i i
Atg’: cinco | De §eis _minutos hﬂ;l; :t?é T;': }'1\2 ?;sa(,:g glr};as Mais de

minutos até meia hora hora horas duas horas
Abadia de Goias 18,4 36,0 27,8 16,0 1,8
Aparecida de
Goiania 7,2 41,5 33,3 16,1 1,9
Aragoiania 17,7 442 19,8 13,2 51
Bela Vista de Goias 21,0 55,0 14,1 8,8 1,1
Bonfinopolis 15,9 36,7 18,7 24,7 4,0
Brazabrantes 24,8 55,1 13,2 6,6 0,3
Caldazinha 22,4 37,2 27,1 12,9 0,4
Caturai 23,0 50,8 10,4 13,2 2,6
Goianapolis 18,7 50,1 25,9 4,8 0,5
Goiania 10,1 54,4 26,2 8,1 1,2
Goianira 8,4 34,6 26,8 26,5 3,7
Guap6 19,0 47,8 16,4 15,2 1,6
Hidrolandia 17,6 53,5 19,7 7,7 15
Inhumas 18,4 65,0 11,8 4,4 0,4
Nerdépolis 16,3 54,3 20,7 8,4 0,3
Nova Veneza 20,5 56,4 13,4 8,8 0,9
Santo Antonio de
Goias 17,5 40,6 27,4 12,0 2,5
Senador Canedo 7,2 35,5 32,4 23,0 1,9
Terezdpolis de
Goias 20,8 48,1 24,2 6,2 0,7
Trindade 9,7 40,0 30,1 18,1 2,1

Fonte: IBGE (2010). Elaboracéo: Larissa Camilo Nunes.

Na categoria de até cinco minutos de deslocamento, 0s municipios com 0s menores
indices sdo Aparecida de Goiania e Senador Canedo, que apresentam apenas 7,2% dos
trabalhadores gastando pouco tempo. Coincidentemente, sdo 0s municipios que mais possuem
trabalhadores se movimentando por grandes distancias, expondo acima de 35% da PEA para

se deslocar a outros municipios. Ja Brazabrantes e Caturai expressam 24,8% e 23%,
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respectivamente. Esse fato ocorre porque esses municipios possuem em média menos
trabalhadores se movimentando pendularmente a grandes distancias, se restringindo a
trabalhar muitas vezes no proprio municipio do local de residéncia. Os municipios que
possuem entre 17% e 20% dos trabalhadores despendendo pouco tempo para chegar ao local
de trabalho s&o as mesmas localidades onde os deslocamentos pendulares ndo séo tdo
acentuados. Os municipios que estdo em torno de 7% a 10%, sdo os que manifestam maiores
indices absolutos e relativos de deslocamentos pendulares na RMG.

A categoria de seis minutos a meia hora é a mais representativa, todos 0s municipios
apresentam mais de 30% dos trabalhadores nessa faixa. Inhumas é a regido que apresenta o
maior percentual da PEA, com 65% dos trabalhadores se deslocando dentro dessa fragéo de
tempo. A seguir vem Nova Veneza, com 56,4%, Brazabrantes, com 55,1%, e Nerdpolis, com
54,3%. Goianira, Senador Canedo e Bonfinopolis s&o 0s municipios que demonstraram 0
menor percentual da PEA, com, respectivamente, 34,6%, 35,5% e 36,7% dos trabalhadores
gastando de seis a trinta minutos.

De modo geral, nessa categoria de tempo de até meia hora, 0S municipios com 0s
maiores percentuais de deslocamento para o trabalho sdo os que acabam trabalhando dentro
do préprio municipio de residéncia e ndo possuem tantos deslocamentos para outros
municipios, apresentando menos de 20% de deslocamentos pendulares relativos a PEA. Os
municipios com 0s menores percentuais de trabalhadores nessa categoria de tempo sdo os que
estdo mais integrados com Goiania e/ou possuem maiores percentuais de deslocamentos
pendulares.

Na Categoria de meia hora até uma hora, comecam a se destacar a representatividade
dos municipios que possuem muitos deslocamentos pendulares, como € o caso de Aparecida
de Goiania, Senador Canedo e Trindade, que possuem respectivamente, 33,3%, 32,4% e
30,1% dos trabalhadores se deslocando para o local de trabalho dentro dessa faixa de tempo.
Municipios que juntos possuem 39,4% do total de deslocamentos pendulares na RMG.

Os municipios com os menores percentuais de trabalhadores gastando até uma hora
para chegar ao local de trabalho foram Caturai, 10,4%, Inhumas, com 11,8%, e Brazabrantes,
com 13,2%. Essas regides, ao contrario dos municipios com os maiores percentuais, juntas
demonstram apenas 12,5% do total de deslocamentos pendulares da RMG. Assim posto,
conforme se aumenta o tempo gasto nos deslocamentos dos trabalhadores, comecam a
aparecer 0s municipios que possuem muitos individuos que vao trabalhar em outros locais,

demandando mais tempo para se chegar o local de trabalho.
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A quarta categoria de tempo, que vai de mais de uma hora até duas horas, é um forte
demonstrativo para indicar os municipios onde os trabalhadores estdo se deslocando por
maiores distancias até o local de trabalho. Os municipios que apresentaram 0s maiores
percentuais foram Goianira, com 26,5%, Bonfindpolis, com 24,7%, Senador Canedo, com
23%, Trindade, com 18,1% e, posteriormente, Aparecida de Goidnia, com 16%. Em
consonancia, sdo 0s municipios com os maiores indices de deslocamentos pendulares, que
somados correspondem a aproximadamente 40% do total de deslocamentos pendulares na
regido.

Os menores indices estdo nos municipios de Inhumas, com 4,4%, Goianapolis, com
4,8%, Terezbpolis de Goids, com 6,2%, Brazabrantes, com 6,6% e Hidrolandia, com 7,7%
dos trabalhadores gastando de uma hora até duas horas no percurso entre a residéncia e o local
de trabalho. Esses municipios possuem juntos menos de 15% do total de deslocamentos
pendulares na RMG, demonstrando que s 0s municipios onde os trabalhadores se
movimentam por menores distancias.

Na ultima categoria, acima de duas horas, felizmente a RMG ndo ultrapassou 2% do
total de trabalhadores relativos a PEA que se transferiram até o trabalho gastando tanto tempo.
Aragoiania foi o municipio que constatou maior indice, com 5,1%, e Brazabrantes com o
menor percentual, com apenas 0,3% dos trabalhadores demandando acima de duas horas para
chegar ao trabalho. Lamentavelmente se ndo houver investimentos na mobilidade urbana, os
nimeros tendem a piorar. E fundamental criar planejamentos de intervencdes amplas que
atuem em longo prazo na regido, para que assim ndo seja necessario aplicar medidas
indigestas, como o rodizio de veiculos por placa e cobrangas de pedagios.

E perceptivel que em todas as categorias de tempo habitual de deslocamento para
trabalho, Goiania ndo foi um destaque como um municipio com grande ou pouco percentual.
Esse fato ocorre, porque mesmo que haja novas centralidades de atracdo, como Aparecida de
Goiania, a cidade é pdlo perante RMG. A maioria dos trabalhadores ainda é atraida para
Goiania, onde ha uma forte concentracdo de numero de postos de trabalho, servicos,
comeércio, tratamentos de salde e lazer. Os trabalhadores residentes no pélo acabam néo se
deslocando tanto para grandes distancias, quando analisamos os dados conforme a PEA. Esses
trabalhadores conseguem encontrar mais préximo de suas residéncias um posto de trabalho,
uma vez que possuem apenas 3,9% de trabalhadores se deslocando para outros municipios.
Goiania apresentou 54,4% dos trabalhadores na faixa entre seis minutos e meia hora e apenas
9,3% na fracdo acima de uma hora, até mais de duas horas de tempo habitual de deslocamento

para o trabalho, confirmando o perfil de municipio pélo.
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O transporte publico coletivo na RMG passou a atender uma &rea urbana que cresceu
mais de 32% entre 2000 e 2017, levando em um espraiamento urbano que reflete diretamente
na mobilidade e na qualidade do transporte publico. Aumentou-se o tempo de viagem, as
velocidades dos veiculos decairam, grandes esperas nos pontos de Onibus e aumento na
distancia e no tempo de caminhada entre o lugar de residéncia e o ponto de espera. De acordo
com os dados do estudo técnico do Novo Plano Operacional (2017), desenvolvido pelo
Consorcio RedeMob, a duragdo média de uma viagem utilizando o transporte publico coletivo
na RMG ¢ de aproximadamente 80 minutos. Levou-se em conta o tempo de espera nos pontos
de énibus e terminais e, também, o tempo de deslocamento até o ponto e o destino final.

Como o transporte coletivo passou a atender cada vez maiores distancias e o nimero
de passageiros vem diminuindo ao longo dos anos, como vimos no capitulo anterior, uma
crise vem se potencializando. Para modificar essa situacao é necessario um comprometimento
entre as esferas privadas e publicas, a fim de melhorar os 6nibus e o tempo das viagens. E
importante investir mais no sistema integrado da RMG, aumentando a quantidade de 6nibus,
0s numeros de novas linhas e aplicar definitivamente um sistema de bilhete que permita a
integracdo com o cartdo, sem a obrigacdo de passar pelos terminais. Dessa forma, surgiriam
novos caminhos e desafogaria os terminais.

E inegavel que o trabalho é o principal motivo que leva a populacéo a se deslocar entre
grandes distancias, despendendo muitas vezes mais de meia hora durante o percurso. Quando
0 trabalhador ndo consegue encontrar postos de trabalno em seu municipio ndo resta
alternativa, € preciso deslocar. Ressalta-se que o municipio de residéncia foi escolhido para
moradia quando o individuo ndo conseguiu manter os altos custos de se morar na capital, o
que resta a muitos trabalhadores terem que morar em lugares mais distantes, onde 0s
impostos, a agua e 0 saneamento béasico, a casa propria e/ou alugada, dentre outros, sao
fatores menos onerosos que o0s encontrados em Goiania.

Com o elevado crescimento urbano, sobretudo a partir da década de 1950, e a falta de
investimentos em infraestrutura urbana, ha o ocasionamento de um sistema de transporte de
alto custo e com fortes impactos sociais e ambientais negativos. Segundo Young, Aguiar e
Possas (2013), a populacdo pobre é a mais prejudicada. Os efeitos impiedosos estdo longe de
ser apenas o0 alto gasto de tempo nas locomocdes, o desconforto e perda de qualidade de vida,

para 0s autores mencionados:
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Quanto maior o tempo (e custos associados) de deslocamento, menos
disponibilidade de tempo para educacdo e menor participagdo na forga do
trabalho. Cria-se um ciclo vicioso: o individuo de baixa qualificacdo tem
rendimento menor e, por isso, mora mais longe, gastando mais tempo no
deslocamento, tendo menos tempo para participar de atividades de educagéo
ou qualificacdo que poderiam elevar sua remuneracdo (YOUNG; AGUIAR;
POSSAS; 2013, p. 10).

Durante os longos periodos gastos nos deslocamentos, principalmente por meio do
transporte publico coletivo, 0s custos ndo se resumem em apenas passagens ou combustivel.
H& uma perda na produtividade e nas oportunidades de trabalho, desemprego friccional,
aumento dos empregos e transportes informais, danos a salde, riscos de acidentes e mortes,
impactos ambientais e constantes desconfortos e mal estar decorrentes do tempo passados no
transito.

Uma das primeiras perdas que os individuos que se deslocam sentem é a queda no
rendimento médio. Isso ocorre, porque as viagens diédrias consomem o0 tempo que O
trabalhador poderia estar exercendo alguma outra atividade rentavel ou melhorando seu bem-
estar, passando mais tempo com sua familia ou aprimorando os estudos e/ou em atividades de
lazer. Com menores rendimentos, a populacdo acaba morando em areas periféricas que irdo
exigir maiores tempos nos deslocamentos, restando poucos momentos para o trabalhador
investir no aumento da sua qualificacéo escolar e profissional.

Os meios de transportes sdo Uteis e auxiliam nos deslocamentos, porém, também
implicam em riscos a saude humana. Com deficiéncias na realizacdo e aplicacdo de um
planejamento urbano efetivo, havera, segundo Villaveces e Rodrigues (2009), um aumento
nos acidentes de transito, maiores niveis de ruido, poluicdo do ar e degradacdo ambiental,
crescimento de habitos sedentarios, estresse, depressdo, problemas negativos de satide mental
e isolamento social.

O meio de transporte utilizado ira trazer diferentes riscos de acidente e morte ao
trabalhador ou a qualguer individuo. Dentre os modos ndo motorizados, 0s pedestres sdo 0s
gue correm maiores riscos por falta de protecdo fisica e imprudéncia dos condutores de modos
motorizados. O uso de bicicletas e motocicletas também coloca os individuos em situacGes de
vulnerabilidade. Em Goias, a maioria dos acidentes de transito ocorre entre os usuarios de
motocicletas, que sdo em sua maioria individuos do sexo masculino e com faixas etarias mais
novas (VILLAVECES; RODRIGUES, 2009).

As motocicletas conquistaram o espago urbano como uma alternativa eficiente de

transporte e trabalho diante dos constantes congestionamentos em regides metropolitanas.
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Bacchieri e Barros (2011) salientam que com a ineficiéncia do transporte publico coletivo,
dos altos custos de aquisicdo e manutencdo de automoveis e o crescente mercado de tele-
entregas fizeram surgir a possibilidade de renda para jovens sem qualificacdo profissional. Ha
uma facilidade no momento de se adquirir uma motocicleta, o que fez a frota se multiplicar a
cada ano. O uso de veiculos automotores também aumenta a probabilidade de ocorréncia de
acidentes. A velocidade, a direcdo agressiva, 0 estresse, 0 consumo de bebidas alcodlicas e
drogas e a ndo utilizacdo de equipamentos de seguranca contribui com as fatalidades no
transito.

O transporte publico coletivo é uma das modalidades mais seguras e que consegue
com maior eficiéncia transportar grande nimero de passageiros e com menor impacto para o
ambiente fisico. Com o trafego intenso, além dos acidentes, 0s niveis de poluicdo se elevam.
Conforme Villaveces e Rodrigues (2009), as concentracdes de poluentes na atmosfera
acentuam as infecgdes respiratorias preexistentes, como a asma. A fim de se proporcionar
areas adequadas de estacionamentos e expansao da infraestrutura viaria, também havera uma
degradacdo ambiental. Para os autores supracitados, o tempo gasto nos deslocamentos
utilizando modos motorizados “tem sido associado ao aumento do estresse, irritagdo e
ansiedade entre as pessoas que se deslocam ao trabalho. Estas exposi¢cdes prolongadas ou
crénicas tém sido também associadas a hipertensao, cardiopatia e outros desfechos adversos
de saude” (VILLAVECES; RODRIGUES, 2009, p. 5).

Com o aumento da densidade de automdveis e do transito, sdo produzidos ruidos em
excesso que geram perdas auditivas, disturbios de sono, irritacdo, insdnias e cansaco,
acarretando na diminuicdo do desempenho fisico e mental ao executar tarefas. O ruido
excessivo também agrava os individuos que possuem hipertensdo e doencas cardiovasculares.
O aumento de gases poluentes, da mesma forma, é decorrente da crescente frota de veiculos.
Numerosos veiculos ndo seguem as normas e padrdes vigentes relacionados ao combustivel, o
ocasionando altos niveis de enxofre e o0zbnio que prejudicam a saude humana. Além das
doencas respiratdrias, a inalacdo de particulas de 0zonio esta associada a reducdo da funcédo
pulmonar e indices elevados de cancer de pulmao.

Todos os fatores negativos citados anteriormente séo fortes indicios de que a reducéo
do tempo nos deslocamentos, especialmente os pendulares, traria muitos beneficios, dentre
eles: aumento do rendimento médio mensal dos trabalhadores; mais tempo para iniciar ou
aprimorar as qualificacdes escolares e profissionais; melhora na qualidade da saude; e
diminuicdo da degradacio ambiental, especialmente dos ruidos e da poluicdo do ar. E

fundamental a melhoria do transporte publico coletivo e a descentralizagdo dos polos
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econdmicos e comerciais para que os trabalhadores alcancem uma qualidade de vida,
gastando menos tempo no transito.

As grandes distancias percorridas pelos trabalhadores, o tempo gasto, as moradias
localizadas em lugares cada vez mais longe séo frutos da formagéo territorial da regido. A
RMG passou por um intenso processo de crescimento urbano a partir de 1970, periodo em
que a expansdo horizontal na regido foi desencadeada, especialmente por causa da valorizacao
de terras e aos pobres, desprovidos de capital, 0 caminho que restou foi morar em lugares
mais distantes das areas centrais. O setor imobiliario foi fundamental na configuracdo do
espaco urbano que trazia consigo a segregacao espacial imbricada a Goiania. A populacdo
passa a ficar a mercé de frequentar areas planejadas e diferenciadas, conforme as classes
sociais, e sofre por causa do fracionamento do solo. A centralidade politico-administrativa e a
apropriacdo de espagos publicos passam a ser uma das caracteristicas de Goiania, capital que
ndo possibilitou que seus proprios construtores usufruissem, posteriormente, do resultado da
producéo seu trabalho (BERNARDES, 2009).

Com o grande incremento populacional, fruto dos migrantes que vieram para a regido,
houve a saturacdo do mercado de trabalho que ficou impossibilitado de absorver tanta mao de
obra, especialmente na construcéo civil. Segundo Arrais (2013), ndo restando alternativa para
a populacdo marginalizada, sendo se submeter as formas precarias de trabalho. A habitacao
também ndo estava disponivel para os mais pobres. A cidade passa, entdo, a crescer
horizontalmente, contudo, por meio de loteamentos clandestinos, irregulares e areas
produzidas pela iniciativa privada e publica. “Esses espacos transformaram-se numa arena de
conflitos entre o poder publico, os sem teto e as imobiliarias” (MOYSES, 2004, p. 172).

Apos os precos dos estoques de terra em Goiania terem se inflacionado, as medidas
adotadas foram empurrar a populacdo para areas sem infraestrutura e acionar os estoques de
terras mais préximos, como o de Aparecida de Goiania. Para o trabalhador, ainda mais
importante que estar proximo dos locais de trabalho e servigos, é a conquista da casa propria.
Embora os subsidios fossem para lotes afastados das areas centrais e, na maioria das vezes,
localizados nos municipios periféricos, o sonho de possuir residéncia propria fala mais alto.
Conforme o valor do metro quadrado em Goiania se encarecia e 0s migrantes iam chegando, a
populacdo passava a se fixar nos municipios limitrofes a capital, desprovidos de infraestrutura
béasica, como rede e coleta de esgoto, iluminacgdo, asfalto, etc. (ARRAIS, 2013).

Apos relacionarmos as categorias ocupacionais dos trabalhadores pendulares com o
municipio e o local de moradia, é possivel perceber que os bairros mais distantes e com as

infraestruturas mais deficitarias é predominantemente ocupados por trabalhadores domésticos
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e da construcdo civil. Portanto as pessoas que possuem menos renda e qualificagdo moram em
lugares distantes dos postos de trabalho, por isso gastam tanto tempo nos deslocamentos. Com
os altos custos dos transportes e a péssima condi¢cdo do transporte publico coletivo, a
mobilidade se torna restrita aos mais pobres.

Os trabalhadores fixaram residéncia, em sua maioria, em Aparecida de Goiania,
Senador Canedo e Trindade. No entanto, € possivel notar um incremento populacional
relativo entre 2000 e 2010 em municipios como Aragoiania, Bela Vista de Goias, Goianira,
Hidrolandia, Santo Antonio de Goias e Terezopolis de Goids. Alguns municipios apresentam
um perfil rural, como é o caso de Aragoiania, Bela Vista de Goiés, Caldazinha, Hidrolandia e
Goiandpolis, que até o presente momento ainda detém relevantes estoques de terras rurais e
recebem numeros consideraveis de trabalhadores pendulares para atuar na agricultura e
pecuéria.

O emprego e a renda sdo determinantes para que os individuos consigam manter o
consumo e a moradia. Com excec¢do de Goiania, os municipios da RMG ndo contam com uma
diversificacdo econdmica, o mercado de trabalho ndo € nem um pouco plural. Por exemplo,
Santo Antonio de Goias emprega muitos trabalhadores na Embrapa Arroz e Feijdo, localizada
na zona rural do municipio. Bela Vista de Goias aumenta o rendimento médio de seus
trabalhadores por meio de postos de trabalho em inddstrias de laticinios e do processamento
de 4gua mineral.

No caso de Nerdpolis, sdo as industrias de condimentos e temperos que se destacam,
principalmente a empresa Kraft Heinz. Em Hidrolandia também é forte as empresas de agua
mineral, laticinios, frigorificos e curtume. Goiandpolis se relaciona com o setor de
hortifrutigranjeiro que amortiza a demanda da industria de alimentacdo e do CEASA. Os
demais municipios apresentaram maior peso de trabalhadores no setor de prestacdo de
servicos e administracéo.

Goiania, como polo central e capital, possui a maior massa salarial devido ao peso do
setor publico, do comércio e dos empregos informais. Inhumas é o quinto municipio mais
populoso da RMG e 0 sexto que mais recebeu trabalhadores pendulares, atras de Senador
Canedo. Porém, como Inhumas possui um perfil econdmico com menos dependéncia de
Goiania, o municipio sai na frente de Senador Canedo no quesito ndmeros de empregos
formais.

Outro fator que colaborou para a aquisi¢ao de residéncias em municipios limitrofes e
para a estimulagdo do mercado imobiliario é o Programa Minha Casa Minha Vida, do governo

federal. Possuiu o objetivo de construir 1 milhdo de residéncias mediante financiamentos com
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0 apoio do poder executivo municipal, estadual e do setor da construcdo civil, para a
populacdo com renda inferior a dez salarios minimos. Muitas empresas optaram por construir
bairros padronizados para a populacdo de baixa renda, conseguindo obter altas taxas de
lucros. Ao mesmo tempo em que 0S municipios abrigam casas populares, ha também o0s
condominios fechados exclusivos, que ao contréario dos bairros periféricos, possuem amplas
areas verdes, espacos de recreacao privados, supermercados e comércios (ARRAIS, 2013).

Como foi visto no topico anterior, a hegemonia de Goiania, como um polo central, vai
se transformando conforme chegam as mudangas na paisagem urbana. Abre-se, entdo,
caminhos para novas centralidades nos municipios de Aparecida de Goiania, Goianira,
Senador Canedo e Trindade. Dessa forma, existe o rompimento do discurso de cidades-
dormit6rios destinadas apenas aos municipios periféricos. As forcas do mercado atuam
também nesses municipios, existe demanda para 0s servigos, equipamentos publicos,
administracdo e com significativos setores varejistas e industriais que auxiliaram a aumentar o
poder de consumo da populacéao local.

A fim de alcangar uma politica de descentralizagdo, visando melhorar a mobilidade e a
qualidade de vida dos trabalhadores & necessaria comecar com a diversificagdo do mercado de
trabalho e com a ampliacdo dos servicos publicos ligados a educacéo e saude. E importante
que a politica de distribuicdo desses servigos seja em consonancia com as necessidades de
cada municipio, visto que sdo os setores ligados diretamente aos deslocamentos pendulares.
Desse modo, como reverbera Arrais (2013), a mobilidade deveria ser considerada um critério
no momento de criacdo de hospitais regionais, clinicas especializadas e instituicdes publicas
de ensino superior, assim como a distribuicdo de equipamentos de lazer.

E essencial relembrar que uma regido metropolitana ndo é meramente um territorio
que exerce polarizacdo em relacdo aos espacos regionais e/ou municipais. E, também, o
espaco onde ha a atuacdo e o funcionamento de instrumentos politicos que devem nédo apenas
tentar alcancar uma integracdo territorial, mas ajudar nas acbes e responsabilidades, nunca

esquecendo que a RMG é composta por distintos atores sociais.
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CONSIDERACOES FINAIS

Peco-lhes licenca para iniciar as consideragcdes com um breve relato pessoal de minha
historia como estudante, trabalhadora e pesquisadora, que realiza deslocamentos pendulares a
10 anos:

Nasci em Goiania e, assim que minha mée obteve alta do hospital, voltamos para
Aparecida de Goiania, onde cresci. Meus pais sempre trabalharam em Goiénia, por isso,
quando completei 15 anos de idade, também fui estudar em um colégio localizado na cidade.
A partir dai, nunca mais consegui me desvencilhar da capital. Ha 25 km estava a Unica
faculdade publica mais préxima da minha casa, a Universidade Federal de Goias — Regional
Goiania. Pra la fui eu! Em 2011, ingressei no curso de Geografia matutino e passei a acordar
as 04h45min da madrugada, para estar no ponto de onibus impreterivelmente as 05h20min.
De segunda a sexta-feira eu passava diariamente por 2 terminais e pegava 3 Onibus para
chegar ao Campus Samambaia, &5 08h00min. No final do dia, eram contabilizados 6 onibus e
um gasto de 4 a 5 horas entre o deslocamento de Aparecida de Goiania e Goiania.

Eu li textos, estudei para provas, elaborei seminarios, tirei pestanas, lanchei, conversei
com 0s amigos, enviei mensagens de texto e escutei muitas musicas ao longo de todo o
trajeto. Eu ndo estava sozinha. Estudei com amigos que vieram de Bela Vista de Goias,
Hidrolandia, Inhumas, Santo Anténio de Goias, Senador Canedo e Terezopolis de Goias.
Passamos 4 anos contando cada centavo para pagar as passagens de dnibus e nos deslocando
em meio aos congestionamentos, ruidos, desconfortos e estresses. No momento de decidir o
tema do Trabalho de Conclusdo (TCC), ndo pensei duas vezes, foi claro que eu queria
pesquisar sobre os inimeros individuos, que como eu, saia de casa a cada madrugada para
trabalhar e/ou estudar em outro municipio. Assim, surgia meu interesse pela mobilidade
pendular.

Conseguimos nos formar e no momento de procurar emprego, voltamos para Goiania
novamente. Alguns, como eu, decidiram continuar a formacdo e ingressaram em programas
de pds-graduacbes, que estavam também localizados em Goiénia. Algumas pessoas me
questionam e comentam: como vocé conseguiu? E muito longe! Nossa eu nem teria me
matriculado! A resposta € simples: € questdo de sobrevivéncia. Caso eu decidisse ndo me
deslocar, também estaria dizendo ndo para um curso superior e para um emprego que paga um
salario melhor, se comparado a alguns empregos que ndo exigem cursos superiores. Por este

motivo, somos obrigados a nos deslocar.
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Ainda havia ficado para trds alguns questionamentos, entdo decidi mais uma vez
pesquisar sobre a mobilidade pendular. Agora, com o objetivo de analisar a mobilidade
pendular dos trabalhadores da RMG a partir dos microdados dos censos demograficos do
IBGE, entre 2000 e 2010. Os dados espontaneamente ndo respondem pela heterogeneidade da
RMG, mas representam uma importante colaboracdo e auxilio para os objetivos que foram
tracados nesta pesquisa.

Assim como tantas outras familias, meus pais sé conseguiram realizar o sonho da casa
prépria em um municipio as franjas da capital, lugar onde encontraram valores mais
acessiveis e proximidade com Goiania. Seguindo 0os mesmos passos de minha méae, continuo
morando em Aparecida de Goiénia e indo para Goiania todos os dias para trabalhar e estudar.
Quando adoecemos, € também na capital que procuramos atendimento médico. Durante nosso
tempo livre, frequentamos, muitas vezes, restaurantes, bares, shows, cinema e parques
localizados em Goiania. No entanto, é em Aparecida que nos sentimos em casa.

Foi dada a minha familia, a mim e a muitos trabalhadores, a falsa sensacdo de
liberdade no momento de vendermos nossa forca de trabalho. Forca que € a mercadoria que
nos garante a sobrevivéncia. Tornamo-nos alienados ao trabalho, sem nenhuma autonomia e
dependentes da comercializacdo de nossa forca de trabalho que nos obriga a deslocar a
qualquer custo.

A mobilidade é o que propicia a unidade de territorios maltiplos e que permite falar
em Regido Metropolitana. E por meio da mobilidade que os trabalhadores encontraram
formas de acessar os territorios do polo, contudo, como corrobora Arrais (2006), uma
mobilidade que permite uma circulacdo cheia de intencionalidades por tras. Os trabalhadores
estdo convidados apenas para ser mao de obra e ndo para participar do resultado da sua
producdo de trabalho, é por esse motivo que a mobilidade se torna, como evidenciou Raffestin
(1993), uma vantagem do poder, que permite o planejamento e o controle dos territorios
periféricos, dando a falsa impressao de que 0 acesso aos territorios € igual para todos.

A investigacdo empreendida apresentou um sistema metropolitano centrado em
Goiania, municipio po6lo, com uma apreciavel integracdo intrametropolitana. Verificou-se
uma alta pendularidade na regido, principalmente entre 0s municipios que estdo conurbados
com Goiania, distribuidos entre os vetores de expansdo sul (Aparecida de Goiania), leste
(Senador Canedo), oeste (Trindade) e noroeste (Goianira). Retratados pelos municipios com
as maiores taxas de atracéo e repulsdo da regido, com exce¢do de Goiania.

Apesar das relacbes estarem centradas na metropole, que concentra e centraliza 0s

servicos, bens e pessoas, observou-se o0 surgimento de novas relagdes metropolitanas de
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centralidade. Surgem, entdo, novas hierarquias e redes que formam subcentralidades nos
municipios de Aparecida de Goiania, Trindade, Senador Canedo, Goianira €, em menor
medida, Inhumas. Os dados representaram que as principais motivacGes para atracdo e
repulsdo de pessoas sdo o trabalho, a renda e os estudos, porém a mobilidade pendular vai
muito além, envolvendo diferentes a¢Ges no cotidiano dos individuos.

Apos identificarmos as categorias ocupacionais que mais se deslocam pendularmente,
notamos o fato de que a maioria dos trabalhadores ocupam cargos e atividades que pagam 0s
menores salarios e ndo exigem qualificacBes escolares e profissionais, como é o caso dos
servicos domésticos e da construcdo civil. Empregos que exigem forca fisica e trazem
maleficios para a salde e para a seguranca fisica. O Brasil emprega cerca de 7 milhdes de
trabalhadores no setor de atividades domeésticas, com um perfil predominantemente feminino,
afrodescendente e de baixa escolaridade, isto porque, € um trabalho que é alimentando pela
desigualdade e informalidade, como acentua Costa (2018). Os ramos que apresentaram 0S
salarios mais altos, como € o caso da saude, empregam os trabalhadores qualificados que nédo
necessitam se deslocar com tanta frequéncia.

O transporte coletivo publico é o principal meio de transporte que os trabalhadores
pendulares utilizam. Por isso, depreende-se que um sistema de locomocao publico e coletivo
quando bem planejado, reduz o nimero de acidentes e mortes no transito, diminuem os niveis
de ruidos, melhora a qualidade do ar e reduz as afeccGes respiratorias relacionadas com a
poluicdo. Recentemente, a RedeMob anunciou o surgimento de 6 novas linhas de 6nibus que
passam a atender novos trajetos, todavia, em momento algum, ndo houve o aumento do
namero de dnibus. O que ocorreu na verdade foi o redirecionamento dos 6nibus para as novas
linhas com a extincdo, diminuicdo e unido de linhas existentes. O sistema dessa maneira nao
melhora, pois esta apenas, de maneira penosa, remediando uma situacao.

Outra novidade divulgada pela RedeMob foi que os motoristas de 6nibus que passaréo
a receber o valor da passagem daqueles usuarios que ndao possuem o bilhete, ou seja, 0s
trabalhadores que ficavam nos terminais recarregando e vendendo as passagens foram
despedidos. Sobrecarregaram os motoristas e exoneraram muitos trabalhadores, acentuando o
sucateamento do servico e a precarizacdo dos trabalhadores.

A medida que surgem pesquisas indicando os maleficios para a satide nos ambientes
dos meios de transportes e transito, o tempo gasto nos deslocamentos se torna crucial. A
comunidade da salde publica nos alerta para o papel vital que é promover acdes e incentivos
para reduzir a dependéncia no automovel e incorporar modalidades alternativas de transporte

na vida diaria, como andar a pé ou de bicicleta. Promovendo, assim, um estilo de vida ativo,
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prevenindo o sobrepeso, a obesidade, as doencas cronicas, a ansiedade e o estresse.
Melhorando, ainda, o bem estar fisico e mental dos individuos.

E importante ndo apenas investir na melhoria do transporte coletivo pdblico, mas
também imprescindivel implementar politicas de descentralizacdo e diversificagdo das
atividades econdmicas, garantindo a reducdo do tempo de deslocamento e, de forma geral, a
melhoria na qualidade de vida. Desta maneira, os trabalhadores teriam maiores possibilidades
de aumentar seu rendimento médio, possuir mais tempo para realizar atividades de
aprimoramento escolar e profissional, melhoria na saide e na degradacdo ambiental e mais
tempo de qualidade para o lazer e relac6es familiares.

O planejamento urbano segue a l6gica empresarial, 0 que ndo nos levou a uma cidade
justa e igualitaria, sobretudo em espacos metropolitanos onde ha intensos contrastes entre
areas abastecidas com infraestrutura e equipamentos urbanos de qualidade préximos a areas
com esses recursos inexistentes e/ou insuficientes. Dificilmente vamos alcancar uma
igualdade soberana. No entanto, é possivel distribuir 0s equipamentos e servi¢os urbanos de
acordo com as particularidades e necessidades que cada municipio possui. Consequentemente,
os deslocamentos dos trabalhadores ocorreriam de forma mais equilibrada e justa, dando o
livre acesso a todos os individuos as oportunidades oferecidas pela cidade.

O debate ndo se esgota aqui. O tema continua aberto para reflexes que a realidade
diariamente possibilita e deixa em aberto para reformulacbes, que deverdo ser feitas no
decorrer do tempo. Espero ter alcancado e corroborado para a analise da mobilidade pendular
na regido, evidenciando os desafios metropolitanos e os suplicios da classe trabalhadora.
Apesar de todas as dificuldades encontradas pelo caminho e de todo 0 empenho gasto, espero
gue, minimamente, tenhamos conseguido colaborar com esta pesquisa e minha histéria de
vida para com todos os trabalhadores que saem diariamente de grandes distancias para

trabalharem em outros municipios, garantindo o sustento de suas familias.
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